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Después de la introduccién de la méquina de embo-
los para vapor se hicieron esfuerzos en el sentido de redu-
cir lo més posible sus dimensiones y su peso, especialmente
para su utilizacién en vehf{culos. La forma de construéién
més ligera depende del ntmero de cilindros, del estedoc del

vapor y asi{ mismo del nimero de rotaciones. Uircunstancias
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seme jantes se presentan también en el motor de combustién,

de modo que, & partir de la introduccidén de este fltimo,
existe una influencia mitua alternads en el progreso de estos
dos tipos de accionamiento y as{ el desarrollo de unc pudo
ser sprovechado para el desarrollo del otro y viceversa. Sin
embargo no cabe duda de gue se hicieron progresos considera—'
blemente mayores en los motores de combustibn, destacéndose
aquf pérticularmente el motor en estrella que, gracias a su
elevada potencia especifica, se introdujo con éxito en la na-
vegacién aérea. Tales motores dn estrella son construidos
con cilindros fijos o con cilindros rotativos y mientras que
en los primeros pira el eje de manivelas, estd este fijo en
los dltimos de manera gue el accionamiento se efectia bor la
caja de cilindros.-

De la misma forma en las turbinas de vapor se con-
siguieron, por medio de la aplicacibén de mayor presién y nd-
mero de rotaciones, reducctones considerables de peso con la
manutencidén de la misma potencia. ¥ntre tanto las turbinas
resultan menos adecuadas para el accionamiento de vehfculos,
teniendo en cuenta que, en este caso, la puesta envmarcha
exige un consumo de vapor relativamente elevado. wvonsecuen-
temente, las turbinas, a pesar de tener una estructura rela-
tivemente simple, no pudieron ser, hasta shora, aplicadas en
vehfculos.-

>
Fueron hechas tentativas para tornar el motor en

estrella lgualmente utilizable por medio del vapor, del aire

comprimide y de otros gases, pero todas esas tentativas fraca-
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saron hasta ahora en la prictica, sobre todo por el hecho de
que en la multiplicidad de cilindros, con sus valvulas de
entrada y de salida, no ha sido posible conseguir la altera-
cién del sentido de rotacibén y de llenamiento de una manera
tan sencilla con la que resulte ventajoso el empléo del mota
en estrella para tales fines.-—

La presente invencidén parte de la idea de combinar
las ventajas del motor en estrella, funcionando como motor
de émbolos, con las de la turbina de funcionamiento sin v4l-
vulas, 1o @ue se consigue por el hecho de que las aberturas
de cilindro correspondientes a los émbolos colocados en for-
ma de estrella, estén dispuestos dentro de un cuerpo anular
glrando con escasa holgura dentro de otro cuerpo hueco.- '

yracias a esta disposicién se obtiene un motor a
vapor con una caja de turbina dentro de la que giran motores
en estrella.. La introducecidn del vapor en los cilindros se
torna de esta manera Gan simple como en una turbina j se con-
sigue economizsr una compensacién de masa adicional para les
émbolos con las bielas, desde el momento en que se asegire
una distribucidn correcta de los cilindros. Kl llenamiento
gse deja ajustar de la manera mis sencilla por una deslocacibn
angular del eje de manivelas que se halla parado durante el
funciqnamiento.—

von referencia al dibujo anejo, la figura a la iz-
quierda demuestra esquemiticamente un corte transversal y la
figurs a Ja derecha un corte longitudinal del motor. ’Las mi-

tades superiores muestran una forma de ejecucién adecuada
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del motor para cargas sujetas a fuertes variaciones, en cuen-
to que la forma de construccibén presentada en las mitadesin-
feriores es adecuada para cargas mis constantes.-

in las citadas fi-uras se désigna con (a) una ca-
ja-estanque cerrada por todos los lados. En dicha caja se
encuentra montado un tubo de fuerte espesor (b) de tal modo
que este puede yirar con facilidad, en cuento que la holgura
entre este y las paredes snvolventes esti reducida a un minimo
posible. & este tubo rotativo se le llama sexuidamente el
"rotor".-

Este "rotor" (b) estd Gotado con numerosas per-
foraciones dispuéstas radialmente (o) que se utilizan como
¢ilindros. ﬁstds ¢ilindros se hallan disﬁribuidos regularmen-
te en la circunferencia del rotor y quedan entre si, siempre
en el mismo &ngulo. Axilmente los cilindros se hallan en
planos difereﬁtes cuya separacién entre si estd determinada
por la anchura de las cabezas de las bielas, formando en la
circunferencia del rotor, bien sea espirales paralelos entre
sf mismos, o bien espirsles que se cruzan entre ellos propios.

¥n ambos lados el rotor esti dotado con bridas s6li
damente fijadas (4 a la izguierda, e a la derecha). Kstas
bridas, poséen clavijas (d;) y (e;) que se apoyan dentro
de la caja (a). La clavija izquierda (4,) atraviesa la
caja y es vedada de la misma manera que se conoce por la for-
macidn de una caja de prensa-estopa. Esta clavija (dl)
transmite hacia el exterior la potencia producida por el motor.

Dentro del espacio hueco inferior del rotor se en-
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Aoy

cuentra instalado un eje de una. o de varias manivelas (f)

que gira apoyado dentro de las bridas (d) y (e). von su
cojinete céntrico a la derscha (g), el eje de manivela pene-
tra a través de la brida derecha (e) y también a través de
ia clavija (el) y se destaca por lo tanto, de la caja. En
la zdna de penetracién el cojinete (g) ‘tiene la forma de
una vdlvula gue veda el interior de la caja hacia el exterior.

ruera de la caja estd enclavijada la palanca (h)

‘en el cojinete (g) sirviendo esta palanca para recibir la

reacciédn del rotor como asimismo para el ajuste angﬁlar del
éje de la manivela.-

En el excentrico (i) del eje de manivela asientan,
lado a lado, las bielas (J), siendo estas dotadas de émbolos
(k) adaptados a los didmetros internos (c) del rotor ().
Debido a esta disposicidn se obtiene un motor en e%trella.—

vonforme su largura, el rotor puede recibir una o
varias estrellas equilibradas entre sf mismas, con bielz~-mzdre
0 sin ella.-

Haciendo zirar el rotor (b) dentro de la caja (a),
los é&mbolos (k) circulan alrededor del excéntrico (i) del
eje de manivela (f). in este caso el rotor (b) gira alre-
dedor del centro de la caja (1) que coinoide con €l cojine-
te céniorico (g) del eje de manivela.-

vomo congecuencia de la rotacidn del rotor los ém-
bolos aon impeiidos a ejecutar un movimiento radial dentro dd
rotor y respectivemente dentro de los cilindros de &ste (mo-

vimiento relativo), de manera gue el espacio vacfo que se
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forma entre el fondo de los é&mbolos y la pared de la caja,
altera constantemente su cubicacibn.-

A consecuencia de esta disposicidn se consisue que
los émbolos se mueven dentro de los c¢ilindros de la misma for-
ma como sucede en cuelquier oiro motor sin que parte alguna
efectlie movimientos de vaivén, circulando los émbolos y las
plelas alrededor de un centrc iijo mientras que el rotor gira
alrededor de otro centro (linea axil de la caja (1)),-

La forma de ejecucidn de los é&mbolos se efectia de
modo que éstos, en su posicidn extrema exterior, se adaptan
por completo a la pared interior de la caja y los émbolos se
sproximan de esta pared de forma gue apenas gqueda una holgura
minima que permite el movimiento de deslice entre la pared de
la caja y los émbolos.-

Debido a esta disposicién se tiene un cilindro que,
en el punto muerto del émbolo, no posée pricticamente algln
espacio perjucicial el cual estd formado por el didmetro del
cilindro y la distvancia existente entre el émbolo y la pared
de la caja. &in duda alguna éste espacio tiene una grandeza
matemédtica en vista de que la referida distancia apenas se
cifra en algunos milésimos de milfmetro, lo gue resulta préc-
ticamente nulo, constatacién de especial significado cuando el
motor descrito funciona como motor de vapor.-—

Lia figurs de la derecha mostrundo el motor en un
corte que vasa vambién a través de los dos émbolos, demuestra
como se efectda el llenamiento de los cilindros cuando se '

trata de accionar a estos mediante presién como, por ejemplo
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la presién de vapor.-—

La caja esti dotada de una perforacidn o tubo (m)
a través del cual se efectlda la introduccién del medio de
presién. La figura presenta el émbolo superior en su posi-
cién de punto muerto exterior. La posicidn momentinea del
rotor es escogida de modo ¢ue durante la rovacibdn en senbido
derecho del rotor, el borde del cilindro cierra Jjustamente
la perforacién (m). =n este momento, existe la distancia
minima entre el &mbolo y la pared de la caja que no teniendo
pricticamente cubicacidn alzuna el espacio entre el émbolo y
ésta. La perforacibén (m) se cierra por completo en la con
tinuacidén inmediata del movimiento del rotor en el sentido
de lzs agujas del reloj. &En esta situacidn resulta el vala
minimo del llenamiento del c¢ilindro que permite esta cons-
truccidn, siendo este valor précticamente igval a cero.-—

Sin embargo cuando se desloca angularmente el eje
de la wanivela solamente un poco por medio de la palanca (h)
en sentido contrério al de las agujas del reloj, al mismo
tiempo se desloca el &mbolo un poco hacia el interior crean-
do as{ un espacio entre el trondo del &mbolo y la pared de
la caja para reclbir el llenamiento durante el tiempo en que
el borde del cilindro afin deja abierta la perforacién (m).-

Bn el movimiento del rotor en el sentido de las
agujas del reloj, se.cierra el abastecimiento y durante la
continuacién dei ziro del rotor el llenamiento del cilindro
queda cerrado expandiéndose. vomo se ve, mediante la deslo-

cacibén angular del eje de la manivela se torna posible dbsi-
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ficar el llenamiento éara cualquier cantidad a partir de cero
y con una exactitud matemdtica.-

La punta de entrada de la perforacién (m) puede
ser adaytada al medio del accionamiento y tener (por ejemplb
en el caso de la utilizacidén de vapor) una forma de tuberia
sexin De Laval, con entrada tangencial.-

Bs también posible provéer, en planos.diferentes,
cerca uno del otro, varias tuberfas, cuya entrada en funcio-
namiento es dirigida exteriormente se;in las necesidades.

For ejemplo, en un acclonamiento por vapor y cusndo el motor
néceéita de llenamiencos particularmente grandes (como en el
arranque, por ejemplo) la tuberia (m) puede terminar en
uaa rénura ern forma de hoz muy delgada ¥y oblonga (q) que
mantiene durante la parte deseada del yiro del rotor el enls
ce entre el cilindro y la tuberfia de sntrada.-~

Fara evacuar el cilindro la caja es interrumpida
por uaa rapura estrecha del tamafic correspondiente (n) ¥y
ésta es abierta o cerrada de la misma forma como el asbasteci-
miento, por los bordes del cilindro que funcionan como un re-
gistro de modo que puede salir asi el contenido del cilindro.
msta;ranura se encuenbtra en otro plan, més cerca del plano de
abastecimiento (n). Wos 8rganos de mando (m) ¥y (n) pue-~
den regular de cualquier’modo deseado el abastecimiento ¥
evacuacidn para uno o varios cilindros gue cruzan los planos
comunes de abastecimiento y evacuacién.-

Los 8rganos de mando descritos, la tuberfia (m) ¥

la ranura (a) que pueden ser previstos en cualquier nfmero
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deéeado ofrecen en combinacién con el rotor en rotacién la
posibilidad de dirigir varios oilindros dentro de la misma
caja por forma diferente. Yor ejemplo, algunos cilindros
puedén seér mandados como motor a vapor, mientras otros pue-—
den trasbajar como soplantes o compresores y aln otros pueden
producir frio o trsbajar con otro medio de presién como sea
el 002 por ajemplo.-

Bn todos estos casos el mando puede ser regulado
dentro de limites bastos por una deslocacién angular del eje
de manivela pero igualmente por la deslocacibn angulsr de la
caja, o ain por las deslocaciones angulares de ambas partes
siendo de este modo adapvable a las més diversas exigencias.-

~ Para la rotacidn en seniido contrario fueron pre-
vistas perforaciones especiales (m y ml) que pueden entrar
en funcionamiento después de una deslocacidn angular del eje
de manivela por 180¢. Lla ranura de descarga (n) puede. ser
ejecutada de modo a yue pueda servir para ambos sehidos de
rotacidn.-

£l modo de funcionamiento con esta disposicidn es
seguidamente indicado. ‘'Irabaja como cualguier otro motor
en estrella cuando en este se reciene el eje de manivelas
de forma que los cilindros son obligados a sirar. En este
caso la reaccidn del motor seria recibida por el eje de ma-
nivela y asimismo en 1a'disposicién descrita se ofrece igual
situacidén. La palanca (h) se halla enclavijada con el eje
de manivela y sirve psra recibir la reaccién. Haciendo apo-

yar en este caso la palanca (h) contra un muelle, esta dl-
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timase comprime conforme la intensidad de lavreaccién. ‘De
este modo el eje de manivela ejecuta un movimiento de deslo-
cacibn angular correspondiente y esta deslocacién actla en

los 6rgenos de mandou en el sentido de un aumento de llenamben
to. Por lo tanto se consizue asi una adaptacidn automética
del motor a las variaciones de la carga.-—-

La manera como esva disposicidn se comporta en la
prictica resulta de las conclusiones termodinfmicas en las
cuales se fundamenta en esta construccibén que ofrece la posi-
bilidad de una gproximacidn, nunca aleanzada anteriormente,

a la mAguina ideal conocida en termodindmica.-

Inicialmente se G4ijo que las mitades inferiores de
las dos figuras muestran una ejecucidn adecuada del motor
para su trabajo con cargas predominantemente constantes. BEn
esta forma de ejecucidn, el mobtor, despuds de haber terminado

su montaje, es revestido de un tubo de delgado espesor (o)

‘que estd fijado en el rotor y wira en comfén con éste. Bl re-

L

ferido tubo es dotado de agujeros (p) que corresponden con
el interlior de cada cilindro y constituyen as{ un prolonga-
miento de cada uno de esos cilindros de forma que estos agu-
jeros en vez de los cilindros pasan en los organos de entra-
da y de salida de la caja, es decir en la tuberfa (m) y en
la ramura (n). Los bordes de los taladros (p), se encar-
wan en vez de los cilindros del mando y determinan la aber-
tura y el cierre de los 8rganos de entrada y de salida.-
Déndole ahora a este taladro (p) wun didmetro de-

terminado de modo gue éste, en conjuinto con el espesor de la

- 10 -



10

15

197169

pared del tubo (o) presente una cubicacidn que corfesponda
a las necesidades del vapor (necesidades de calor) del mobor
en una carga deferminada, resulta una dosificscién extremada-
mente exacta que es naturalmente escogida de modo a que el mo-
tor obtenga el rendimiento deseado (presién ginal). Peque-
fias reducciones de carga son compensaéas por una reduccidén &l
abastecimiento mientras gue la compensacidn de pequefios aumen-
tos se hacen por uaa deslocacidu angular del eje de mani#ela.
Podria considerarse el taladro (p) como espacio perjudicial
pero el efecto centri{fugo se encarga de tirar y evacuar el
llenamiento del cilindro conjuntamente con el contenido del
taladro a través de la ranura (n) de modo que no resulta pér-
dida alguna de espacio en el llensmiento subsecuente.-

ssta disposicidn tiene valor préctico en particular
para miquinas motrices mayores y facilita la utilizacién de
las mismas.=- |

Se ha mencionado anteriormente que la caja (a)
debe ser vedada y cerrada por todos los lados. £s as{ posi-
ble llensrla completemente con un lfquido que, evenltualmente
pueda ser incroducido adn bajo presidn.-

Lste 1fquido llena los intersticios entre el Trotor
vy la caja. Desde que esas finf{simas hendiduras, que aseguran
exacbamente un gpoyo leve para el deslice, se hallan ocupadas
no pueden recibir adicionalmente o dejar pasar vapor o cual-
guier otra cosa tornando asi el motor estanque.-— '

Bl liquido es introducido en un punto, siendo para

este fin adecuado el cojinete (g), dotando este con uns pey-

- 11 -
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foracidn respectiva (s). De esta forma puede pasar el 1i{-
guido p.ra el interior del rotor en donde las blelas circu-~
lan de la misma manera como gira el rotor, siendo después el
1fguido wistrivuido mediante fuerza centrifuga.-

La dnica posibilidad para una salida del 1fquidn de
las cajas la ofrecen las ranuras (n) pero estas se hallan
bajo presién stmosrérica o buju presién de un condensador.-

Bn el interior de la caja la presida menor resul-
tante es la que proviene del efecto centrifugo sobre el 1{-
quido. &in embargo, es posible también introducir el 1fgui-
do bajo presibn miAs elevada y mantenerlo bajo esta misma pre-
sibn, Resulta asi siempre una disminuciédn de presién en di-
reccidn a las ranuras (n) ¥y por lo tantoc el 1lfcuido tendri
uina tendencis a queser correr en esa direceidn. IBse liquido
(que zeneralmente es agua) sijue en conjunto con el vapor de
escape psra el condensazdor pudiendo después entrar nuevamente
en el circuito.-~

#n vista de ue las hendidurss, llenas de 1liquido,
no pueden recibilr adicionalmente xas algunb, estos no pueden
izualmente pasar del punto de entrada f(m) a través de estas
hendiduras para el punto de descarga (n) siendo obligados
por eso mismo a marchur a trovés de los cilindros en donde de-
ben transformar la capacidad de trabajo (calor) que condu-
cen.-

i fin de mantener la circulacidn del liquido dentro

“de lipites deseados, se puede regular la presidn de este.

Ademfs el flujo del liguido es diticultado por el hecho de

- 12 -
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quedar este retenido en las liendiduras finfsimas- (rbce in-
terno) .~ |

También puede ser deseada la subdivisibn del tubo
(o) en muchos tubos dispuestos lado a lado y en forma de
segmentos de émbplo de manera gue resulta, en sentido axii,
una vedacibn de laberinto en cuyas ranuras el 1l{guido conjun-
tamente con el rotor acompafia el movimiento rotativo, en
cuanto jueda retenido en sentido axil.-

A causa del efecto producido por la chmbinacidn de
la presién y la fuerza centrifuga, el 1liquido es impelido
contra las paredes de hendidura de la caja en donde se pega
con clierta tenacidad, en cuento el vedamiento de laberinto
dificulta su extensidn en sentido axiszl para correr en di-
reccién a lss ranuras fin). vomo ya se ha dicho, el lfguido
es impelido por la fuerza centrffugslacia la periferia del
motor gyuedando asi impedida la entrada, contfa la fuerza cen-
trifuga en los cilindros, que, con efecto conducen radialmen-
te al cenvro del rotor. A fin de facilitar la distribucién
regular del 1i:uido, se.provéen taladros radiales gee, pasan
do radialmente a través del rotor, se estsblece le comunica-
cibn entre la cimara de manivela interior del rotor y la
hendidurs de separacidn entre el rotor y la caja.-

nay ademés otra posibilidad para retardar la cir-
culacién del 1fgquido de vedacidn la cual consiste en el he—~
cho de que la pared interior de la caja esté provista de puen-
tes fijas en las cuales estin dispuestos los 6rganos de mar—

do. De este modo, para poder alcanzar la ranura (n), el

-13% -
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1fquido debe pasar, contra el efecto de la fuerza centrifuga,
por encima de este puente. son tal forma de ejecucién hay
necesidad de cbmponer la caja con varios anillos separados,
unidos con estas puentes fijas. De la misma manera el tubo
(0) debe ser subdividido en sectores de una anchura tal, que
queden completamente llenos, por ellos, los intersticios en-
tre las diversas puentes, unas con otras, y la largura total
de la caja. La altura de las puentes corresponde a la espe-
sura de la pared del tubo (o0).-

ror consiguiente, por estas puentes se subdivide el
tubo (o) en varias partes, Y esta subdivisidbn puede ser con-
tinuada sin miedo alguno, pudiendose de esta manersa conseguir
una vedacién de lgberinto.-

¥l mobtor a vapor, ya descrito, tiene la ventaja de
no poséer partes subsceptibles de oscilacidn. Se pueden evi-
tar los medios adicionales para la compensacifén de las masas
y solamente se debe cuidar de que los pesos de los émbolos ¥y
de las bielas sean iguales entre sf. £l cuerpo del cilindro,
ejecutado en forma de anillo actfa al mismo tiempo como re-
Zistro rotativo, de mode gue no se exigen cualquier movimien-
to de inversién, como en el comando por vilvulas. Todos es-
tos factores contribuyen para que el motor pueda ser construi-
do para miximos nimeros de rotaciones, resultando asi una ele—
vada potencia especifica y, consecuentemente dimensiones re-
ducidas con pequeiias superficies para la permutacibn térmica,
de modo que se mantiene limitada a la posibilidad de pérdidas

de calor. A causa de la dosificacidén exacta, es posible com-

- 14 -
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pPletar la expansién en cada c¢ilindro, lo que contribuye para

. obtener un rendimiento nfds elevado.-

Debido a su estructura total, esta miquina se ade-
cia también para un funcionamiento como motor de explosidn.
©n este caso, una mezcla producida, de manera ya conocida, d&e
aire y 1{quidos combustibles, o de otrc material combustible,
por ejemplo, polvo de carbdn, finfsimo, o ain otro material
anélogo, es introducido en los cilindros a través de una tu-
verfa (m) siendo dosificada por el ajuste angular del eje
de wmanivela. &ara mejor convenio la mezcla es previamente
comprimida, para poder asi elevarla hasta temperaturas adecua-
das. Taonmbién serd ventajoso agrupar previamente a la tuberfa
un reservatorio de dimengioneg adecuadas, en donde la mezcla
es acumulada ¥y mantenida en condiciones esencialmente constan-
tes, respecto a la temperatura y a la presibén. Ademds, hay
necesidad de dotar la caja (a) con velas de ignicién (z),
cuyas posiciones son escogidas a fin de que den chispas por
ejemplo, en el fondo del émbolo o en otro punto cualquiera,
cuando é€gte se encuentra a una distancia adecuada de su punto
inerte exterior. Las chispas de ignicién pueden ser produci-
das y comandadas sezin el modo conocido, usual en los mobores
de combustidn. 4Agi, el rotor acciona después el distribuidor
y actia directamente sobre el martillo de ruptura.-

La presente solicitud que corresponde a la presen-
tada en Suecia con fecha 4 de Abril de 1.950, bajo el nidmero
%.122/50, se acoge a los beneficios del Artiuulo*51~del vi-

gente Estatuto-Ley sobre Fropiedad lIndustrial,-

- 15 -
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- NOTA -

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de la presente solicitud de

Patente de lnvencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los

siguientes!

12,- Disposicién para motores u otfas méquinas,
caracterizada por el hecho de jue émbolos, de dispoéicién en
forma de estrella, se disponen dentro de un rotor de forma
anillar que y4ira dentro de una caja cilindrica (a) con pe-
queria holgura.—-

22 .~ Disposicibn seyin la reivindicacién 18, ca-
racterizada por el hechio de que los taladros del cilindro
estdn dispuestos en dos o mAs planos que se hallan axilmente
uno detris del otro.-

30 ,~ Disposicibn segin las reivindicaciohes la y
2¢, caracterizado por el necno de que los taladros del cilin
tro en los diversos planos se halian deslocados uno del otro
siempre por la misma subdivisién.-

49,- Disposicién segin las reivindicaciones 12 a
53¢, caracterizada por el hecho de gue los taladras del cilin—
dro (c) en el rotor (b) se encuentran axilmente desloca-—
dos de modo que forman, en la superficie exterior del rotor,

un espiral o egpirales que se cruzan.-
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50.- Disposicidén sezin las reivindicaciones 12 a
48, caracterizada por el hecho de que, dentro de la caja ci-
lindrica (a) son provistos canales para la introducc16h~y
la descarga del vapor.-—

62.~ Disposicidn seglin la reivindicacién 18, carae-
terizada por el hecho de que los canales (m) para la intro-
duccibdn del vapor son dispuestostémgencislmente, respectiva-
mente construidos en forma de tuberias de expansién.-

7¢,- Digposicidn segfn la reivindicacién 12 a 62,
caracterizada por el hecho de gue se provéen canales de intro-
duccidn especiales para cada uno de los sentidos de rotacién.-

80.~ Uisposicibn segin la reivindicacién 128, carac-
terizada por el hecho de gue los canales para la descarga del
vapor tienen la forma de bPechas en disposicién circular (n).

92,- Disposicidn sezfln la reivindicaciédn 12, carac-
terizada por el hecho de yue la slteracidn del sentido de ro-
tacién y el ajuste del llenamiento se efectdan por deslocacién
del eje de manivela (f) que se mantiene fijo durante el fun-
cionamiento, recibiendo las fuerzas de reaccidn.-~

108,.~ Disposicién seglin las reivindicaciones 18 a
&, carscterizada por el hecho de que las fuerzas de reaccidn
del gje de manivela fijo son recibidas por un muelle de modo
que el eje de manifela, en una carga, se desloca angulezrmente
en el sentido de un aumento del llenamiento.-

1l1e.- Disposicidn segln la reivindicacién 12, carac-
terizada por el hecho de que, en el rotor, se encuéhtra fijo

un anillo que estd dotado de taladros para la infroduccién,

-17 -
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respectivamente la descarga, del rotor.-

12¢,- Disposicién seglin las reivindicaciones 12 y
118, caracterizada por el hecho de gue los taladros del ani-
1llo, para la introduccién del vapor, son dimensionados de
modo gue puecen recibir la cantidad de vapor necesaria (para
el mis pequefio llenamiento).-

13¢,- Disposicidén segin la reivindicacién 12, ca-
racterizada por el hecho de gue la caja se compone de gnilles
separados, dotados de un puente para la introduccidn y dés-
carga del vapor.-

140,- Uisposicidén segln la reivindicacidén 12, ca-
racterizada por el hecho de que el anillo intermedio entre
el rotor y la caja es subdividido en sentido axial y forma
una vedacién de laberito.- |

© 158.~- Digposicidn segin las reivindicaciones 1& a

148, caracterizada por el hecho de que los snillos sueltos
se aprietan de nmanera alterna en el rotor o en el tdladro de
la caja.~

162.- Disposicién segln las reivindicaciones 12
a 158, caracterizada por el hecho de Que la caja de manivelsg,
formada por el rotor es llena con un 1fquide de presibn que
acttia, a través de taladros en el rotor sobre los anillos de
laberinto, ajustados en la caja.-

178 .~ Disposicidn segﬁh las reivindicaciones 18
a 162, caracterizads por el hecho de que dentro de la caja
cilindrica (a), se provéen velas de ignicién que provoéan

de manera usual la explosidbn de una mezcla de aire y combus-
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182.- Una disposicién para motores u otras méqui-

nase=
Tal y comc se ha descrito en la iemoria que ante-

cede, ilustrado en Bl dibujo que se acompaiia ¥y para los fines

que se han especificadoc.-

La presente lemoria consta de diecinueve hojas es-

critas a mfquina por una so0la de sus caras.-

Maarid,, 28 MAR 1951

r, A,

Rizerte de Ezotrae

—

s
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