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"D AP ARATO PARA EL LANZAIIENTO DE ARROPLANOS".
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Eote invento se refiere al lanzamiento de
asroplancs, proyectiles oonirolados & d;staxicu vy otros
" onerpos volantes, perticularmwente (emnque no de medo exclu-
sive) de aeroplance y eimilares que son propulsados pox
6 - medios de propulseicn a ehorro'.



{97158

los desarrollos modernos en el dlsefio asro-
ndutico hen produoido tales perfeccionamientos en las formes
del ouerpo y de las alas que, de todas las fuerzas de resis-

tencia al avance con gus tropieze un asroplenc en vuslo,
aguélles que son de la mexime {mportancie en les gamas de
las mayores veloocidades, & saber, la resistencia per frio-
~aién y la resistencie al avance por la compresibilided, hem
glido redunldaes hesta 61 punto en ¢ne su suma 68 mencr gue
aguéllas gue tiensn esu meximo efecto en el despegue y a las
bajas velocidiades de vnelo, a saber, la inercia, el reoze~
miento en el suelo y la resistencia al avance ll;xdno:l.dar.
Bete proceso de desarrolle resulta afeetér profundemente

& la cueetidn de le instalacidn motriz de une eeronave,
puesto que se comprenderé gue el empuje debe orearse pare
propulsar el aerolalam e gltas velocidades ya no es sufi-
clente pera vencer las fusrzas de resistencia al avence

en el despegne y a baja velccidadv.

Ie econom{a exige gue el tamefio y el peao
de la instalacion motriz ssan determinados, en la medida
de 10 posible, por lea resistencia 2l avance & gran velo-
elded, finalidad que puede conseguirse por la diaspostioion
de glguna forme de instalecion motriz auxiliar cuye uniocas
funecion es la de ayudar en el despegune. 8o oonccen tres
métodos elternatives de creer un despegue anxilisde, &
seberi
&) eparatos auxiliares dispnestos en la meroneve;

b) eparatos de catepulte; |
¢) &l ocarro 4e lanzemfento nnto—pxopnlaado'.
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Do estos métodos alternativos, el primerc
aumenta eustanciclments el pesc en el despegne y puede in-
vadir oonsiderablemente el espacio velioso del avidn, apar-
te de las ocomplicaciones estruoturales y mecdniocas gque supo-
ne, Hl segundo método Teguiere mna acsleracidn horizental
de la aeronave lanzades que exoede en magnitud a aguélla que
puede ser tolerade por el treafico de pasajeros oiv.tloa'. B
terosro no he sido nunce desarrollade meés alld de nna eta-
pe experimental rudimentaris, probeblemente porgune haste
ahora no me ha sentido seriemente au nsoealdad;

Kl presente invento tiens por objeto la orea-
oidn de una forms de sistema de lanzamientc gue utiliza el
cerre euto~-propulsade, y los medios por los ocuales puede
8T llevaedo a la praoctics, con 16 ouel existird la posibi-
1lid=d &e derivar la meéxima ventaja de la reduceidn en la
registencia el avance a grandes velocidades hecha posible
por los desarrollos moderncs en el disefic de laes formas
del cuerpe y de las alag y de conseguir otras dsterminadas
ventajas como luego ee desc:tbué‘.

De acunerdo con este invento, un aeroplansc
es lanzado desde un carro en movimiente que és propulsado
POTr empuje de chorre u otro aja.rato. 3¢ disponsn medlos
yor los cnales el meroplanc es montado schbre el carro oon
liberted paera gque itome au eotitud de vuelo y sea mantenido
en su montaje haste gue oJ. carre haya logradoc uns velooi-
ded suficiente pera permitir a las sles del asroplano de-
sarrollar uns fuerze asconaioﬁai gue exogda &l peso del

~&-



-

0

197158

esreplam® en un mergen predeterminedo, sienio desenolavsados
entomdticamente dichos medios ouendo diche fuerza ascensio-
nal en exceso haye sidc mentenida continuemente durante un
periodo predeterminsdo, :

otra ocarecterf{stica del invento consiste en
le disposicidn de medics por 1los cuales el aercplanc puede
ser soportado sobre el carro de lanzamiento de modo gue su
eje longitudinal guede en el viento relative.

Resulta poslble de este modo realizar con
segurided oada operacidn de lanzemiento aip el uso &e spa-
Tates pare el despegne suxilieds en el aeroplano, y con
la certeza de que cuando el aeroplenc es soltado del carro
de lencemiente, la fuerza asocensionsl en exoesc determine
une sceleracion vertical que lo lleverd fuera del oarro
¥ le permitird ascender & une altura en la omal puede pro-
geguir sm vuelo con eu propia ensrgfe sin peligro de peérdi-
da de veloocided o, si sn aparatp propulsor fuera defectuo-
80 por cmelguier oemss, tendrd opor tunidsd de aterrizar
dentro de los l{mites del aerodromo. Le disposicion por
la onal el momentc del desprendimiento es retardeds duran-
te un periocdo predeterminndo, esegura gue los mediecs de
dsaenclavamiento antomdtioco no serden afeoctados por réfages
traneitories,

i#n los dibujes anejos se ilustre mma reamli-
zaaion preferide del invento, ;igue se deseribe a continne-
oldn con referencie a los mismes. an dichos dibujos, la
figure 1 es un slzado longitudinal de un carre de lanze-
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miente, oon un seropleno montado sebre 6l en la poeicidn

.,L'{ ’

de despegue, y la fignre 2 e ur elzado frontel del mismo,
la figura 3 es una vista en plante del oerreo aelo'.

Hl oarro de lanzamiento representado en los
dibujos coneiste en tn 0erro con ruedes gue va montads 8¢~-
bre wna vie de cerriles rectos que se extienie a través del
eercdromo, estando el sereplanc soportado sobre el carre
oo libverted pare tomer le posicicon de vnelo, Hl carro oom~
yrende dos viges tubulares longitudinsles 10 y 11 gue es-
tén conectadas por miembros transverseles espaciados 12, 13
4 14.. Cada uns de tales vigas eastd provista cerca de cada
uno de sus extremos oon cojinetes adecuados para el eje de
une rueda portadera ocon pestefie, 15, por las cusles €1 ce~
rro puedes oocrrer sobre los carriles de la via 16, 16, ocome
8¢ representa en la figura 2. En 17, 17 se han indiocedo
pro tecciones para las ruedas 15;

Bl miembre transversal posterior 14 incor~
yore un elojamiento pere un eperetc e propulsicn a chorro,
cuatro tubes de chorro del ousl se indican en 18, 18 etc;
pueden disponerse medios por los ounales la &l imsntacidn de
combustible al aparato de chorro ese interrumpide automdti-
camente y sea aplicado antomdticamente un mecanismo de fre-
no cuendo el aeroplanoc despega, por e jemple, por la opera=
cidén de un mecanismo de dlsparo gue es accionads cuando
loe mdilos de desenclavamienic & gue luvego se hece referen-
cie son puestos en 1ibertad. Ademse el corte del chorro

¥ ol mecanismo de frenado eerén eplicados asutomdiiocamente
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ouando el ocarro hayas corrido em une &istancia predetermi-
nede Y & @8té aproximendo e la extremided elejada de ew
vfa..

El esroplanc, gque esta indicado en las figu~
ras 1 y 2 oon el numeroc de referencia 19, estd scportado
Sobre un armazdn gque comprende mn pilar 20 que es soportede
scbre una oconsxidn anplez de berrss artionladaws peralelas
montade pivotademente obre el oarro de medo que diche pilar
£0 pueda ser movido entrs la posicidn de despegue, indicads
yor 1{nsas de trezos en la figura 1, y la poeicidn de ser-
vioio, indicads oon 1{neas de pmtos y trazos, y vicsveres,
ein perturber la posiocién del asropleno. Diche cenexidn de
barras artionlades oonsiste en dos berres tubulares 21 y
22, que estin pivetadas en sus respectivos extremos & la
extremided superior del piler 20 y a ‘lo puhtée de soporie
23 y 24 scbre el lado superior de las vigas 10 y 11, y otras
8os barres 25 y 26, que estin pivotadas en sus respectivos
extremos a la extremidad inferior del piler 20 y & un miem-
bro transverssl 8’7'.

Bl punto de soporte del seroplenc sobre el
pilar 80 estsd indicado en 28, estand proviste el fuselaje
con ﬁn elvéole incorporado (que no se ha repregentado} en

¢l cuel se 'e.laja la parte superior del pilar 20. Para asegu-

rar gque el seroplanc no es girado fuers de la poaicicn oo-
rrects de degpegue en el mementc del desprendimiente, por
un #mnento de oabeceo positivo debldo a la resistenolia serc-
dindmics el evence ¢ & la insrcie del aeroplano cuande el

“ f =



197158

oarre os impulsado haois delante, la disposiocidn construyo-
tiva del montaje del aeroplano es tel que dicho punic de
goporte estd situwado lo mds cerca posible a la miema altu-
Ta que el centro de gravedad del seroplano, a través del
cusl pasard le fuersa horizontel reemltente debide a la Te-
sigtencia a1 avanool. is{, los pares debldcs & las fuersas
korizontales externas que actdan sobre el aeroplanc se
hacen despreciebles en comparacidn con los grandes momen-
tos de cabeces que aon ocsusados por les fuerzas ‘vertioalca
que ectdan scbre el cuwerpe y las alas'.

Debido el heche de gue o soporte 4el asro-
plenc estd ooncentradc en un solo punto, el seroplanc estd
J:zbro pera girar emn torno de un eje verticel que pasa por
¢ cerce de su centro de gravedad, &e modo gue en 61 ocaso
de un despegue ocon vientolis traves, el vae-zoplem tome euto-
méticamente una posicidn en la onel el plane vertiosl gue
euntienc su eje longlitindinal gueds en el viente rolativo;

Ta oonexidn desprendible,por la oual el
aeropleno ¢s blequesdo sobre el carro durante 15, earrera
de lenzamiento haste gue laes oondicionss seen spropisdss
pare un despegue seguro, puede ser tal oomo la gue se des-
oribid en le solicitud de patente ndimerc 196,778, ouye
Memoria incluye una desoripcion de tel dispositivo en sum
eaplicacidn &l presente sistema de lanza.miontok.

Los frenos pueden compremier zapates 29
dispneatas paza’ ser aplioadas ocontra leos lados de los oarri-
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leg 16 y, s8i se desez, podemos disponer abrazederas 30
que abaroan leas cebezag de les carriles ¥y eon capaces de
deglizaree & lo lergo de los mismps ousndo ‘el oarro avanza,

oreendp as{ medios positivos para impedir gque el caxrro se

| salge de la via.

Otraas ventalas derivedss del sistema de

 lanzamiento mejorado son gue psrmite eliminar del avidn el

peso y el espacio requeridos pera uns unidad de despsgue
eyudsdo, con nna redinccion correspondiente en el pa-ao de
una instalacidn motris y en los depdsitos de ocombustible
para la migma, gquedando esta instalacidn motriz limitada
a la requerids pars el vuele & grandes velocidades, ¥y gue
la corta Jongitud de pista requerida y la poaibilidad e
user una sola pista?aza el despegus en todas las oondiclo-
nes del tiempo, hace todo ello posible usar pistaes sepere=
das pera o1 aterrizeje y oon elle doblar la capacided de
trdfico de los merodromoe convencionalss existentes.

Si se deses, un carro de lanzamientc tel
como el que a@e he descrito en esta Memoria puede utilizerse
para observar y medir las ocaracter{sticas serodindmicas de
un asroplanc en ooniiciones gme ge aproximen cOn mes eX=o-
titmlv & las experimentadss en el vuelo resl de lo gque ss
posible en el tunel de viento convencionsl, y sin lesg in-
convenientes, por e jemplo, turbulenciz d4e la corrisnts &e
aeire, y similares, gue son caracterfisticos de 0’1.. Pera esste
fin sdle es prescisc dispomer, conjuntamente oon el anela-
je desprendible por el oual el seroplanc ee consctado oon
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el ocarro, medios eficaces para impedir el funoionamiento
dsl mecenismo de despreniimiente cuendo la veleccldsd del
carre slcanze el valor oritioe &l ouel las fuerzas ascer~
gionales en exceso deserrolladas sobre las alas serfen eu~
ficlientes, de otro modo, pare inicier ls operacidn resl de
lanzamient.o; Blemplo de tales medios gue impiden el dogp:en-
dimlentc se describen en la solicitud nimero 196.778. se
comprendered que la unice restricoidn ejercida sobre el serc-
pleno cunendo vo nge el carro de lanzemiento de este modo

o8 1a gue impide su movimiente vertiosl para el despegue;
oomg ge he dicho entes, la menera en la onal estd montado
sobre el carxc proporciona libertad al aeroplens pars temar
le posiocicn de vuelo por movimiento en torno de sus ejes

06X y 07 (es decir, regpectivamente, en cabeocso y balancee)

'y perae girar en torne de su eje 0% pare elinearge por sf

mismo en el viento relativo, cumalquiera gue puede ser la
direccicn del ¥ltimo. Resulteré asf posible, por el neo de
dinamdémetros v/u otros instrumentos adecuadcs, medir le reg-
yuesta del aeroplene & grados de deflexidn seleccionados de
los orgencs de contrel e diferentee veloocidades, dentro de
la capacided del oarro de lanzami.entez‘.

“w 0=« HOT Ao e

Ios puntos de invencidn propia y nueve gue
8¢ presentan pare gue sean objets de esta '?atente de Inven-
oion en Sspefie, por VEINTB afics, son lce giguientes:

- Qo
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l2,- Un sparatc pare el lanzemientc de cerec~-
planoe, que oomprende un cerro destinado a ser propulsado 8
lo largo de la pieste de despegus, medios sobre dicho sarro
pare soportar un aeroplano con libertad para gue tome la
posicién de vuelo, medios gue bloguesn el sercplanc schbre
dicho montaje hasta gue la fuerza saoensional desarrollade
gobre lasg alas del eseroplano por la corriente de aire 'debylda
el movimiento del carro exoedé al peso de despegue d4el aero=-
planc en un mergen predeterminedo, estando dickos medios des-
tingdos & liberter el aeroplano eutomsticemente onendo dicha
fuerza asoonsionsl en exceso hayé. gldo mantenida continuemen=-
te durante upy perlodo predetermimdt'.

22, = Un sparato segtn se reiviniica en el
yunto 12, en el cual el aeroplano ests montado de modo gue
sea osper de alinearse €1 mismo oon el plano vertical que

- obntiens su eje OX situado en el viento relativo.

39, - Un eparato segin se reiviniice en el
punto 12, en el cual el punto de soporte del eeroplens o &l
oentro virtnal de les oscilacionss de czbecec esté & la mise
me alture vertiocal gue su centro de gravodeﬂ.‘.

42, - Un eparato eezdin se reivindica en el
:pnhto le, en 6l oual el oarre consiste en un carro con ruedas
gque tisne medios para guisrlo positivamente a2 1o laxrgo de la
Piste, es decir, ruedas con pestefta pere oorrer gobre uns
vie de oarrilae o un eparato de direccidn indépennien'he des-
tingdo & funoioner desde un punte de menic e &ietanoié.

o e
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55. - Un aparatc eegun se reivindica en el
punte 12, en el ousl el carrc es propulsedo POT uno ¢ mes
motores de propuleién a chorre montados sobre él.

62, - Un sparato segin se reivindica en ocusl-
quisra o en todcs los puntos enteriores, en el cuel el carro
tiene doe vigas tubulares longitudineles espacliadas conso-
tadas por miembros trangversales espaciados, un montaje en
© cerce de¢ la extremidad de cada vigz para una rueds de pse-
tafia, pares cpuestos de onyms ruedas se conforman a la anchu-
ra de una vi{a de¢ carriles cvlocada & lo largo de la pista,
esoportando dichas vigas un pilar vertical {(gque tiene en su
partes superior un montaje para el seroplanc) sobre una cone~ .
xion de barres articuladas paralelas, oon 10 oual diche pi-
lar puede ser subido y bajado entre le posicidn de serviocio
¥ la de 2espegue sin perturbar ls posicion del eer,oplano--.

_ 79/. - On eparato segun se reiviniica en el
punte 62, en el oual el miembre transverssl mds posterior
inoorpora un slojamientoe para une o mds motoree de propul-
sion e chorro, estande un depdeito de combustible pera dichos
motores incorporado dentro de las vigas husocas.

82, = tm eparato segin se reivindice en el
punto 68, en el Sual el pilar vertiocal gue soporia el aerco-
plano giouzu une conexign de desprendimiertc antomstioo
construide y que funciona de aocuerde oon el invento desorite
en la Wemerie de la Patents mimero 196,778,

90'. - Un aparato segin se reiviniica en el

pumio 62, que comprende msdios de fremszdo, dispuwestos,

-1l =
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cuando son aocionados, para cooperar oon los carrileg de
le vi{a y un mecanisme entométioo pare acoionar dichos me-

d10s de frenado ouando el aeroplano es libertado en el desc~
pegue y/o despuds de que el carro se ha movide en una dis-
tancia predetorminadn.

108, - El aparate pcrfocoicnado para el len~
samiento de seroplanos, construfds, dlepnesto y gue fanoio=
Da en esgencis aomo se ha desorito en esta Memoria oon Te-
ferencie a los dibujes ano:esl.

11\!‘. ~ n eperate pars el lenzemlento de
nnplamm‘.

- Tal y oomo ge ha desorito en le Memoria gue
an‘hocde, repregentads en los ubujoa que se goompafien y
oon los ﬁ.nse que ge han egpecificedo.

2sta Memorla coneta 4de dcoo keojes oeor.ltal
per una sola cara, ‘

wearsa,  Of WA
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