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KEWKIA DESCRIPTIVA 
para  a o li  c i t a r

P A T E E T E  D E  I N V E N C I O N
an

E S P A Ñ A  
por VEINTE años

a  nombra TICEBRS-ABMSTRONGS LIMITED, en tid ad  b r itá n ic a ^  
e s ta b le  o ió.a an Viokere Bocea, Broadway, W&stmlnster, 
Londraa, I n n a ta  i r a ,  p e r:

"ON APARATO PARA EL LANZAMIENTO DE AEROPLANOS".* ¡̂'
- o - o - o - e - o - o - o - o - o - o - o - o - o - e -

Bsta invento r e f i e r e  a l  lanzam iento do 
ae rop lanos, p ro y a c tila a  contro lados a  d ia ta n c ia  y o tro a  
cuerpos v o lan tes , p a rticu lax n an te  (aunque no da n^Ao a x d n -  
eivo} do iíarcp lan as  y s ím il a rca  que aon propnl saAos per 

5 módica do propulsión  a  chorro .
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üea desarrollos modernos en *3. diseño aero­

náutico han preduoido ta les  perfe ooionamientos en laa formas 
Aél. cuerpo y de laa alas que, de todas laa fuerzas de re s is ­
tencia a l avance con que tropieza un aeroplano en vtwlo,

5 aquéllas que aon de la  máxima importancia en laa gamaa de 
la s  mayores velocidades, a saber, l a  resistencia  por fr io -  
cién y la  re s i a to ó la  al avance por la  compresibilidad, han 
sido reducidas hasta e l  punto en que su suma es menor que 
aquéllas que tienen su máximo efecto en e l despegue y a lea 

13 bajas velocidades de vuelo, a  saber, l a  inercia , e l roza­
miento en e l auelo y l a  resistencia  a l avance inducida.
Note proceso de desarrollo re su lta  afectar profundamente 
a l a  cuestión de la  instalación motriz de una aeronave, 
puesto que se comprenderá que e l empuje debe orearse para 

16 propulsar e l aeroplano a a lta s  velocidades ya no as sufi­
ciente para vencer la s  fuerzas de resistencia  a l avanoe 
en e l despegue y a baja velocidad.

La economía exige que el tamaño y e l peso 
de la  instalación motriz sean determinados, en la  medida 

20 da lo  posible, per l a  resistencia a l avance a  gran velo­
cidad, f inalidad que puede conseguirse per l a  disposición 
de alguna forma de insta lación  motriz aux iliar cuya única 
función es la  de ayudar en e l  despegue, se oonocen tre s  
métodos alternativos do croar an despegue auxiliado, a 

25 saberi
a) aparates auxiliaras dispuestos en l a  aeronave;
b) aparatos de catapulta:
a) e l carro de lanzamiento auto-propulsado.
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De eatos métodos a lternativos, e l primare 
asme uta saatañcialmente a l peao an a l despegos y poeda in­
vadir considerablemente e l espacio valioso del avión, apar­
ta  de la s  complicaciones estroctorales y mecánicas gao sopo­
na. NI segando método requiere ana aceleración horizontal 
de la  aeronave lanzada qoe exoede en magnitud a aqaélla que 
paede ser tolerada por e l  tráfico  da pasajeros c iv ile s . EL 
tercero no ha sido nanea desarrollado más a l lá  da ana ata­
pa experimental radimentaria, probablemente porqae hasta 
ahora no se ha sentido seriamente su necesidad.

EL presente invento tiene por objeto l a  crea- 
oion de ana forma de sistema de lanzamiento que a t i l  iza e l 
carro eato-propalsado, y los medios per los cuales paede 
ser llevado a la  práctica, con lo cual e x is tirá  la  posibi­
lidad de derivar la  máxima ventaja de la  redacción en la  
resistencia  a l avanos a grandes velocidades hecha posible 
por los desarrollos modernos sn e l diseño do la s  formas 
del cuerpo y de la s  alas y ds conseguir o tras  determinadas 
ventajas como luego se describ irá.

De aoaerdo con se ts  invento, an aeroplano 
es lanzado desde an carro en movimiento que es propulsado 
por ompaje de chorre o otro aparato. se dispenen mediea 
por loa cueles e l aeroplano es mentado sobro ol carro con 
lib e rtad  para qae teme su ao titad  de vaelo y sea mantenido 
en sa montaje hasta qae e l carro haya legrado ana veloci­
dad suficiente para perm itir a lae a las  del aeroplano de­
sarro lla r ana fuerza aaoensional qae exoeda a l peso del
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aeroplano en un margen predeterminado , alendo deaenolavados 
automáticamente didhos medios cnando dicha Aterza ascensic- 
nal en exceso haya aido mantenida contincalente dorante on 
periodo predeterminado.

Otra caracte rística  del invento consiste en 
la  disposición de medios por lo s anales e l  aeroplano poede 
ser soportado sobre aL carro de lanzamiento de modo que ao 
e je  longitudinal quede en e l viento re la tiv o .

Resulta posible de este  modo rea liza r con 
segoridad cada operación de lanzamiento sin e l uso de apa­
ra to s para e l  despegue auxiliado en el aeroplano, y con 
la  certeza de que cuando e l  aeroplano oe soltado del carro 
de lanzamiento, l a  fuerza ascencional en exceso determina 
una aoelaraolón v e rtica l que le  llevara  fuera del carro 
y le  perm itirá ascender a una a ltu ra  en la  cual puede pre- 
eeguir su vuelo con su propia energía sin  peligro de pérdi­
da de velecidad e , a i au aparatp propulsor fuera defectuo­
so por cualquier cacea, tendrá oportunidad de a te rriza r 
dentro do loe lím ites del aeródromo* La diaposición por 
l a  cual e l momento del desprendimiento es retardado duran­
te  un periodo predeterminaao, asegura que loe medios do 
deaenolavamiente automático no serán afectados por ráfagas 
tran s ito ria s .

le s  dibujos anejes so i lu s tra  ana re a li­
zación proferida del invento, qce se describe a continua­
ción con referencia a los mismos, án dichos dibujos, la  
figura 1 es un alzado longitudinal de un carro de lanza-

** A



miente, oen en aeroplano montado sobre él en la  posición 
4e Ae^egne, y la  figura 2 ea un alzado fren tal del mismo. 
La figura 3 es ana v is ta  en planta Ael oarre solé.

Al carro Ae lanzamiento representado en los 
5 dibujos consiste en an carro con ruedas que va montado so­

bre ana vía de ca rrile s  rectos que se extiende a través Ael 
aeródromo, estando e l aeroplano soportado sobre el carro 
con lib ertad  para tomar l a  posición de vuelo. RL carro com­
prende dos vigas tabulares longitudinales 10 y 11 que sa­

lo tan conectadas por miembros transversales espaciados 12, 13 
y 14. Cada ana de ta les vigas esta  prevista cerca de cada 
uno de sus extremos oen cojinetes adecuados para e l eje de 
ana rueda portadera con pestaña, 15, por la s  cuales e l ca­
rro puede correr sobre los o a rriles  de la  v ía 16, 16, come 

16 se representa en la  figura 3. Nn 17, 17 se han indicado 
protecciones para la s  ruedas 16.

jBSL miembro transversal posterior 14 incor­
pora un alojamiento para un aparate de propulsión a chorro, 
cuatro tubos de chorro del cual se indican en 18, 18 e tc ;

SO pueden disponerse medios por lo s  cuales l a  alimentación de 
combustible al aparato de chorro sea interrumpida automáti­
camente y sea aplicado automáticamsnto un mecanismo do fre­
no cuando e l aeroplano despega, por ejemplo, por la  opera­
ción de un mecanismo do disparo que os accionado cuando 

S5 le s  medios de desendavamlente a que luego ae hace referen­
cia son puestos sn lib e rtad . Además e l  corte del chorro 
y e l  mecanismo de frenado serán aplicados automáticamente
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cuando a l carro haya oorrido an una distanoia prodetermi­
nada y aa asta aproximando a la  extremidad alejada da so 
t f a .

JS. aeroplano, que está indicado en la s  figa- 
5 ras 1 y & con a l ñamara da referencia 19, asta  soportado

sobra nn armazón que comprende un p ila r  80 que os soportado 
sobra una conexión duplez da barras articu ladas paralelas 
montada piro todamente sobra a l carro de modo que dicho p ila r  
80 pueda sor movido entra la  posición da despegue, indicada 

lü  por lineas de trazos en la  figura 1 , y l a  posición de ser­
v ic io , indicada con lin eas de puntos y trazos, y viceversa, 
sin  psrturbar l a  posición del aeroplano. Bicha conexión do 
barras articuladas consiste an dos barras tubulares 81 y 
88, que están pivotease en sus respectivos extremos a l a  

18 extremidad superior del p ila r  80 y a le s  puntos de eoporte 
88 y 84 sobre e l lado superior de laa  vigaa 10 y 11, y otra# 
des barras 88 y 86, qus están pivo tedas en sus respectivos 
extremos a la  extremidad in ferio r del p i la r  80 y a an miem­
bro transversal 87.

80 El panto do eoporte del aeroplano sobre el
p ila r  80 está  indicado mi 88, estando previsto e l fuselaje 
con an alveolo incorporado (que no se ha representado) en 
e l cual se a le ja  la  parte superior dal p ila r So. Para asegu­
rar que e l aeroplano no es girado fuera de la  posición oc- 

25 rrec ta  de despegue en e l memento del desprendimiento, per
an momento do cabeceo positivo debido a l a  resistencia  aero­
dinámica a l avance o a la  inercia  del aeroplano cuando e l

- 6 -
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carro es inpalaado hacia delante, la  disposición cenatrac­
tiv a  del montaje del aeroplano es ta l  que dicho panto de 
soporte está  situado lo más cerca posible a la  misma a lta ­
ra que el centro de gravedad del aeroplano, a través del 
onal pasará la  faerea horizontal resaltan te debida a l a  re­
sistencia  a l avance. Asi, lo s  pares debidos a  la s  fuerzas 
horizontales extermas qoe actúan sobre el aeroplano se 
hacen despreciables en comparación con los grandes momen­
tos de cabeceo que son causados por la s  fuerzas vertica les 
que actúan aebre e l cuerpo y la s  a las .

Debido al hache de que d  soporte del aero­
plano está concentrado en un solo punto, al aeroplano es tá  
lib ro  para g irar en torno do un ojo v e rtica l que pasa por 
o cerca de su centre do gravedad, do modo que en e l  oase 
de un despegue con viento/!* través, s i  aeroplano tema auto­
máticamente una posición en la  cual e l  plano v ertica l que 
contiene su eje longitudinal queda en el viento re la tivo .

La conexión desprendible ,por l a  cual s i  
aeroplano ea bloqueado sobre e l carro durante la  carrera 
de lanzamiento hasta que la s  condiciones sean apropiadas 
para un despegue seguro , puede ser ta l  como la  que so des­
cribió en la  so lic itud  de patente número 196.778, coya 
Memoria incluye una descripción ds ta l  dispositivo en su 
aplicación a l presente sistema de lanzamiento.

le s  frenos pueden comprender zapatas 29 
dispuestas para ser aplioadas contra le s  lados do lo s oarri-
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le a  16 y, ai ae desea, podemos disponer abrazaderas 30 
que abarcan la s  oábezaa de le s  oarrilee  y aon capaces de 
desRizareo a  lo  largo de los mismos caanao el carro avanza, 
creando a s í medios positivos para impedir qae él carro so 
salga de la  v ía.

Otras ventajas derivadas del sistema de 
lanzamiento mejorado son que permite eliminar del avión el 
peso y e l  espacio reqaeridos para nna anidad de despegas 
ayadado, con ana redacción correspondiente en e l  peso de 
ana instalación motriz y en le s  depósitos do combustible 
para l a  misma, quedando esta instalación motriz lim itada 
a l a  requerida para e l vuelo a grandes velocidadea, y qae 
la  corta longitad de p is ta  rsqasrida y la  posibilidad de 
asar ana sola pistajpara e l despegas sn todas la s  condicio­
nes del tiempo, haoe todo e llo  posible asar p is ta s  separa­
das para e l a te rriza je  y con e llo  doblar la  capacidad do 
tráfico  de los aeródromos convencionales ex isten tes .

Sí es desea, an carro de lanzamiento ta l 
como e l  qae es ha descrito en esta Memoria puede u tiliz a rse  
para observar y medir la s  carac te rísticas aerodinámicas de 
an aeroplano en condiciones qae se aproximan oon más sxac- 
t i ta d  a la s  experimentadas sn e l  vuelo rea l de lo  qao eo 
posible en el túnel de viento convencional, y sin  le s  in­
convenientes, por ejemplo, turbulencia do la  corriente de 
a ire , y sim ilares, que son característicos de e l .  para este 
f in  sólo es precise disponer , conjuntamente oon e l ancla­
je  desprsndibls por e l  ocal e l aeroplano os conectado con
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el oaíro, medio o eficaces para impedir e l funcionamiento 
del mecanismo de desprendimiento coando la  velocidad del 
carro alcanza el valor c rítico  a l cual la s  fuer zas ascen- 
sionales en exceso desarrolladas sobre la s  alas serían eu- 

5 fic ien tes , de otro modo, para in ic ia r l a  operación rea l de 
lanzamiento, Ejemplo de ta le s  medies que impiden e l despren­
dimiento se describen en la  so licitud  número 196.778, so 
comprenderá que la  única restricción  ejercida sobre e l aero­
plano cuando se usa el carro de lanzamiento de este  modo 

lo  oe la  que impide su movimiento v e rtica l para o l despegue; 
como se ha dicho antes, la  manera en l a  cual está  montado 
aobro ol carro proporciona libertad  a l aeroplano para tomar 
la  posición do vuolo por movimiento on torno do sus ojos 
0X y (os docir, respectivamente, on oaboooo y balanceo)

18 y para g ira r on tom e do so ojo CZ para alinearse por s í 
mismo on ol viento re la tiv o , cualquiera que pueda ser la  
dirección del último. Resaltará as i pesiblo , per e l uso de 
dinamómetros y/u o tros instrumentos adecuados, medir la  roe- 
puesta del aeroplano a grades de deflexión seleccionados do 

80 le s  órganos de control a diferentes velocidades, dentro de 
l a  oapacidad d d  earre do lanzamiento.

- O - N O T d - e -

Los puntos de invención propia y nueva que 
oo presentan para que sean objete do o ata Patente de Inven- 

26 oion España, por VEINTE años, aon loe siguí antee:
'** P -
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l s . -  aparato pasa a l  lanzamiento de aero­

planos, que oompren&e an carro destinado a ser propulsado a 
lo largo de la  p is ta  de despegas, medios sobre dicho carro 
para soportar an aeroplano con lib e rtad  para que tome la  

6 posición de vuelo, medios qae bleqaean e l aeroplano sobre 
dicho montaje hasta qae la  fuerza asoensional desarrollada 
sobre la s  alas del aeroplano por la  corriente de a ire  debida 
al movimiento del carro exceda al peso de despegue del aero­
plano en an margen predeterminado , estando dichos medios des- 

10 tinados a lib e rta r  al aeroplano automáticamente cuando dioha 
faerza ascenaional en exceso haya sido mantenida continaamen- 
ts  dur ante a& periodo predeterminad*.

2B. -  un aparato segán se reivindica en d  
panto l s ,  en e l cual e l aeroplano eatá montado de modo qae 

16 sea capaz de alinearse é l mismo con e l plano v e rtic a l qae 
otntiena su eje  OX situado en el viento re la tivo .

as . -  un aparato segán se reivindica en el 
panto i s ,  en e l cual e l  punto de sopor te del aeroplano o d  
centro v irtu a l de la s  oscilaciones de cabeceo está a la  mis- 

80 ma a ltu ra  v ertica l que su centro ds gravedad,
43. -  Un aparato segán se reiv indica an s i  

punto la ,  en el cual é l carro consiste en un carro con ruedas 
que tiene medios para guiarle positivamente a  lo  largo de la  
p is ta , es decir, ruedas con pestaña para correr sobre una 

-5 v ía de ca rrile s  o un aparato de direocián independiente des­
tinado a funcionar desdo un punte de mando a d istancia.

- 10
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gs. -  Bn aparato según ae reiv indica en e l 

ponto 13, en 01 onal e l carro es pro paleado per ano o mée 
motores de propulsión a chorro montados sobre & .

63, -  un aparato según ae reivindica en cual­
quiera o en todo a loa puntea an terio res, en el cual e l carro 
tiene dos vigas tubulares longitudinales espaciadas conec­
tadas por miembros transversales espaciados, un montaje en 
o cerca de l a  extremidad de cada viga para una rueda de pes­
taña, pares o puestea de cuyas ruedas se conforman a la  anchu­
ra  de una vía ds carriles colocada a lo  largo de la  p is ta , 
soportando dichas vigas un p ila r  v e rtica l (que tiene en so 
parte superior un montaje para e l aeroplano) sobre una cone­
xión de barras articuladas para le las, con lo  ocal dicho pi­
la r  pnede ser sabido y bajado entre la  posición de servicio 
y la  do de apogee sin  perturbar la  posición del aeroplano,

73. -  Un aparato según ae reivindica en el 
punto en e l cual e l miembro transversal más posterior 
incorpora un alojamiento para uno o más motores de propul­
sión a chorro, estando un depósito de combustible para dichos 
motores incorporado dentro de la s  vigas huecas.

63. -  un aparate según so reivindica en al 
punto 63, en 61 cual e l p ila r  vertica l que soporta al aero­
plano ancierra una conexión de desprendimiento automático 
oonatruida y que funciona da acuerdo con e l  invento descrito 
en la  Memoria de la  Patente número 196.776.

93. -  Un aparate según se reivindica en e l 
punte 63, que comprendo medios de frenado, dispuestos,
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cuando son aooicnados, para cooperar oon lo s c a rr ile s  do 
l a  v ía y un mecanismo automático para aoclonar dichos me­
dios de fconado cuando e l  aeroplano es libertado en e l  des­
pegue y/o despees de que e l  carro se ha movido en ana dis- 

B tancla predeterminada^
10^* -  KL aparato perfeccionado para el lan ­

zamiento de aeroplanos# construido + dispuesto y que fonoic- 
na on osMcia como se ha deaorito en seta  Memoria oon re ­
ferencia a le a  dibujos añojos*

10 11*. -  Un aparato para el lanzamiento de
aeroplanos.

Tal y ooaM so ha descrito on la  Memoria qoe 
antecede, representado en le s  dibajea que as acompasan y 
oon los finss que so han especificado.

15 Hsta Memoria consta de doce hojas e sc rita s
per ana sola oara.

Madrid,
P+ d*

*.3- Bzebum
Á .
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