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de un Modelo de Utilidad e nombre de:

EISEN-UND DRAHTWERK ERLAU AKTIENGESELL
SCHAFT, de nacionalidad alemana, domici-
liada en 708 Aalen, Exrlau 16(ALEMANIA);
por: "CADENA PARA CUBIERTAS DE NEUMATI-

cor.

El invento concierne a cadenas para cubiertas de
neumdtico con una parte de rodadura, que esta dispuesta en
tre dos partes de reborde a modo de anillos en el estado -
de funcionamiento, a saber una parte exterior ensanchable
con relaciﬁn al estado de funcionamiento y una parte inte-
rior flexible que tiene extremos & unir entre si de modo di
soluble con un elemento de cierre interior, estando previs-
ta una denominada barra de montaje que tiene junto a un ex-
tremo un miembro de sostén para colocar a uno de los miem-
bros de cierre del elemento de cierre interior detras de la

cubierta de neumético.
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El invento tiene como misidn estructurar una ca-
dena para cubiertas de neumdtico de este tipo de manera tal
que, ademés de garantizarse una constitucidn sencilla, se -
asegure un montaje fdcil y seguro, incluso cuando se& rela-
tivamente estrechas las condiciones de espacio disponible dg
tréds de la cubierta de neumdtico, tal como ocurre por ejem-—
plo en el caso de cubiertas de neumético gemelas.

Eeto se logra con una cadena para cubiertas de neu
mético del tipo inicialmente descrito, de acuerdo con el in-
vento, haciend& que le llamada barra de montaje, que forma
en el estado de funcionamiento una pieze constructiva unida
con la cadena para cubiertss de neumédtico, esté articulada
de modo movible, exclusivamente con un extremo, a una parte
de cadena de la cadena para cubiertas de neumético, y que
esté previsto un mismbro‘de aseguramiento para la fijacion
de la abrazadera de montaje a la cadena para cubiertas de -
neumdtico, que en el estado de funcionamiento de la cadena
para cubiertas de neumdtico se aplica en un tramo de la ba-
rre de montaje que se encuentra distanciado del extremo de
articulacidn. De este manera se logra también, directamente
junto a ls cadena para cubiertas de neumdtico, una conserva
cion segura y de ninguna manere perturbadoré de la barra de
montaje, de manera que dicha barrs de montaje es précticamen
te imperdible.,

Es especialmente conveniente que la barra de monta

je esté articulade, con su extremo slejado del miembro de -
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sostén, de manera movible a una parte de cadena de la cadena
para cubiertas de neumdtico, habiéndose de estructurar en eg
te caso el miembro de sostén en forma de miembro soltable -
desde el correspondiente miembro de cierre del elemento de
cierre interior, éreferiblemente en forma de gancho, de mang
ra que la barra de montaje después de colocar o desplazar el
correspondiente miembro de cierre del elemento de cierre in-
terior detrds de la cubierta de neumdtico, pueda ser soltada
de nuevo.desde este miembro de cierre. Ademds, por medio de
esta disposicién es posible en el estado de funcionamiento
de la cadena pgra cubiertas de neumdtico mantener a la barra
de montaje en una zona de la cadena para cubiertas de neumé-
tico que sea accesible de manera relativamente facil.

Si la barra de montaje estéd estructurada en lo esep
cial con forma rectilinea, puede ser conducida y colocada con
facilidad detrés ae le cubierta de neumético incluso con las
condiciones de espacio disponible més estrechas que se pue.
dan imaginar.

Para que la barra de montaje sea movible de manera
espeéialmente libre y por lo tanto sea fécil de manipular,
estéd articulade a la cadena para cubiertas de neumdtico a
través de un ramal flexible, especialmente un ramal de cade-
na.

Para mejorar adicionalmente la manipulacidn, espe-
cialmente la accesibilidad de la barra de montaje, dicha ba-
rra de montaje estd articulada a una parte de reborde, espe-

cialmente junto al extremo de ésta formado por un miembro de




10

15

20

25

cierre, con lo cual se logra también que la barra de monta-
je, en el estado de funcionamiento de la cadena para cubiezx
tas de neumdtico, no se encuentre en la zona de la parte de
rodadura y, por lo tanto, no‘experimente précticamente ningdn
desgaste., En el céso de una forma de realiza;ién sencilla, el
ramal forma una prolongacién del correspondiente extremo de
la parte de reborde, estando articuladoc dicho ramal preferi-
blemente sl miembro de cierre previsto junto a este extremo.
De este modo también este miembro de cierre puede ser colo-
cado fécilmente en su posicidn de montaje por colocacién jun-
to al ramal o j;nto al asidero de montaje durante el montaje
de la cadena pafa cubiertas de neumético.

Para mejorar de modo adicional la accesibilidad de
la barra de montaje, ésta estéd articulada a una parte de ca-
dena dispuesta a distancia de la parte interior, preferible-
mente junto a ls parte exterior,

£l ramal puede estar estructurado de manera senci~
lla, en lo esencial igual que la correspbndiente parte de re
borde, formada prefariblemeﬁte por una cadena.

Una forma de realizacion adicional, especialmente
ventajoss, del objeto del invento consiste en que el ramal
estéd estructurado en forma dé'ramal tensor, que preferible-
mente, en el estado de funcionamiento, se aplica a la parte
exterior entre los lugares de articulacién de la parte de
rodadura, de manera que sus correspondientes tramos son ten-
sados por el ramsl tensor radialmente hacia el interior en -~

direccion al eje de la cubierta de neumdtico.
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Parea simplificar 8un més la constitucion de la ca-
denea para cubiertas de neumético, la barra de montaje estd -
formada por un tramo de ramal flexible provisto con um miem-
bro de rigidizacion, preferiblemente a través del extremo -
del ramal que esta provisto con el miembro de rigidizacion.
€1 miembro de rigidizacién puede estar estructurado, de mang
ra sencilla, en forma de envolvente que rodea al tramo de =~
ramal, la cual envolvente preferiblemente estd@ formada por un
tramo de manguera o similar insertado por encima del tramo
de ramal, de manera que también resulta una buena posibili-
dad pars aprehe%der la barra de montaje al sostenerla con la
manc.

Si la barra de montaje estéd estructurada al menos
un poco elédstica y flexible, puede acomodarse, tanto durante
el montaje como también durante el estado de funcionamiento
de la cadena pare cubiertas de neumatico, de modo relativa-
mente bueno 8 las correspondientes circunstancias, Por ejem-
plo, el miembro de rigidizacién puede estar estructurado co.
mo barra eldstica y flexible.

De acuerdo con otra caracteristica del invento la
longitud de la barra de montaje es menor que el didmetro cen
tral de la parte exterior en el estado de funcionamiento, y
preferiblemente es mayor que la mitad de este diametro, de
manera que la barra de montaje puede ser diapueata diagonal-
mente junto al lado exterior de la cubierta de neumédtico,sin
perturbar de ninguna manera,

El miembro de aseguramiento puede estar formado de




10

15

20

25

197138
manera sencilla por el miembro de sostén estructurado prefe-
riblemente como gancho de carasbina, de manera que para la fi
jacién de la barra de montaje en el estado de funcionamiento
de la cadena para cubiertas de neumdtico asi como para la -
union de la barragde montaje con el miembro de cierre del elg
mento de cierre interior junto a la barra de montaje sdlo es
necesario un miembro.

Otra simplificacion esencial adicional del montaje
de la cadena pars cubiertas de neumatico se produce cuando la
parte exterior ?iene dos extremos unidos entre si de modo di-~
soluble por med;o de un elemento de cierre exterior y cuando
los extremas de:la cadena para cubiertas de neumdtico estén
desligados por toda la anchura de la cadena para cubiertas de
neumético, preferiblemente entre el elemento de cierre exte-
rior y el elemento de cierre interior. De este modo la cadena
para cubiertas de neumético puede ser extendida delante de
la cubierta de neumatico en estado totalmente abierto y es-
tirado,

Un sostén muy seguro de la cadena para cubiertas de
neumadtico puede lograrse haciendo que el elemento de cierre
exterior una dos miembros de la parte exterior a la que estd
articulads directamente lalparte de rodadura. Convenientemen-
te, la parte de rodadura estd articulada & los miembros de la
parte interior, que se encuentran inmediatamente contiguos &
los miembros unidos por el elemento de ciefre interior.

El elementa de cierre puede estar formado de mane-

ra sencilla por un gancho y un miembro anular que se engan-
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cha de modo soltable dentro de éste, estando preferiblemente
la barra de montasje y/o la parte de rodadura articulada(g) al
miembro anular. |

En la formeé de estructuracian de acuerdo con el in-
vento es posible &ue la parte exterior y/o la parte interior
estén articuladas a la parte de rodadura de modo incapaz de
ser desplazado en su direccidn longitudinal, de manera que no
se necesita un désplazamiento posterior de la parte exterior
o de la parte interior, por ejemplo a través de anillaos de
la parte de rodadura.

Ademé% de ello, en la forma de estructuracién de
acuerdo con el invento, es posible que la parte interior y la
parte exterior tengan la misma longitud, con lo cuel se sim-
plifica todavia més el montaje.

Una forma de reeslizacidn adicionsl de una cadena
para cubiertas de neumético, especialmente véntajosa, en par-
ticular del tipo descrito, esté caracterizada de acuerdo con
el invento porque s distancia del elemento de cierre interior
estd previsto junto 8 ls parte interior un segundo elemento
deicierre interior, estendo articulada la perte de rodadura,
a ls parteAinteriﬁr por ambos lados entre los dos elementos
de cierre interiores. De esta manera se puede abrir la parte
interior durante el montaje de modo tal que pueda ser exten-
dida de modo relativamente intenso y, por consiguiente, pue-
da ser colocada con fecilidad en posicidn invertida por enci-

ma de la cubierta de neumdtico. Esto ocurre especislmente -

cuando los dos elementos de cierre interiores estéan enfrenta
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dos casi diemetralmente en el estado de funcionamiento, de
manera que estando abiertos y sueltos los elementos de cie-
rre interiores se pueden colocar en posicidn invertida so-
bre las cubiertas de neumético desde ambos lados dos partes,
de longitud casi kgual. de la psrte interior.

Conveniéntemente a smbos lados del segundo elemen-
to de cierre interior estén articuladas partes dé éadena de
la parte de rodadura, que estan unidas entre si en la parte
de rodadura, preferiblemente casi en el centro de su anchu-
ra, de manera que la cadena para cubiertas de neumdtico pue-
de ser abiertazﬁor medio del segundo elemento de cierre in-
terior sdlo a io largo de una parte de su anchura y, por con
siguiente, puede ser mantenida con faciiidad en su posicion
correcta. |

Ventajosamente, el segundo elemento de cierre in-
terior, especialmente en el caso de una divisidn en nimeros
pares de las configuraciones de lalparte de rodadura, esté
més alejado del extremo de la cadena de cubiertas de neuméd-
tico que tiene la barra de montaje que del otro extremo de
la misma, estando desplazado el segqundo elemento de cierre
interior con relacién al centro de la longitud de la parte
interior preferiblemente en la longitud de una divisidn de
las configuraciones de la parte de rodadura.

El .invento es explicado en lo que sigue con més de-
talle con particularidades adicionales; los dibujos reprodu-
cen un ejemplo de realizacidn con las partes esenciales para

el invento ajustades aproximademente & sscala. Estass partes,
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cuando su estructura no se puede deducir sin mas de los di~
bujos, son explicadas con ayuda de tales dibujos. En ellos:

la Figura 1 representa una cadena para cubiertas
de neumédtico de acuerdo con el invento, montada sobre una cy
bierta de neumétigo, en vista en alzado sobre el lado exte-
rior de dicha cubierta de neumdticog

le Fig;ra 2 representa la cadena para cubiertas de
neumdtico de acuerdo con la figura 1 en vista en alzado so-
bre el lado interior de la cubierta de neumdtico, de modo tal
que la cadena pera cubiertas de neumdtico, de acuerdo con la
figura 1 esta ﬁépresentada girada en 1802 alrededor de un -
eje vertical qde se corta con el eje de lea cubierta de neumg
tico.

Tal como lo muestran las figuras 1 y 2, una cadena
para cubiertas de neumdtico de acuerdo con el invento tiene
una parte de rodadura 1, que se compone de partes de cadensa
2 que discurren de modo oblicuo con respecto a la direcciédn
periférica de la cubierta de neumadtico, y partes de cadena
3 que discurren en la direccidn periférice de la cadena pa-
ra cubiertas de neumdtico, que se encuentran aproximadamen=-
te en el centro de la anchura de la cubierta de neumatico,

y esté formada por eslabones de puente 4 asi como eslabones
de anillo 5 que unen a éstos. Las partes de cadena 2 que se
encuentran en sentido oblicuo con respecto a8 la direccion pg
riférica de la cubierta de neumdtico o & la direccién de ro-
dadura forman entre las piezas de guia o pistas 3 configura-

ciones & modo de rombos que se extienden por todes la anchura
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de la cubierts de neumdtico, estando unidos entre si los vér-
tices de rombos contiguos orientados en la direccidn perifé-
rica de 1a cubierta de neumdtico en cada caso por medio de
una pieza de pista 3, Las piezas de pista 3 tienen en cades
caso dos miembros;de puente 4, mientras que las partes de ca-
dena 2 que discurren de modo oblicuo con relscidn 8 la direc-
cién periférica ée'la cubiertas de neumético tienen junto al
lado exterior de la cubierta de neumdtico tres miembros de
puente y junto al lado interior de la cubierta de neumédtico
dos miembros de puente. La parte de rodadura estd previstsa
entre dos partés de reborde 6, 7, una de las cuales, a saber
la parte interior 6, esta prevista para el apoyo en el lado
interior de la cubierta de 6gumétic6 y ia parte exterior 7
estéd prevista para el spoyo en el lado exterior de la cubier-~
ta de neumético. La cubierta de neumdtico 8 estéd indicada de
puntos y rayas en las figuras 1 y 2 y tiene en 9 hombros de
cubierta de neumdtico o las aristas laterales de su superfi~
cie de rodadura. Les llenta 10, sobre la que estd montada la
cubierts de neumdtico B, también estd indicada de puntos y
rayas.

La parte interior 6, a modo de anillo, de la cade-
na para cubiertas de neumético, que en estado montado puede
tener un diédmetro central mayor que la parte exterior 7 esta
formada en lo esencisl por dos rameles de cadena 11, 12 a ba
se de eslabones 13 de acero redondo de forma ovalada plana.
Junto & los eslabones extremos del ramal de cadena 12 que es

un poco més corto, estén articulados dos ganchos abiertos 14,
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15 con srgollas que por consiguiente se alejan entre si cuan-

do estd extendido el ramal de cadena 12 y cuyos orificios pa-
ra colgar 16 se encuentran en direccidén al eje de la cubierts
de neumdtico. Este ramal de cadena 12 tiene un éngulo de ar-
CO un poco menor ée 1802, En el ejemplo de realizacion reprg
sentado la parte de rodadura 1 de la cadens para cubiertas

de neumético tiene uﬁ éngulo de divisidén de 452, es decir

los angulo de arco de las configuraciones que se repiten de
la parte de rodadura o la distancia de los lugares de arti-
culacién de la parte de rodadures junto a la parte exterior y
junto a la part? interior son de 45%, Junto al ramal de cade-
na 12 estén prepistos desde los nueve lﬁgares de articulacidn
10 hasta 23 de la parte de rodadura 1 formados de este modo,
junto a la parte interior 6 cuatro lugares de articulacidn

17 hssta 19 junto el ramal de cadena 12, encontréndose, de eg
tos lugares de articuiacién, dos de ellos contiguos en cada
caso @ uno de los dos ganchos de cierre 14 6 15, mientras que
los dos restantes lugares de articulacion 19 estédn previstos
en distribucién-conveniente entre los extremos del ramal de
cadena 12. La parte de rodadura 1 esté articulada con argo-
llas de gancho cerradas 24 a los ramales de cadena 11, 12 a
saber directamente a eslabones 13 de forma ovalada planha. En
este caso las partes de ;adena 2 que discurren de modo obli-
cuo con respecto 8 la direccidn periférica de la cubierta de
neumético estén fijadas a la parte interior 6 en cada ceso

a dos eslabones de cadena 26 aislados de forme ovalada y pla-

na, unidos entre si @ través de otro miembro de cadena 25,de
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manera que por lo tanto resultan en cada caso dobles lugares

‘de articulacidn con dos argollas de gancho 24. No obstante,

los ramales de cadena 11, 12 estédn fabricados en cada caso
extendiéndose en forma continua por toda su longitud a base
de eslabones de cédena 13, 25, 26, 30, 31 igueles; los esle~
bones extremos 30, 31 del remal de cadena més largo 11 for-
man directamente los eslabones dg aplicacién para el engan-
che en los ganchos 14, 15.

Junto a uno de loe extremos del ramal de cadena 11
esté previsto directamente junto al eslabdn de cadeng que se
aplica al eslab?n extremo 30, un lugar de articulacian 20 de
la parte de rodadura 1, formando en esta zona de la parte de
rodadura 1 una parte extrema 28, la cual no estéd unida a tra
vés de una pieza de pista 3 o elementos similar con la parte
extrema 29 de la parte de rodadura 1 situada enfrente, arti-
culada en el correspondiente extremo del ramal de cadena 12,
El lugar de erticulacién 18 de la parte de rodadura 1, que
forma con él lugar de articulecién 20 un lugar de articula-
cidn doble, y que se encuentra en el otro lado del gancho 14,
esta préviéto junto al eslsbén de cadena del ramal de cade-
na 12, que se aplica dentro del eslabén de cadena que se en-
gancha en el gancho 15, es decir es el segundo eslabdn de ca-
dena de forme ovalada y plana del correspandiente extremo del
ramal de cadena 12. tonvenientemente, el gancho 14 y el co~-
rrespondiente eslabdn opuesto 30 estén provistos con sefali-
zaciones, tal como por ejemplo con una sefalizacién colorea-

da igual, de manera que se evita un error durante el montaje
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de la cadena. El elemento de cierre de la parte interior 6,
formado por el gancho 14 y por el eslabon opuesto 30, se en-
cuentra por consiguiente entre dos lugares de articulacion
18, 20 de la parte de rﬁdadura 1 previstos de modo directe-
mente contiguo coé relacidon a él1, estando previsto un lugar
de articulacion junto al ramal de cadena 11 y estando previs-
to el otro lugar de articulacion junto al ramel de cadena 12
de la parte interior, y no estando prevista una unién direc-
ta de las partes de cadena de la parte de rodadura 1 que se
encuentran a am?os lados de este elemento de cierre, de mane-
ra que después ée abrir el cierre inte;ior 14, 30, también
la parte de rod;dura 1l esta abierta por lo menos hasta la pag
te sxterior 7, de modo tal que sus dos partes extremas 28,29
pueden ser movidas alejéndose entre si.

£l eslabdn opuesto 31 del ramal de cadena 1l asocia-
do con el otro gancho 15 del ramal de cadena 12 estd@ formado
por el otro eslabdn extremo de este Ultimo ramal de cadens,
que se encuentra enfre dos lugares de articulacidn 17, 21 de
partes de cadena 2. que estén unidos entre si por medio de
una pieza de pista 3, de manera‘que en esta zona, después de
abrir este segundo elementd de cierre interior 15, 31 de la
parte interior 6, la parte de rodadura 1 no es abierta por
toda su anchura, tal como ocurre enlla regidén opuesta, sino
que es abierta séio hasta el centro de la anchura de la parte
de rodadura,

La parte exterior 7 de la cadena para cubiertas de

neumético .estd formade también por un ramal de cadena 34, el
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cual se compone de los mismos eslabones de forma ovalads pla-
na que la parte interior 6. La parte de rodadurs 1 estd arti-
culada en una divisidn, correspondiente a la divisién de la
parte interior 6, & los lugares ds articulacidn 35 hasta 37
junto al ramal exéerior de cadena 34 con las mismas argollas
de gancho éd que a8 la parte interior 6, estando prevista jun-
to a la parte exterior 7 de cada lugar de articulacion 37 so-
lo una argolla de gancho, en la cual se enganchan dos partes
de cadena 2 que se encuentran formando éngulo entre si y que
conducen a piezgs de pista 3 contiguas. Por lo tento a diferep
cia dg la parta%interior no estén previstos lugares de articu-
lacién dobles j;nto 8 la parte exterior. La longitud en esta-
do éxtendido del remel de cadena exterior 34 es mayor con re-
lacién a la periferia del circulo sobre el que se encuentran
todos los lugares de articulacian 35 hasta 37 de la parte de
rodadura 1, por lo cual el ramsl de cadena 34 discurre, eﬁ el
estado montado, en forma de zig-zag, es decir aproximadamente
en forma de V en pada caso entre dos lugares de articulacion
contiguos. Por medio de esta eétructuracién del ramal da ca-
déna’34,éste puede ser ensanchado de modo adecuado con rela-
cién al estado de funcionamiento de scuerdo con la figura 1.
El ramal de cadena 34 también estd estructurado como ramal

de cadena abierto, que tiene dos eslabones extremos 38, 39

en forma de anillo circular, estando articulado junto a uno
de los dos eslaboﬁes extrehos, a saber el eslsbdn extremo 38
previsto junto‘a la parte extrema 29 de la cadena pars cubier

tas de neumatico, un gancho 40 plano, estructurado por ejemplo
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iguel que los ganchos 14, 15, el cual gancho es susceptible
de ser colgado de modo desenganchable en el otro eslabdn ex-
tremo 39 previsto como eslabén opuesto. Ambos eslabones ex-
tremos 38, 39 sirven al mismo tiempo como eslabones de arti-
culacidén para par}ea de cadens 2 separadas de la parte de ro-
dadura l,.estandp formadas estas partes de cadena por las
partes extremas 28, 29, y llevando los eslabones extremos en
cada caso una a;golla pare gancho 24, Por consiguiente, si
el ramal de cadena exterior 34 de la cadena de cubiertas de
neumatico es aQierto_por apertura del gancho 40, al mismo -
tiempo se abre%la parte de rodadura 1 excepto el elemento de
cierre interior 14, 30 opuesto, que se encuentra colocado -
junto al lado interior de le cubierta de neumdtico, el cual
puede asimismo ser abierto, de manera que entonces la parte
de rodadurs puede ser ensanchada précticamente a una posicidn
extendida, en Ja cual sus dos extremos 28, 29 estén totalmen-
te separados entre si.

Junto al eslabén extremo 39 del rémal de cadena
34, en el cusl se enganche de modo desenganchable él gancho
40, estad articuledo otro ramel de cadena 41, que en lo esen-
cial se compone de los mismos eslabones ovalados planos que
el ramal de cadena 34 y en .cuyos eslasbones de cadena pueden
ser también engénchado el gancHo 40,

Con el fin de tensar y mentener tensado al ramal
de cadena extefior 34 en el estado de funcionamiento, el ra-
mel de cadena 41 forma una cadena tenéora. que junto a su ex-

tremo alejado del eslabdn 45 articulado a8l eslabdon extremo 39
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tiene un gancho de carabina 44. La cadéna tensora 41 esta
trenzada o enlazada por toda la periféria, de acuerdo con
la figura 1, desde su lugar de articulacidn 45 junto al
ramal de cadena 34, sucesivamente entre los lugares de ag
ticulacién 35 hasta 37 del ramal de cadena 34 dentro de -
este, dequés de lo cual el extremo libré que tiene el gan
cho 44, es guiado junto al lado exterior de la cubierta de
neumético en direccién diagonal sobre ésta, y es fijado de
modo disoluble con el gancho 44 al cﬁrrespondiente tramo
del ramal de %Qdena 41 o al ramel de cadena 34. La cadena
tensora 41 es?guiada en este caso desde su lugar He arti-
culacion 45 sobre el camino mayor hacia el eslabén extremo

38 que lleva el gancho 40,

El extremo libre del ramal.de‘cadena-al estéd es-
tructurado como barre de montaje 42, paras lo cual sobre.es-
te extremo estéd insertada una pieza de manguera 46 a base
de material sintético o similar, el cual eostiene por fric-
cidén al correspondiente tramo extremo del ramal de cadena

41 y lo rigidizas.

Antes del montaje de la cadena para cubiertas de
neumdtico de acuerdo con el invento, todos los elementos de
cierre 14, 30 y 15, 31 asi como 40, 39 estén abiertos. La
cadena para cubiertas de neumético es colocada junto al la
do exterior de la cubierta de neumédtico B en la direccidn
de rodadura de ésta, de modo tal que se apoye sobre el sue-

lo con su lado de apoyo en. la cubierta de neumatico. Los eg
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labones de puente 4 de la parte de rodadure 1 tienen sus
orificios de alojamiento pare los miembros de anillo 5 més
proximos en la arista de apoyo de la cubierta de neumdtico
que en la arista{de rodadura, de manera que, por lo tanto,
la cadena esta colocada delante de la cadena de neumdtico
de modo tal que_ias zonas de desgaste mayores de los esla-
bones de puente/4 se encuentran en la parte superior. La
parte interior 6 extendida de la cadena para cubierta de -
neumdtico se encuentra en este caso mds préxims a la cubier
ta de neumétic; que la parte exterior 7. Entonces la barra
de montaje 42 ;rticulada al extremo derecho 28 de la parte
exterior 7, es colocado de derecha a izquierda detrés de la
cubierta de neumdtico y es colgado sobre el lado izquierdo
de la cubierta de neumético en su gancho 44 con.el gancho
14 del elemento de cierre interior 14, 30; haciendo retro-
ceder la barra de montaje 42, el gancho 14 es llevado hacia
el lado derecho de la cubierta de neumadtico detréds de ésta,
de manera que el gancho l4,'despu£s de desenganchar el gan
cho de carabina 44, puede ser unido con su eslabén opuesto
30. Entonces.laicadena es hecha girar alrededor de la su-
perficie de apoyo de la cubierta de neumatico hasta tanto
que el cierre interior 14, 30 pasa a encontrarse detras de
la cubierta de neumdtico aproximadamente en él centro de la
superficie de apoyo de dicha cubierta de neumédtico. Después
de ello, los dos ramales de cadena 11, 12 de la parte in-

terior 6, separados entre si en la zona del elemento de cig
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rre 15, 31, son levantados a derecha y a izquierda sobre
la superficie de rodadura de la cubierta de neumético, de
manera que los eslabones 15, 31 del segundo elemento de -

!
cierre interior se encuentran junto sl lado superior de -

la cubierta de neumatico y alli pueden ser unidos entre -
si, después de lo cual la cadena para cubiertas de neuma-
tico es colocada totalmente en posicidn invertida sobre la
superficie de rodadura de_la cubisrta de neumdtico. Enton-
ces las crucesbde pista 2, 3 de la parte de rodadﬁra 1l pue
den ser dispue;tas sobre la superficie de rodadura de la
cubierta de neﬁmético de modo tal que las piezas de pista
3 pasan a colocarse en direccidn periférica én el centro
de la superficie de rodadura de la cubierta de neumatico.
Luego, el elemento de cierre exterior 39, 40 es cerrado,
siendo enganchado el gancho 40 en el anillo extremo 39 o
en el eslabdén situado mas proximo de la cadena tensora 41;
después de algunas vueltas o rotaciones de la rueda, la
cadena se queda relajada de modo fal que el gancho 40 pue
de ser colgado y enganchado en el anillo extremo 39, Fi-
nalmente la cadena tensora 41 es enlazada en sentido con-
trario al de las agujas de un reloj a través de cada sec-
tor de la cadena exterior 34, de modo tal que la barra -
de montaje 42 pasas a colocarse diagonalmente sobre la -
llanta 10 y puede ser asegurada y fijada con ayuda del -

gancho de carabina 44,
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- REIVINDICACIONES -

1.~ Cadena para cubiertas de neumatico, con una
parte de rodadura, que esta dispuesta entre dos partes de
reborde a modo de anillos, en el estado de funcionamiento,
a saber una parte exterior ensanchable con relacidn al as-
tado de funcionamiento y una parte interior flexible que -
tiene extremos;a unir entre si de modo disolubles con un -
elemento de ci;rre interior, estando prevista una denoming
da barra de montaje que tiene junto a un extremo un miem-
bro de sostén para colocar uno dé los miembros de cierre del
elemento de cierre interior detras de la cubierta de neuma-
tico, caracterizada porque la barra de montaje, que en estado
de funcionamiento forma una parte constructiQa unida con la
cadena para cubiertas de neﬁmético, esta articulada de modo
movible exclusivamente con un extremo a una parte de cade-
na de la cadena para cubiertas de neumatico, y porque esta
previsto un miembro de aseguramiento para la fijacion de la
barra de montaje a la cadena para cubiertas de neumdtico,
que en el estado Ae funcionamiento de la cadena para cubier
tas de neumatico se aplica a un tramo de la barra de monta-
je que se encuentra distanciado del extremo de articulacién,

2,~ Cadena, seglin la reivindicacién 1, caracteri

zada porque la barra de montaje esté articulada, con su ex
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tremo alejado del miembro de sostén, a la parte de cadena de
la cadena para cubiertas de neumatico, y porque el miembro

de sostén estd estructurado como miembro, preferiblémente en
forma de gancho, aysceptible de ser soltado del correspondien
te miembro de cier;e del elemento de cierre interior.

3.- Cadena, segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizada porﬁue la barra de montaje es en lo esencial de
forma rectilinea;

4,- Cadena, segin una cualquiera de las preceden-
tes reivindicaciones, caracterizada porque la barra de monta-
je esta articulaaa a la cadena parﬁ cubiertas de neumatico a
través de un ramal flexible, especialmente un ramal de cade-
na.

5,- Cadena, segin una cualquiera de las precedentes
reivindicaciones, caracterizada porque la barra de montaje
estd articulada a una parte de reborde, especialmente junto
al extremo de ésta, formado por un miembro de cierre,

6.~ Cadena, segin las reivindicaciones 4 6 5, ca-
racterizada porque el ramal forma una prolongacién del correg
pondiente extremo de la parte de reborde, preferiblemente
junto al miembro de cierre previato:junto a este extrema,

7.- Cadena, segln una cualquiera de las preceden-~
tes reivindicaciones, caracterizada porque la barra de mon-
taje estd articulada a una parte de cadena, preferiblemente
a la parte exterior, que ses encuentra distanciada de la par-
te interior,

8.- Cadena, segin una cualquiera de las reivindica
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ciones anteriores, caracterizada porque el ramal esté estruc
turado en lo esencial igual que la correspondiente parte de
rebo;de, preferiblemente formada por una cadena.

9.- Cadena, segln una cualquiera de las reivindi-
caciones anteriore;. caracterizada porque el ramal estd es-
tructurado como remal tensor, que preferiblemente, en el es-
tado de funcionamiento, se aplica a la parte exterior entre
los lugares de articulacidn de la parte de rodadura.

10,- Cadena, segin una cualguiera de las preceden-
tes reivindicaciones, ca:acterizada porque la barra de mon-
taje estd forma&a por un tramo de ramal flexible provisto con
un miembro de rigidizacidn, preferiblemente por el extremo
del remal que esta provisto con el miembro de rigidizacidn,

11,- Cadens, segin reivindicaciones anteriores,
caracterizada porque el miembro de rigidizacidn estd estructy
rado en forma de la envolvente que rodea al tramo de ramal,
la cual envolvente preferiblemente esté formada por un tra-
mo de manguera o elemento similar insertado sobre el tramo
de ramal,

12 ,- Cadena, segin una cualquiera de las preceden-
tes reivindicaciones, caracterizads porque la barra de mon-
taje estd estructurada de modo eldstico y flexible, estando
estructurado preferiblemente el miembro de rigidizacidn en
forma de barra elastica y flexible,

13,- Cadena, segin una cualquiera de las preceden-

tes reivindicaciones, caracterizada porque la longitud de -

la barra de montaje es menor que el diametro central de la
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mente es mayor que la mitad de este didmetro.

14,- Cadena, segin una cualquiera de las preceden-
tes reivindicacion?s, caracterizada porque el miembro de -
aseguramiento estélformado por el miembro de sostén estructy
rado preferiblemente en forma de gancho de carabina.

15,- Cadena, segin una cualquiera de las precedentes
reivindicaciones, caracterizada porque la parte exterior tie-
ne dos extremos unidos entre s{ de modo disoluble mediante un
elemento de cierre exterior y porque los extremos de la cade-
na para cubiertas de neumdticos estan desligados preferible-
mente entre el elemento de cierre exterior y el elemento de
cierre interior por toda la anchura de la cadena para cubier-
tas de neumético,

16,~ Cadena, segiin reivindicaciones anteriores, ca-
racterizada porque el elemento de cierre exterior une dos -
miembros de la parte exterior a los cuales estd articulada
directamente la parte de rodadura.

17.~ Cadena, segln uné cualquiera de las preceden-
tes reivindicaciones, caracterizada porque la parte de roda-
dura estd articulada a los miembros de la parte interior que
se encuentran inmediatamente contiguos a los miembros unidos
por el elemento de cierre interior,

18,.~ Cadena, segin una cualquiera de las preceden-

tes reivindicaciones, caracterizada porque el elemento de cig

rre estd formado por un gancho y un miembro de anillo que se

engancha de modo soltable en é€ste, y porque preferiblemente
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la barra de montaje y/o la parte de rodadura estan articu-
ladas al miembro de anillo,

19,.~ Cadena, segiin una cualquiera de las preceden-
tes reivindicacio?ea, caracterizada porque la parte exterior
y/o lalparta interior estén articuladas a la parte de roda-
dura de modo incapaz de desplazarse en su direccidén longitu-
dinal.

20,=- Cédena, segln una cualquiera de las preceden-
tes reivindicaciones, caracterizada porque la parte interior
y la parte extefior son aproximadamente de igual longitud.

21,~ tedana, seglin una cualquiers de las prece-
dentes reivindicaciones, caracterizada porque a distancia
del elemento de cierre interior esta previsto junfo a la -
parte interior un segundo slemento de cierre interior, y por
que la parte de rodadura esta erticulada a la parte interior
por ambos lados entre los dos elementos de cierre interio-
res,

22,.- Cedena, segln reivindicaciones anteriores,
caracterizada porque los dos elementos de cierre interiores
estén opuestos casi diametralmente en el estado de funciona-
miento.

23.- Cadena, segin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizade porque a ambos lados del segundo elemento
de cierre interior estén articuladas partes de cadena de 1a
parte de rodadura, las cuales partes de cadena estén unidas
entre s{ en la parte de rodadura, preferiblemente casi en el

centro de su anchura.,
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24 ,~ Cadena, segln una cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizada porque el segundo elemen-
to de cierre interior, especialmente en el caso de divisidn
en nimeros pares de las configuraciones de la parte de ro-
dadura, esta mas élejado del extremo de la cadena para cu-
biertas de neumdtico que tiene la barra de montaje que del
otro extremo de dicha cadena para cubiertas de neumdtico.

25,~ C;dena, segin una cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizada porque el segundo elemen-
to de cierrs in#erior esté desplazado con relacidén al centro
de la longitud &e la parte interior aproximadamente en la
longitud de una'divisién de las configuraciones de la parte
de rodadura,

26,~ Cadena, segin una cualquiera de las reivindi
caciones anteriores, caracterizada porque la parte interior
estd formada por dos ramales flexibles, los cuales estan -
unidos entre si de modo disoluble.

27.~ Cadena, segiin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizada #orque a un ramal, preferiblemente al ra-
mal mas corto, estan articulados ambos ganchos de los dos -
elementos de cierre interiores.

28,~ Cadena, seglin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizada porque los ramales estdn estructurados
como ramales de cadena y porque al menos un miembro extremo
de un ramal de cadena forma un miembro de cierre dgl corres-
pondiente elemento de cierre interior.

29,- "CADENA PARA CUBIERTAS DE NEUMATICO",
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Tal como se describe y reivindica en la presente Me-
moria Descriptiva, que consta de veinticinco hojas escritas a

méquina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

) Madrid, 3 NUV11973
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