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Tiene por o b je to  e s t a  P aten te  de Invención, l a  p ro tecc ión  

de unos perfeccion am ien tos in trod u cid os en l a s  b i c i c l e t a s .

La b i c i c l e t a  es un veh ículo  popular en todo e l mundo por 

su  s e n c i l l e z ;  pero l e  f a l t a n  aún d e t a l l e s  im portantísim os que 

re so lv e r  como son : comodidad, f á c i l  tra n sp o rte  y aprovechamien­

to  abso lu to  de l a s  en erg ías empleadas en e l  p ed a leo . En l a  b i ­

c i c l e t a  o b je to  de e s t a  P aten te se  han hecho l a s  s ig u ie n te s  in ­

novaciones que re so lv e rán  en lo  p o s ib le  e s to s  problem as. Para 

a p re c ia r  mejor e s t a s  innovaciones se  acompañan t r e s  p lanos de 

d ib u jo s , en lo s  cu a le s  e l  13 rep re se n ta  l a  h o r q u illa  d e la n te ra .

E l 23 una v i s t a  del cuadro; y e l  33 l a  p a rte  f lo ta n te  t r a s e r a .

La con stru cción  e s  totalm ente nueva con am ortiguadores, 

b a rra  co n v ertib le  y piñón a u x i l i a r  y como complemento un s i s t e ­

ma adecuado de c l a v i j a s  p a ra  desmontar l a  máquina rápidam ente 

y h acer cómodo y f á c i l  su  tr a n sp o r te . P ara  con segu ir todo esto  

comenzaremos por aco p lar  en lo s  extremos por l a  h o r q u il la  delan­

te r a  6 , dos am ortiguadores 5 que por su  con stru cción  y s in c ro n i­

zación  s irv e n  p a ra  am ortiguar lo  mismo v e r t ic a l  que h o r iz o n ta l-  j 

mente. P ara  l a  am ortiguación v e r t i c a l ,  disponemos de un tubo 

completamente c il ín d r io o  9 que en su  in t e r io r  l l e v a  un p is tó n  

y en cada una de su s t e s t a s  l l e v a  enroscados dos e sp árragos 28 

gu ía s que s e  d e s liz a n  en e l  in t e r io r  de unas g u ía s  que van en­

ro scad as a  ambos extremos del tu bo ; además e l  p is tó n  l l e v a  en 

su  centro acop lad a  una p ie z a  de acero 7 que es l a  que s i r v e  de 

so p o rte  a  l a  p ie z a  d e la n te ra .

Entre l a  t e s t a  d e l p is tó n  y l a  co rred e ra  su p e r io r  hay un 

m uelle de f le x ió n  y entre l a  t e s t a  in f e r io r  2# y l a  co rred era
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d e l mismo lado hay o tro  muelle de retorno 27 y l im ita c ió n ; am­

bos son re g u la b le s  por medio de tu e rc a  y co n tra tu erca  30 que 

lo s  e sp árrago s g u ia s  ya mencionados l le v a n  en su  extremo supe­

r io r  como es f á c i l  de comprender cuando l a  rueda d e lan te ra  se  

vá o b lig a d a  a  s a lv a r  algún  o b stácu lo ; lo s  dos m uelles su p erio ­

re s  de ambos am ortiguadores se  comprimen y lo s  in fe r io r e s  se  

e s t ir a n  haciendo e l  retorn o  suavemente y lim itan do  e l  re c o rr id o . 

Como ya tenemos r e s u e l t a  l a  am ortiguación  d e la n te ra  v e r t i c a l ,  

p ara  con segu ir l a  h o r iz o n ta l disponemos de lo s  mencionados amor­

tig u ad o re s  5 que van acoplados a  lo s  extremos de l a  h o rq u illa  

d e la n te ra  6 por una b is a g r a  e sp e c ia l  y en su  extremo su p e r io r  

va acop lada o t r a  b is a g r a  macho 2 , donde enchufan unas hembras 

de l a s  lan zad eras que pasan  por unes b ascu lan te s  8 que l l e v a  

l a  h o r q u illa  d e la n te ra  acoplados en su  p a rte  media. Entre l a s  

t e s t a s  de e s t a s  b is a g ra s  y l a s  de l a s  b a scu lan te s  van unos mue­

l l e s ,  lo s  c u a le s  se  regu lan  por medio de l a  tu e rc a  3 y con tra­

tu erca  que l a s  lan zad eras l le v a n  en e l  extremo opuesto a l  de l a  

b is a g r a .  Es f á c i l  comprender que cuando l a  rueda se  vá o b lig a d a  

a s a l t a r  o b stácu lo s  lo  primero que re c ib e  es una p re sió n  fron ­

t a l ;  entonces lo s  m uelles 5 ceden y l a s  lan zad eras 4 se  in trodu­

cen en l a s  b a sc u la n te s , con lo  cu al s e  consigue que l a  rueda 

ceda suavemente en sen tid o  h o riz o n ta l y vuelve a  ceder en sen­

tid o  in verso  cuando e l  ob stácu lo  d esap arece . Con esto  queda r e ­

s u e l t a  l a  am ortiguación  d e la n te ra .

La am ortiguación  de l a  rueda t r a s e r a  es como l a  de l a  rueda 

d e la n te ra , pues en lo s  extremos de l a  h o r q u illa  t r a s e r a  23 van 

so ld ad os dos am ortiguadores 25 como lo s  d e la n te ro s ; pero a  ambos 

lad o s en p a r a le lo ;  e sto  como hemos v is to  re su e lv e  l a  am ortigua­

ción  v e r t i c a l .  P ara  l a  h o rizo n ta l cottamos l a  h o rq u illa  t r a s e r a  

por l a  p a rte  su p e r io r  junto a l  s i l l í n  y en su s  dos extremos se  

acoplan  dos lan zad eras 22 que pasan  a  tr a v é s  de un b ascu lan te
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acoplado unos 12  mm. debajo del s i l l í n ;  haciendo t e s t a  con l a  

lan zad era  y con e l b ascu lan te  hay un muelle a  cada la d o , lo s  

cu a le s se  regu lan  por medio de tu e rc a  y co n tra tu erca  que llevan  

lo s  extremos de l a s  la n z a d e ra s . En l a  p a r te  b a ja  junto a  l a  ca­

j a  d el e je  p e d a l ie t  también cortaremos l a  h o r q u il la  t r a s e r a  y en 

su  lu g a r  acoplaremos una b is a g r a  20 t r i p le x .  Como se  a d iv in a  a l  

p reten der s a l t a r  un obstácu lo  e sa  b is a g r a  20 b a sc u la rá  sobre 

l a s  lan zad eras que s e  in tro d u c irán  en e l b ascu lan te  su p e r io r  y 

lo s  m uelles harán l a  am ortiguación^ Con e sto  también tensemos 

r e s u e l t a  l a  am ortiguación  t r a s e r a .  P ara con segu ir c o n v e rtir  l a  

b i c i c l e t a  de c ab a lle ro  en de señora, y v ic e v e r sa , cortarem os 

e l tubo su p e r io r  11  d e l cuadro por sus dos extremos y en ambos 

acoplaremos unas b is a g r a s  machos yben e l  cuadro l a s  hembras aco­

p lad as e s t a  b a rra  a l  cuadro con dos c l a v i ja s  10  en cada extremo 

y s i  queremos cd n v e rtir  l a  de señ o ra  en c a b a lle r o , nada más sen­

c i l l o :  quitarem os una c l a v i j a  10 de l a  p a r te  d e la n te ra  (o se a  

donde va e l  m an illa r )  y l a s  dos 10  de l a  p a r te  t r a s e r a  (donde va 

e l s i l l í n ) ,  bajarem os l a  b e rra  de l a  p a r te  t r a s e r a  h a s ta  encon­

t r a r  l a  hembra 16 que e s t a r á  próxim a a l a  c a ja  p e d a l ie t .  a l l í  l a  

volvemos a  enchufar por medio de dos c l a v i j a s  y queda l a  máquina 

p ara  señ o ra .
P ara  e v it a r  que e l movimiento de e s te  acoplam iento pu d iera  

romper e l tubo d elan tero  del cu ad ro , se  c o r ta  é s te  por su  p a rte  

media y en su  in te r io r  introducirem os una co rred era  de lim ita c ió n  

17, y en l a s  t e s t a s  d e l tubo una aran d ela  de f ib r a  p a ra  e v ita r  

ru id os m olesto s; luego se  su e ld an  dos t i t a n e s  y é s to s  s e  acoplan  

a  lo s  extremos de dos m u elle s ; en l a  p a rte  su p e r io r  s e  acoplan 

o tro s  dos t i t a n e s  ta lad rad o s y por e s to s  ta la d r o s  se  introducen 

dos esp árrago s que en su s  extrem os l le v a n  enganchados lo s  o tro s  

extremos de lo s  m uelles ( lo s  e sp árragos l le v a n  tu e rc a  y con tra­

tu erca  18 p a ra  te n sa r  lo s  m u e lle s).

-  3  -
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. Muchos son lo s  acoplam ientos ideados p a ra  ayudar a  l a  má -  

quina en su  d e slizam ien to , como son : lo s  cam bios, lo s  p la to s  

e l íp t i c o s ,  e t c . ,  e t c . ;  pero h a s ta  l a  fech a  ninguno se  ha ideado 

p a ra  aprovechar ín te g ra  l a  en erg ía  d e sa r r o lla d a  p a ra  hacer evan-

z ar  l a  máquina; por esto  e l  s o l i c i t a n t e  ha ideado a p l ic a r  l a  fój^ 

mola de oro de l a  mecánica a  l a  p re sió n  e je r c id a  por n u estras 

posaderas en e l  s i l l í n  que darán una r e su lta n te  de fu e rz a  X. Pa­

r a  aprovechar e s t a  fu e rz a , ha ideado e l  piñón a d ic io n a l 14 y lo  

ha con stru ido  c o n sis te n te  en: e l tubo donde actualm ente se  f i j a  

e l  s i l l í n  se  p ro lon gará  25 cm. y en su  centro se  a c o p la rá  una 

c re m alle ra  12  en sen tid o  lo n g itu n id a l ; s e  h ará  una co rred era  en 

e l tubo p ara  dar paso a  l a  c rem alle ra , luego se  construye un 

e je  que en un extremo l le v a  acoplado un piñón de en lace 14 con 

l a  c rem alle ra  12  y en su  o tro  extremo s e  l e  aco p la  o tro  piñón 

l ib r e  (de dim ensiones ad ecu ad as). Dicho e je  s e  aco p la  por medio 

de dos c o jin e te s  13 debajo d e l  b ascu lan te  que tenemos debajo 

d e l , s i l l í n  con e l  f in  de que e l  #iñón 14 y l a  c rem alle ra  12 en­

la c e n . Luego en l a  rueda t r a s e r a  se  aco p la  un piñón f i j o  (por

e l  lado  opuesto a l  piñón de lo s  p e d a le s)  y de e s t e  piñón a l  l i ­

bre d e  a r r ib a  pondremos una cadena 15 . Es f á c i l  im aginar que 

cuando e l  conductor de l a  b i c i l e t a  s e  s ie n te  en e l  s i l l í n ,  por 

su  peso g a g a  b a ja r  l a  c rem alle ra  12  que en su  extremo in fe r io r  

l l e v a  un m uelle p ara  v o lv e r le  a  su b ir  y con e s t e  vaivén  accion a­

r á  a l piñón ad ic io n a l 14 , e l cual tr a n sm it ir á  su  e n erg ía  a l a  

rueda t r a s e r a  ayudando y haciendo más cómodo e l p ed a leo .

Con e s t a s  innovaciones s e  co n segu irá  que l a  b ic i c l e t a  p ase  

a  s e r  e l  in s u s t i t u ib le  elemento de tra n sp o rte  p a ra  obreros y 

com ercian tes.

D e sc r ita  su fic ien tem en te  l a  n a tu ra le z a  d e l  in ven to , s e  ha­

ce co n sta r  que l a s  d isp o s ic io n e s  anteriorm ente in d icad as son 

su sc e p t ib le s  de m odificacion es de d e ta l le  s i n  que por e l lo  se
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a l t e r e  l a  e sen c ia  d e l in ven to .

N O T A .-  ^------ 197 t27
Los puntos de invención p ro p ia  y nueva que se  presentan  

p a ra  que sean  o b je to  de e s t a  P atente de Invención eh España 

por v e in te  añ os, son lo s  s ig u ie n te s :

1 $ .-  P erfeccionam ientos in trod u cid os en l a s  b i c i c l e t a s ,  

c a ra c te r iz a d o s  porque s u  con stru cción  s e  e fe c tú a  con am ortigua­

d o re s , b a rra  co n v e rtib le  y piñón a u x i l i a r ,  y como complemento 

un s iste m a  de c l a v i ja s  adecuado p a ra  desmontar l a  máquina r á ­

pidamente y h acer cómodo y f á c i l  su  tr a n sp o r te .

2 3 .-  P erfeccion am ien tos, según e l punto 1 3 . ,  c a rac te r iz ad o s  

por a c o p la rse  en lo s  extremos de l a  h o rq u illa  d e lan te ra  dos 

am ortiguadores, que s irv e n  p a ra  am ortiguar lo  mismo v e r t ic a l  que 

h orizon talm en te, d ispon iéndose p ara  l a  am ortiguación  v e r t ic a l  

de un tubo completamente c i l in d r ic o  que en su  in t e r io r  l le v a  

un p is tó n  y en cada una de su s t e s t a s  enrosoados dos esp árragos 

gu ía s que se  d e s liz a n  en e l in te r io r  de unas g u ía s  enroscadas a  

ambos extremos del tu bo , llevan d o  e l  p is tó n  además acoplada en 

su  cen tro , una p ie z a  de acero que es l a  que s i r v e  de so p o rte  a  

l a  rueda d e la n te ra .

3 3 .-  P erfeccion am ien tos, según lo s  puntos 1 3 . y 2 3 . ,  c a rac ­

te r iz a d o s  porque en tre  l a  t e s t a  d el p is tó n  y l a  co rred era  superior 

hay un muelle de f le x ió n  y entre l a  t e s t a  in f e r io r  y l a  correde­

r a  d e l mismo la d o , o tro  m uelle de retorn o  y l im ita c ió n , siendo 

ambos re g u la b le s  por medio de tu erca  y co n tra tu erca  que lo s  espá­

rrag o s g u ía s  ya mencionados l le v a n  en su  extremo su p e r io r .

4 3 .-  Perfeccionam ientos según lo s  puntos i s .  y 2 3 .,  carac­

te r iz a d o s  porque p a ra  l a  am ortiguación  h o r iz o n ta l s e  dispone de 

l a s  am ortiguaciones que van acop lad as a  lo s  extremos de l a  hor­

q u i l la  d e la n te ra  por una b is a g r a  e sp e c ia l  y en su  extremo supe —
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r io r  va aooplada o t r a  b is a g r a  macho donde enchufan unas hembras 

de l a s  lan zad eras que pasan  por unos b ascu lan te s que l l e v a  l a

h o r q u illa  d e la n te ra  acoplados en su  p a r te  media, d isponiéndose 

unos m uelles en tre l a s  t e s t a s  de unas b is a g ra sy  l a s  de l a s  b a s­

c u la n te s , lo s  cu a le s  se  regu lan  por medio de una tu e rc a  y contra­

tu e rc a  que l a s  lan zad eras l le v a n  en e l extremo opuesto a l  de l a  

b is a g r a .

5a . -  P erfeccionam ientos según lo s  puntos 1 3 . ,  2 3 .,  g a . y 4 S. 

c a ra c te r iz a d o s  porque p a ra  l a  am ortiguación de l a  rueda t r a s e r a  

en lo s  extremos de é s t a  van so ldados dos am ortiguadores como lo s  

d e la n te ro s , pero a  ambos lad o s en p a r a le lo , quedando r e s u e l t a  l a  

am ortiguación v e r t ic a l  y p ara  l a  h o riz o n ta l l a  h o rq u illa  t r a s e r a  

e s t á  co rtad a  por l a  p a rte  su p e r io r  junto a l  s i l l í n ,  acoplándose 

en su s extremos dos lan zad eras que pasan  a  tra v é s  de un bascu lan ­

te  acoplado unos doce m ilím etros debajo del s i l l í n ,  y haciendo 

t e s t a  con l a  lan zad era  y e l  b ascu lan te  hay un muelle a  cada la d o , 

lo s  cu ales s e  regu lan  por medio de tu e rc a  y co n tra tu erca  que l l e ­

van lo s  extremos de l a s  la n z a d e ra s , habiéndose cortado también 

l a  h o rq u illa  t r a s e r a  en l a  p a r te  b a ja  junto a l a  c a ja  del e je  pe- 

d a l ie t  acoplándose en su  lu g ar  una b is a g r a  t r i p le x .

6 * . -  P erfeccion am ien tos,según  lo s  puntos 1 3 . ,  2 3 .,  g s . ,  4a . 

y 5S . ,  c a ra c te r iz a d o s  porque para  c o n v e rtir  l a  b i c i c l e t a  de caba­

l le r o  en señ ora y v ic e v e rsa , e s t á  cortado e l tubo su p e r io r  d e l 

cuadro por su s  dos extremos y en ambos s e  acoplan unas b isa g ra s  

machos y en e l  cuadro l a s  hembras, estando acop lad a l a  b a rra  a l  

cuadro por dos c l a v i ja s  en cada extremo, bastando p a ra  co n v ertir  

l a  máquina de ca b a lle ro  en señ ora q u ita r  una c l a v i j a  de l a  p a rte  

d e la n te ra  y l a s  dos de l a  p a rte  t r a s e r a ,  bajando l a  b a rra  de l a  

p a rte  t r a s e r a  h a s ta  encontrar l a  hembra próxim a a  l a  c a ja  p e d a lie t  

vo lv ién d o la  a  enchufar por medio de dos c l a v i j a s .

7 3 .-  P erfeccion am ien tos, según lo s  puntos a n te r io r e s , carao—
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te r iz a d o s  porque p a ra  e v it a r  que e l  movimiento de ee te  aco p la­

miento pueda romper e l  tubo delan tero  d el cuadro, se  c o r ta  é s te  

por su  p a rte  m edia, in troducién dose en su  in te r io r  una correde­

r a  de l im ita c ió n  y en l a s  t e s t a s  del tubo una aran d e la  de f ib r a  

p a ra  e v it a r  ru id os m o lesto s, so ldándose dos t i t a n e s  que se  aco­

p lan  a  lo s  extremos de dos m u e lle s , acoplándose en l a  p a rte  supe­

r io r  o tro s  dos t i t a n e s  ta lad rad o s en lo s  que s e  introducen  dos e s­

p árrago s que en su s extremos lle v a n  enganchados lo s  o tro s  ex tre ­

mos de lo s  m u elles.

88. -  P erfeccion am ien tos, según lo s  puntos a n te r io r e s , c a rac­

te r iz a d o s  porque p ara  aprovechar l a  fu e rz a  producida por l a  p re­

s ió n  e je r c id a  por l a s  posaderas en e l  s i l l í n ,  s e  d ispone de un 

piñón ad icion al y c o n s is te  en que en e l  tubo donde actualm ente se  

f i j a  e l  s i l l í n  se  p ro lon gará  convenientemente, acoplándose en su  

cen tro , una crem allera  en sen tid o  lo n g itu d in a l afectuán dose una 

co rred era  en e l  tubo p a ra  dar paso a  l a  c rem alle ra , p rac ticán d o se  

un e je  que en un extremo l l e v a  acoplado un piñón de en lace con l a  

c rem alle ra  y en e l o tro  un piñón l i b r e ,  acoplándose e l  c itad o  e je  

por medio de dos c o jin e te s  debajo del b ascu lan te  situ ad o  debajo 

del s i l l í n  con o b je to  de que e l  piñón y l a  c rem alle ra  eh lacen .

98. -  P erfeccion am ien tos, según lo s  puntos a n te r io r e s ,  ca rac­

te r iz a d o s  porque en l a  rueda t r a s e r a  se  aco p la  un piñón f i j o  (por 

e l lado  opuesto a l  piñón de lo s  p e d a le s)  y de e s te  piñón a l  l ib r e  

de a r r ib a  se  dispone una cadena, de modo que cuando e l conductor 

se  s ie n te  en e l s i l l í n ,  por su peso haga b a ja r  l a  c ie m a lle ra  que 

en su  extremo in f e r io r  t ie n e  d isp u esto  un muelle p e ra  v o lv e r le  a 

su b ir  y mediante e s te  vaivén  acc io n ará  e l piñón a d ic io n a l que trangL 

m it irá  su  en erg ía  a  l a  rueda t r a s e r a  ayudando y haciendo más có­

modo a l  p ed a leo .

1 0 8 .-  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS BICICLETAS", 

todo t a l  y conforme se  d e sc r ib e  en l a  p re sen te  memoria l a  cual
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con sta  de 214 l ín e a s  y a  t í t u lo  de ejemplo s e  re p re se n ta  en lo s

ad ju n tos d ib u jo s .
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