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Tiene por objeto esta Patente de Invencidn, la proteccidn
de unos perfeccionamientos introducldos en las bicitletas,

Le bicicleta es un vehiculo popular en todo el mundo por
su sencillez; pero le faltan ain detalles importanﬁisimos que
resolver como son: comodidad, fécil transporte y aprovechamien-
to absoluto de las energies empleadas en el pedaleo. En la bi-
cicleta objeto de esta Patente se hen hecho las siguientes in-
novaciones que resolveran en lo posible estos probvlemass. Para
apreciar mejor estas innovaclones se acompefian tres planos de
dibujos, en los cusles el 12 representa la horquilla delantera.
El 292 une vista del cuadro; y el 32 la parte flotante trasers.

La construccidn es totalmente nueve con amortiguedores,
barra convertible y pifidn auxilier y como complemento un siste-
ma adecuado de clavijas para desmontar la méquina répidamente
y hacer cdmodo y fécil su transporte. Para conaeguir todo esto
comenzaremos por acoplar en los extremos por lea horquills delan-
tera 6, dos amortiguadores 5 que por su construccidén y sincroni~
zandén sirven pers amortiguar lo mismo verticel que horizontel-
mente. Para la amortiguacidn verticael, disponemos de un tubo
completamente cilindrico 9 que en su interior lleva un piston
¥y en cade una de sus testes lleva enroscados dos espérragos 28
gules que se deslizan en el interior de unas gufss que van en-
roscades a ambos extremos del tubo; ademds el pistén lleva en
su centro acoplada una pieza de acero 7 que es la que sirve de
soporte a la plegza delantersa,

Entre la testa del pistdn y la corredera superior hsy un

muelle de flexidn y entre 1s tests inferior 28 ¥y la corredera
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del mismo lado hay otro muelle de retorno 27 y limitacidn; am—
bos son regulables por medlo de tuerca y contratuerce 30 gue
los esparragos guias yoa menclonados llevan en su extremo supe—
rior como es facil de comprender cuando la rueda delantera se
vé obligade e salvar algin obstéculo; los dos muelles superio-
Tes de ambos emortiguadores se comprimen y los inferiores se
estiran haciendo el retorno suavemente y limitando el recorrido.
Como ya tenemos resuelta la amortiguacidn delantera verticel,
para conseguir la horizontel disponemos de los mencionados amor-
tiguadores 5 que van acoplados o los extremos de la horquilla
delantera 6 por una bisagra especial y en su extremo superior
va acoplada otra bisagra macho 2, donde enchufan unas hembras
de las lanzaderas que pasan por unes baesculantes 8 que lleva

la horquilla delantera acoplados en su parte media, Entre las
testas de estas bisaegras y las de las basculantes van unos nmue-
lles, los cusles se regulan por medio de la tuerca 3 y contra-
tuerca que lag lanzaderas llevan en el extremo opuesto el de la
bisagra. Es facil comprender que cuendo la rueda se vé obligeda
a salter obstaculos lo primero que recibe es una presidn fron-
tal; entonces los muelles 5 ceden y las lanzaderes 4 se introdu-
cen en las basculantes, con lo cual se consigue que le ruede
ceda suavemente en sentido horiszontal y vuelve a ceder en sen-
tido inverso cuando el obstaculo desgparece, Con esto queda re-
suelta la emortiguacidn delantera,

La amortiguacidn de la rueda trasera es como la de la rueda
delantera, pues en los extremos de la horquilla trasera 23 van
soldados dos amortiguadores 25 como los delanteros; pero a ambos
lados en parslelo; esto como hemos visto resuelve le amortigua-
cidn vertical. Para la horizontal cottamos la horquille trasera

por la parte superior junto &l sillin y en sus dos extremos se

'acoplan dos lanzaderas 22 que pasan s través de un basculante
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acoplado unos 12 mm, debajo del sillin; haciendo testa con la

lanzeders y con el basculante heg un muelle a cada lado, los
cuales se regulan por medio de tuerca y contratuerca que llevem
los extremos de las lanzederas, En la parte baja junto = le ca-
ja del eje pedaliet también cortaremss la horquilla trasera y en
su lugar acoplaremos uns bisagra 20 triplex. Como se adivina sl
pretender ssltar un obstédculo esa bissgra 20 bascularé sobre

las lanzaderes que se introducirén en el basculante superior Yy
los muelles harén le amortiguacidn; Con esto también tenmemos
resuelta la amortiguacidn trasera. Para conseguir convertir la
bicicleta de cabasllero en de sefiors y viceversa, cortaremos

el tubo superior 11 del cuadro por sus dos extremos y en ambos
acfplaremos unss bisagras machos yben el cuadro las hembras aco-
pladas esta barrae gl cuadro con dos clavijas 10 en cada extremo
y 81 queremos cdnvertir la de sefiora en caballero, nade més sen-
cillo: gquitaremos una clavija 10 de la parte delantera (o ses
donde va el manillar) y 1las dos 10 de la parte tresera (donde va
el 8il1in), bajaremos le barra de la parte trasers hasta encon-
trar la hembra 16 que estard proximas e le ceja pedaliet, a11f 1a
volvemos a enchufar por medio de dos clavijes y queda la maquina

para seflora. .
Para evitar que el movimiento de este acoplamiento pudiera

romper el tubo delantero del cuadro, se corta éste por su perte
media y en su interior introduciremos una corredera de limitacidn
17, y en las testas del tubo una arandela de fibra para evitar
ruidos molestos; luego se sueldan dos titanes y éstos se acoplan
a los extremos de dos muelles; en laz perte superior se acoplan
otros dos titanes taladredos y por estos taladros se introducen
dos espirragos que en sus extremos llevan enganchados los otros
extremos de los muelles (los espérragos llevan tuerca y contra-

tuerca 18 para tensar los muelles),
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Muchos son los acoplamientos ideados para ayudér'i la mé -
quina en su deslizamiento, como son: los cambios, los platos
elipticos, etc., etc.; pero ha%fa la fecha ninguno se ha ideado
para aprovechar Iintegra la energia desarrollade para hacer evan-
zar la maquina; por esto el solicitante ha ideado aplicar la f£ir
mula de oro de la mecanica a la presidn ejercide por nuestras
posaderas en el sillin que darén una resultante de fuerza X. Pa-
ra sprovechar esta fuerza, ha ideado el pifidn adicionel 14 y lo
he construido consistente en: el tubo donde actualmente se fija
el sillin se pfblongaré 25 om. y en su centro se acoplara una
cremallera 12 en sentido longitunidal; se hard una corredera en
el tubo para dar paso a la cremallera, luego se construye un
eje que en un extremo lleve acopledo un pifiocn de enlace 14 con
la crexallera 12 y en su otro extremo se le aooplé otro piﬂén
libre (de dimensiones adecuadas). Dicho eje se acopla por medio
de do2 cojinetes 13 debajo del basculante que tenemocs debajo
del,sillin con el fin de que el Pifidn 14 y la cremallera 12 en-—
lacen. Luego en la rueda trasera se acopla un piiidn fijo (por
el lado opuesto al pifidn de los pedales) y de este piiidn =l 1i-
bre de arriba pondremos una cadena 15, Es facil imaginar que
cuando el conductor de la bicileta se siente en el sill{n, por
su peso Hege bajar la cremallera 12 gue en su extremo inferior
lleva un muelle para volverle a subir y con este vaivén acciona-
réd sl pifidn adicional 14 , el cual trensmitiré su energfa a la
rueda trasera ayudando y haciendo mas cdmodo el pedaleo.

Con estas innovaciones se conseguire que la bicicleta pease
a ser el insustituible elemento de tremeporte para obreros y
comerciantes,

Descrita suficientemente la natuialeza del invento, se ha-
ce constar que las disposiciones anteriormente indicadas son

susceptibles de modificaciones de detalle sin que por ello se
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Los puntos de invencidn propis y nueva que se presentan
para que sean objeto de esta Patente de Invencidén eh Espafia
por veinte afios, son los siguientes:

1¢2,- Perfeccionamientos introducidos en las bicicletas,
caracterizados porque su construccidn se efectia con amortigua-
dores, barra convertible y pifidn auxiliar, y como complemento
un sistema de clavijas adecuado para desmonter ls maquine ra-
pidamente y hacer cémodo y fécil su transporte.

22,- Perfeccionamientos, segun el punto 12,, caracterizados
por acoplarse en los extremos de la horquilla delentera dos
amortiguadores, que sirven para amortiguar lo mismoc vertical que
horizontelmente, disponiéndose pars la amortiguacidn vertical
de un tubo completamente cilindrico que en su interior lleva
un pistdn ¥y en cada unza de sus testas enroscados dos espérragos
guias que se deslizan en el interior de unss gufas enroscadas a
ambos extremos del tubo, llevando el pistdn ademés acoplada en
su centro, une pieza de acero que es la que sirve de soporte a
la rueda delantera,

392,- Perfeccionamientos, segin los puntos 1%, y 22., carac-
terizados porque entre la teste del pistdn y la corredera superiar
hay un muelle de flexidn y entre la testa inferior y la correde-
ra del mismo lado, otro muelle de retorno y limitacidn, siendo
anbos regulables por medio de tuerca y contratuerca gque los eSpé-v
rragos gufes ya mencionados 1levan en su extremo superior.

42,- Perfeccionemientos segin los puntos 1¢. y 22., carac-
terizados porque para la amortiguacidn horizontszl se dispone de
las amortiguaciones que van acoplades a los extremos de ls hor-

quilla delantera por una bisegra especial y en su extremo supe-
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rior ve acoplads otra bisegra macho donde enchufan unas héhbras
de las lanzaderss que pegfan por unos basculantes que lleva la
horquilla delantera acoplados en su parte media, disponiéndose
unos muelles entre las testas de unss bisagresy les de las bas-
culantes, los cuales se regulan por medio de una tuerca y contra-
tuerca que las lanzaderas llevan en el extremo opuesto sl de la
bisagra.
| 59.,- Perfeccionamientos segin los puntos 192., 292,, 32, y 48,
caracterizados porque psra le amortiguacidn de la rueda trasera
en los extremos de éste ven soldados dos amortignadores como los
delanteros, pero a ambos lados en paralelo, guedando resueltsa la
emortiguacidn vertical Y para la horizontal la horquille trasera
estd cortada por la parte superior junto &l sillin, acopléndose
en sus extremos dos lanzaderas gque pasan a través de un basculan-
te mcoplado unos doce milimetros debajo del sillin, y haciendo
testa con la lanzadera y el basculante hay un muelle a cada lado,
los cuales se regulan por‘medio de tuerca ¥ contratuerca que lle-
van los extremos de las lanzaderas, habiéndose cortado tembién
la horquilla trasera en la parte baja junto a la caja del eje pe-
deliet acopléndose en su lugar una bisegra triplex.

62.- Perfeccionamientos,segui los puntos 19¢,, 29,, 39,, 429,
y 5%., caracterizados porque para convertir la bicicleta de caba-
llero en sefiora y viceversa, esta cortado el tubo superior del
cuadro por sus dos extremos y en ambos se acoplan unas bisagras
machos y en el cuadro las hembras, estando acoplada la barra al
cuadro por dos clavijés en cada extremo, bastando para convertir
la maquina de caballero en sefiora quiter una clavije de la parte
delantera y las dos de la parte trasera, bajando la barra de la
parte trasera hastse encontrar le hembra préxima a la caja pedaliet
volviéndola a enchufar por medio de dos clavijes,

72,~ Perfeccionamientos, segin los puntos anteriores, carac—



terizados porque para evitar que el movimiento de este ahéplap

ﬁiento pueda romper el tubo delantero del cuadro, se corta éste
por su parte media, introduoiéndose en su interior una correde-
185 ra de limitacidn y en las testas del tubo una arandela de fibra
para evitar ruidos molestos, soldéndose dos titanes que se aco-
plen a los extremos de dos muelles, acopléndose en la parte supe-
rior otros dos titenes tsladrados en los que se introducen dos es-
pérragos que en sus extremos llevan enganchados los otros extre-
190 mos de los muelles,
8¢,~ Perfeccionamientos, segin los puntos anteriores, carac-
terizados porque para aprovechar la fuerza producida por la pre-
sidn ejercida por las posaderas en el sillin, se dispone de un
pifidn micional y consiste en que en el tubo donde actuslmente se
195 fija el silli{n se prolongarsi conwenientemente, acopléndose en su
centro, una cremallera en sentido longitudinel afectudndose una
corredera en el tubo para dar paso & la cremallera, practicandose
un eje que en un extremo lleve scoplado un piﬂén de enlace con la
cremellers y en el otro un pifidn libre, acopléndose el citndo eje
200 por medio de dos co jinetes deba jo del basculante situsdo debajo
del 81i11in con objeto de que el pifidn y la cremallera ehlacen.
9¢,~ Perfeccionamientos, segﬁn los puntos anteriores, carsac-
terizados porque en la rueda trasera 8e acopla un pifidn fijo (por
el lado opuesto al pifidn de los pedales) y de este pifidn al libre
205 de arriba se dispone una cadena, de modo que cuando el conductor
ge siente en el sillin, por su peso haga bajar la cremallera gue
en su extremo inferior tiene dispuesto un muelle para volverle a
subir y mediante este vaivén accionars el pifidn adicional que trans
mitird su energfa a la rueda trasera ayudando y haciendo més cé-
210 modo al pedaleoc.
102,- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS BICICLETAS",

todo tal y conforme se describe en la presente memoris ls cuel



consta de 214 lineas y a titulo de ejemplo se representa en los

ad juntos dibujos,. i
Madrid, 24~de marzo de 1.951
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