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La presente 1nvenq16n se refiere de wna manera ge-
neral a la fijacifn de la rueda de repuesto que normaluente
eéuipa a todo vehfculo automévil, y se refiere mésyarticular
mente ‘2 W nuevo dispositivo de fijacibén de una rueda de re-
puesto en el cofre de un automévil, _

Si bien las ruedas de repuesto para vehiculos auto=-
m6viles iban fidadas inicialmente en el exterior de la carro-
cer;a, diversas consideraciones de ae:odinamismo,_de estética,
de limpieza y de comodidad de empleo han conducido progresiva-
mente a la mayorfa de los constructores a disponer la rueda de
repuesto que eéuipa necgsariamente a oa@a«automévil en el in-
terior de su carroceria, a saber en su'cap§ del motor, bajo -
la infraestructura delantera o trasera, o por filtimo lo més -
frecuentemente dentro del cofre destinado al trahSporte de los
equipajes. _ _ o
, | Esta ﬁlt;ma solucibn, si bien presenta las mejores
ventajgs sobre el plano de la limpieza y de la comodidad de -
empleo, tiene sin}e@bargo'lgs inconvenientes de reducir la ca-
pacidad dtil del cofre y dificudtar la vigilancia del buen hin
chado de ia :ueda'dg repuesto. Para paliar el primer inconve--
nienté mencibnado, éevha propuesto empotrar la rueda de repues-
to en el piso del cofre e incluso disimularla bajo la alfombra
de suelo que eguipa‘a_este ﬁltimo; lo éue tiene el inconvenien
te evidente de obligar a vaciar totalmente dicho cofre para po-
der acceder a la rueda de repuesto; una solucién précticamente
tan ventajosa consiste en alojar la rueda de peﬁuesto en wn -
compartimepto prévisto a tal efectd; o més simplemente, adosar-
la ve?ticalmente contéa una de las paredes del cofre. o obs-
tante, incluso esta @ltima solucién no remedia el segundo in-

conveniente mencionado, de modo que el conductor del vehfculo
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corre gran riesgo de versg imposibilitado a proseguir el «-
viaje en caso de reventén, puesto que esta disposicién hace
diffcil la vigilancia del buen hinchado de la rueda de re--
puesto. .

La presente invencifn tiene esencialmente por ob-
jeto un d13positivo para el mantenimiento de una rueda de -
repgesto, principalmente en el cofre de un vehfculo automé-
vil, que permite beneficiarse de las'ventajas de esta dispo-
sicién sobre el plano de la limpieza, de ocupar poco espacio
y de la comodidad de empleo, y que por afiadidura permite en
todo instante comprobar el buen hinchado de la rueda de repueg
to y ello a distancia y gin tener que abrir incluso el cofre.

Con tal objefo, el dispositivo de acuerdo con la --
invencién est4 caracterizado principalmente porque la rueda
de repuesto, dispuesta sensiﬁlemente en posicién vertical, -
reposa l;bremente sobre gl pilso del cofre u otra superf;cie
de apoyo; y esté adosada, al menqs-enrsu parte superior, --
contra una pared de dicho cofre.u otro apoyo lateral, por me-
dio de una palanca de paso de punto muerto interpuesta entre
el disco de rueda y una pleza formando_tigante que‘lo atra--
viesa y esté enganchada sobre dicha pared, manteniéndose di-
cha palancé bloqueadé por la presibn elfstica del neumético
normalmente hinchado.'. o ‘ '

‘ De una manera ventajosa, la palanca antes citada
formé; évambos lados de su articulacibn sobre la pleza antes

citada, una leva de apriete que se apoya directa o indirecta-

‘ menfe sobre el discp de rueda y wn méngo cuyo extremo libre

se mantiene normalméhte.a tope contra la rueda por la pre=-
sifén eléstica ejercida.pbr el neumftico apretado, al menos

en su parte superior, contra la pared antes citada.
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Segin una caracterfstica esencial de la invencién,
en ausencia de presién de apriete, la palanca antes citada

tiende a separarse de la pieza antes citada para permitir -

 asf la liberacién de la rueda por el efecto de su propio pe

80 o de las aceleraciones y vibraciones a que esté sometida.

Se ve inmediatamente que el dispositivo de la inven
cibén no solamente es senci;lo,(robusto y pdco costoso, sino
que es'también de fcil manejo, ademds dado que su manteni-.
miento en posicién de enclavamiento est4 asegurado exclusiva-
mente por la presibn eldstica ejercida por el neundtico, todo
deshinchado de este fltimo conduce necesariaAente.a la libe-
racién de la rueda, cuyos desplazamientos ulteriores en el -
interior del cofre producen necesariamente chogues y ruidos
que el éonductor o los pasajeros del vehiculo no pueden igno
rar. Es decir, que se tiene la seguridad de que la rueda de
repuesto esysd bien hinchada cuando hay ausencia de tales cho=
ques o ruidos, ,

Otras caracteriéticas ¥y ventajas de la invencién -
aparecerin mds claramente con la lectura de la descripcién
detallada que va a seguir de varios ejemplos de puesta en --
préctica ilustrado por los dibujos énexos; en los que:

La figura 1 ilustra esqueméticamente y en perspec-
tiva la implantacién de una rueda de repuesto en el cofre de

un véhicu;o automévil por medio de un dispositivo de acuerdo

con la invencibn; .

| La figura 2 es una seccién vertical esquemitica de

la rueda de repuesto en su sitio;
Las figuras 3 y 4 representan en vista en perspec-
tiva desarrollada los diferentes 6rganos de dos ejemplos de

realizacién del dispositivo de acuerdo con la invencién; y
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La figura 5 es una vista exterior parcial de una --

rueda de repuesto ma%tenida en su sitio por el dispositivo de
la figura 4. A o _

' La figura 1 representa en perspectiva eSQuemética la
parte trasera de un vehfculo automévilVem]a.que se ha previs-
to un maletero C que contiene la rueda de repuesto R. In el
ejemplo de implantacién ilgsfrado,‘esta ﬁltima ve adosada --
contra lé pared lateral izQuierda y del cofre y reposa direcs
tamente sobfe el piso H de este @1timo; sé comprehde no obs--
tante dué la rueda R podrfa ir adosada del mismo modo contra
cualquier otra superficie de apoyo vertical o suficientemente
inclinada, tal como un'tabique de} cofre, del compartimento
motor o del habitéculo, e incluso, podria reposar también so-
bre cualduier qtra sgperf;cie de apoyo sensiblemente horizon-
tal; tal como una ménsula, un larguero u otro elemento estruc-
tural o postizo. No obs?ante, por las razones que aparecerén»
claramente més'adelante,"es_importante éue la rueda R esté --
encerrada en un recinto cerrado donde pueda, llegado el caso,
desplazarse, pero del que no pueda escaparse en ningfin caso,

Seglin se muestra en el esquema de la figura 2, la -
rueda R Que reposa sobre el piso H est§ mantenida normalmente
adosada contra la pé;ed lateral V por un dispositivo de mante-
nimiento de acuerdo con la inyencién, que comprende esencial-
mente tres elementos, a saber: ,

A - un herraje F fijado con la pared V sensiblemente.
en el eje de la rueda de repuesto R que se supone colocada en
su sifio; ’ v n

‘ - una pieza 2 ;ormando tirante, que atraviesa el --
discq de la rueda R por sg_abertura central y esti enganchada

‘por un extremo sobre el herraje F; y
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_ - una palanca L interpuesta entre el otro extremo
del tirante T y la cara correspondiente del disco de rueda.
En el ejemplo de realizacién ilustrado por la figu-
ra 3, el herraje M esté oonstituido por un trozo de perfil
plano doblado en forma de V, cuyas_dos ramas forman en su -
extremo una‘pat@lla acodadg r{gidamente fijada con la pared
V por soldadursa, empernado, remaghado u otro medio aprop;ado;
la parte superior del herrajé F1, separada de la pared V, com
prende un agujero B @ue permite_e; enganche del extremo co-
rrespondiente de la pleza T1 formendo tirante.
| ‘Esta piéza_T1, recortada en una chapa fuerte por
puwnzonado, estampacién u otro p:ocedimiento_apropiado, com~-
prende un extremo afilgdo’de anchura a lo sumo igual a la -
del agﬁjgro del herrajg‘E,“pero provisto de patillas latera-
les de dime#giongs'y}@;gpgqiciqnes tales que puedan pasar a
través de dicho agujero, cuando la pieza T1 estf orientada -
paralelamente a esta fltima, pero éue queden enganchadas de-
trés del herraje E? cuando_;aipigza T1 estd orientada normal-
mente al aguje;o B;.en el ejemplo de realizacién ilustrado -
en la figura 3, el extremo afilado de la pieza T1 comprende
dos pares de patillas alineados que permiten su enganche so-
bre el herraje F1 en dos posiciones distintas correspondien-
tes a longitudes apa;gnﬁes diferenteS'de dicha pieza, El ==
cuerpo de la pieza Tt, dgsplazgdo lateralmente con relacién
a su extremg de enganghe,_comprende una muesca lateral E des-
tinada a recibir la palanca L1. La configuracibén de esta -~
muesca B permite la fécil insercibn y el buen guiamientd de
la palanca L1, mientras que su posicién est§ deterginada pa-
ra permitir‘el buen‘enclavam;entq de dicha palanca, teniendo

en cuenta las dimensiones y la forma de la rueda de repuesto

R ¥y su posicién normal de mantenimiento contra la pared V del
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La‘palapga>L1“ggté_igga;mgnte qonstituida por wma

pieza de chapa fuerte recortada, uno de cuyos extremos forma
wn mango M, y cuyo oiro extremo opuesto comprende por un la-
do wna cara lateral de apoyo A destinada a fijarse en el fon
do de_lahmuesqa_E_ﬁe”;a.pieza;T?, Yy por otro lado una cara -
de apriete Sygonfor@a@a,en_leva, destinada a fijarse en la -
cara exterior, del disco de la ruedaﬂR.( _

~ En el modo de realizacifén ilustrado por la figura 4;
el dispositivo de acuerdo con la invencién comﬁrende un he-
rraje F2 semejante al herraje F1, un tirante T2 cqnstituido
por wa simple barrita cuyos dos extremos estén conformados en
T, un disco D perforado por un agujero, destinado a obturar
el orificio central de la rueda, y por ﬁltimo una palanca L2
realizada en chapa reoortada.y plegada, uno de cuyos extre-

mos forme un mango M y‘cuyo otro extremo opuesto forma dos -

patillas provistas de rebordes curvilineos 81, S2 formando -

leva de apriete y'gapchos Cl, c2.

La figura 5 ilustra la utili;aciénidel dispositivo
de la»figura 4; como ya se ha ;ndicado, el disco D obtura el
orificio central de la rueda R, el tirante T2 que atraviesa
el disco D estd enganchado por un lado sobre gi herraje F2
(igvisible en la f;gura?, y por otro lado sobre los ganchos
C1, C2 de la palanca L2, cuyas levas de apriete S1, S2 se apo
yan sobre la cara exterior del disco D. Estando la rueda R
manualmente mantenida en su sitio, la palanca L2 puede ser -
insertada fécilmente bajo la cabeza del tirante T2, cuando =-
dicha palanca se encuentra en la posicibn representada en --

trazo mixto; se bascula entonces la palanca L2 en el sentido

indicado por la flecha para ser conducida a la posicibén re--
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-presentada en trazo ininterrumpido; en el curso de este mo-

vimiento, el punto de apoyo de sus levas de apriete S1, s2 -
sobre el disco D pasa de un lado a otro de un plano éue con=-
tiene}gl tirante T2, lo que Qor:esppnqe‘al paso de un punto
5. muerto, para el que la presifn de apriete es méxima; en el
momento en Que se rebasa este punto muerto, por el efecto de
la presibn eléstica ejercida por el neumitico R, la palanca
L2 tiegde a prosegulir por sl misma su movimiento de bascula-
miento, de modd due el extremo de su mango M se disPone a ==
10, tope contra el disco de rueda. En estas condiciones, el dis~
' positivo de fijacibn de acuerdo con la invencién asegura wn
mantenimiento eficaz de la rueda de iepuesto..Este buen man-
tenimiento @é_la_;ugdg_eg#é_sin embgrgo subordinado al hin--
. chado correcto del neumét;co;.es_decir éue_gn'caso de deshin
.15. chado accidenta; de la rueda de repuesto, la desaparicién --
a de la presién éiést;ca ejercida por el neumftico permite gl
o desacoplamiento de los 6rganos deyﬁispositivg de fijacién, y
. por consiguiente la liberacién de la rueda R, y su cafda den=-
tro del cofre. Bajq‘e} efecto de las aceleraciones, de los -
'{2b. choéues y vibraciones, la rueda as{ liberada se desplaza en
el'cofre; engendrando :uidoquue seflalan su deshinchado al
conductor o a los pasajeros del vehfculo, ‘ o
_ vﬁn caso de 0 a causa de_esta: ocupad? el Qofre, ta-
les mpvimiéntos de la ru?da no serfan posib}esm conviene ob-
25. servar que 1a‘palanca”L2, a su vez liberada, puede engendrar
unlrgido_sufigiente para seffalar el deshinchado de la rueda.
Con tal objeto; la pa;gpcg L2, dispuesta en su sifio, puede
ser utilizade para mantener una herramienta 0, por ejemplo -
la manivela‘para‘ellaprigte de lps‘bu;ohes de rueda y el -~

30. accionamiento del gato; con tal objeto; el mango M1 de la =
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palanca L2 estd p:ov;sto de muescas destinadas a recibir el
brazo de la manivela, cuya empuﬁadura_es mantenida ventajo-
samente por un clip elégtico_pp:tadq por el disco D.

o Evidentemente, la invencién no est4 limitada en ma-
nera glguna a los modos de realizacién descritos e ilustra--
dos, que no han sido dados més que a tftulo de ejemplo. Por
el.6ontrario, la‘inyenQ1§n comprende todos losg medios gue =--
constituyen equivalentes técnicos de los descritos e ilus--
trados considerados flor separado o en combinacién y puestos
en préctica dentro dél marco de las reivindicaciones Que si-
guen.

| N_O T "y

El Modelo de Utilidad que se solicita por veinte

afios para Espaifia, segﬁn la vigente Legislacién, reivindlcan-
do prioridad de la solicitud de Patente en Francia ne 7021978
de fecha 154§?;0{ g[n_@e Societe des Autogobilea_Simca, que
des@e 1-;-;0, se denomina CHRYSLER FRANCE, deberé recagr S0=
bre: "DISPOSITIVO DE FIJACION DE UNA RUEDA DE REPUESTO, EN EL
COFRE DE UN VEHICULO AUTOMOVIL", segtin las siguientes:
"REIVINDICACIONES

18,- Dispositivo de fijacifn de una rueda de repues

te

~to, en el cofre.de un vehfculo automovil, caracterizado por-

g@e dicha :ueda; diqpues#a sgnsiblemente»en posici@n vertical,
reposa libremente aqbrelel piso del cofre u otra superficie -
de.apoyo y estd édogada?_a;'ﬁénos en su parte gup?rior, con--
tra una pared de dichq cofre u otro apoyo lateral, por medio
de una palanca ée paso de punﬁo.muertp interpuesta entre el
d;scb de rueda y una pig;a_fqrmando t;rante que'atpaviesa a

este Gltimo y est4 enganchado sobre dicha pared, manteniéndose

‘dicha palanca b10qdeada por la presibn eldstica del neumitico

normalmente hinchado.
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28 .- Dispositivo de fijacién de ‘una rueda de re--
puesto, en el cofre de un vehIculo automdvil, segfin la rei-
vindigacién 1, caractgrizqdo.po:que la palanca antes citada
forma, a ambos lados de su articulacién sobre la superficie‘
a@tgs citada, una leva de apriete que se apoya directa o in-
directameqte‘sob:e glldiscq de rueda y un mango ¢uyo extremo
libre es mgnteﬁidq normalmente a tope”cqntra la rueda parla:
presifn eléstica eje:qidg por el neumitico apretado, al me~
nos en su parte superior, contra la pared antes citada.

_ v, "35.- Dispositivo ‘de fijacién'de_ung rueda de re-
puesto,len el cofre de un veh;cu;o gutomévil, segﬁn la re%-
vindicacién 1 o la reivindicacién 2, caracterizado porque,
en ausencia de presifn de'ap:;ete, la palanca antes citada
tiende a separarse de la pieza antes citada para permitir -
asi‘la 1ibera¢16n”de‘la rueda por el efecto de su propio pe-
go o de laS'aceleréciones y vibraciones a las due estd some-
tida. _ _ _

| 49.- Dispositivo de fiaacidn de una rueda de re-
puesto, en el cofre de un vehiculo automévil, seglin la rei-
vindicacién 20 1avreivind;caqi6n 3 caraqterizado porque el
orificio central de la rueda est4 obturado por un disco atra
vesado por el tirante antes citado y sobre el que se apoya
la leva de_apriete de la palanca antes citada.

‘ 5§.-_Dispositivo de fijacién.de wa rueda de re--
puesto, en el cofre de un vehfculo automévil, segfin cualquie~
ra de las reivindicaciones anteriores,‘caracte:izado porque
la palanca antes citada en_posigién de enclavamiento mantie-
ne en su lugar contra laz rueda una hérramienta u otro acceso~
rio.

&,-"DISPOSITIVO DE FIJACION DE UNA RUEDA DE RE--
PUESTO, EN EL COFRE DE UN VEHICULO AUTOMOVIL".
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Segfin ciueda-suS,taichialmente- descrito en la presen-
te Memoria ciue consta de Qnde hojas, escritas a miquina por
una sola cara; y acompafiada de‘sus correspondientes dibujos.
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