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LeBiORIs  IESCRIFTIVA
para solicitar
PATRBIETS D INTRODUCCIOCE
en
BST AR A
por DIBZ .aﬁos
g nombre de NORDBAERT RIBDEE, de neciconslided alemena, resi-
dents sn Flecken No 3, NMENSTADT (Allg.), (Alemania),
POT :
TUN VEHICULO A MOTOR DE UN: S0LA RODADA, ESZPE‘GIAIE-
MENTEZ TN PATIN A MOTORM.
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Bl invsnto se refisre & un vehfculo & mo-
tor de uns sole rodeads, sspeclelmsnte & un patin e motor,
y consiste en que s1 tubc centrel longitudinel qus une la

cabgze de dirsccldn cou la parts posterior del vehfoulo
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as convierte por atrds en un tubo de soperte dirigldo hacle
arripe, qus con prefersncia es de uns pleza con é1 y, por
consigniente, doblade, el cuel, con sxcopclén de la rusda
tragere v 8l motor, reclbe los otres componsentes eésenciales
trageros del vehfoulo, come sillin, rscubrimiento de la rus-
da tresera, depsito ds gesolina, ceja de herremientas, rue-
da de revueste y simileres, Segin el invento, por consiguien-
te, oo cuanto ss refiere 21 bagtidor del vehiculo, s6le es
precise, eparte del tube longitvdinal centrel para la parte
delantera del vehfoulo asf como del seporte de la Yueds
postarior y del motor, un tubo gue airve ocomo soporte parsa
tedos los demds componsntes assaciales. sdsousdamsnte, el
tubo de scports sgtd desplazado hacla el ledoc dssde el pla-
no longitndinal central del vehfeulo y sa convierte por
arrive en un estribo dirigido en gentide transversal al
plano longitudinal nadio, de modo - que &6 produce un vas~
tidor transversdl qua facllita le splioseién de los citados
comnonentes del vah{culo y que tiene la debida resistencia,
seglin otra caracterfstica del invento, este
bestidor transversal estd provisto ds guspensidn por resor-
tes en un solo lado, & saber, adle en el lado del plenc lon-
gltnainal central del veh{culo. Bl estribe del tubo ds so-
porte se gpoye con su extremidaed liore cuntra ui muelle
que, con su otra extremidad, atzoa en =l soporte de la rue-
de trasers. Bste suspsnsidn eldstica se caracteriza pPOr
au aceifn irreprochabls y su agombrosa sencillez.
peserrollande todavie 2l invento, la Sus=
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pensidn eldstica estd adecuadamsnte hecha de menera cue
curresponde &n cada caso & la carge de mercha, Afective-
mente, en vehiculos de una sole rodeda es ds sspacial im-
portancie, puesto gue ¢l gendnctor se agienta srroxlmada-
mants snclma &8s la rveda posterior, gue su suepensién alée—
tioa smortigle dsbliemsnte todoz los choques gque &parezcall.
Feoro esta condicidn odle se cumple sn los veh{oules conooi-
dos cuzndo dstos tisnen la carge hebituel. 1= guspensidn
eldstice de la ruada posterior ye ne corresponde, sin em-
bergo, & los Trequigitos onandec apareoce ura carga adicional
como cocurre, por ejemplo, &l llevar el veh{culo un ocupante
adlcicnal. Por consiguiente, an la raolizacldn actnul de

la shSpansién de lz rusda trasera se producsn inconvenien-
tes qus setden de mode sspaclel en loe petines & motor, por-
que no ss trata.ex este caso de veh{culos depcrtivos, saino
ds vahiculos qus sirven también pare ssioras ¥ seifiores de
sdzd, Para ellog adgquilsre uia imporiancia gspecigl la sus-
pensidn eldstica irrsprochable ds 1g rusda trasera,

81 ge parte de un pesg propio del veh{culn
de, por ejemplo, 75 Kg8., ¥ &6 supone un p&s8oc habituel de
nercha de, por ejsmplo, 75 Kgs., rscaen unos dog tsroios
de la carge total, nor tanto, unos 100 ¥g2s., sobre la rueds
4regsra, Si 1la suspensidn ss ejuste e ests ocargs, rasulta
insuficiente si ocupz sl vehfenle un visjerc sdicional, ocuye
pesc s, DOT ejemplo, des 75 Kgs., que debe ser recibldo
tambign todavie por lu suspensidn ds ls rusda trassra. sin

embarge, si la gveépensidn ss regula & una carga de 175 Xgs.,
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le suspensidn sldstica ss demssiado dura &l carger el Ve-
hiculo uswelmsnte con ua conductor, Bl hecho de ajustar la
suspenseidn & us carge media no conducs & une solucidn sa-
tigfactoriae, rorgue ¢1 raendimisnto de los resortes ne es el
corracto entoncss nl vere la cargs usnal nl para le carga
adicional y, por tanto, las propledades de marchea del veh{ou-~
lo gigusn siendo d@factuasas.

A esto pone remsdic el invento por el hecho
de cus & le guspensidn sldstioca de la rueda trasera regu-
lede & le sarge ordinaris, se le svbordine une suspensidn
adieiecnel cus sdlo trabaje &l sumantar le carga. Para esta
finelidad puedsn disponsrse entrs <1 soporte de la rusde
tresera y &l sororts dsl g111f{n dos muelles, unc ds los
cnales es estacionario y toma scbre sf{ le amortiguacidn a
cerge normel, el peso que 61 otro estd dispuesto en forma
mévil, con prefersncia basculable y sdlo se lleva a su po-
sicidn da trabajo &l espasrecer un sumente de la carga. El
muelle movible se &poye adscuazdamsate contra un perno de
sonorte qué puseds hacerse seltar dentro de uuns guicioners
de soporte dsl portador de la rusda trasera.

&1 invents ofrecs le venta)s de gue la sus~
pensién gldstica ds lz rusda tresers da siempre sl renﬁi-
misnto eldstico correcto, indifersntements de si el vehfon-~
10 estd cargade per un conductor © por dos cecupantes, Mien-
trog se trete de le emortiguzcién de los chogues y de la
blendura del ssisnte, mwestre sismyre les mismas propleda-
deg de marcha, Bsta ventajs eversce de modo espscial en pa-
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tines 2 motor ocusndo debsn 98r ccupadog por sefioras, por-
gue 8lles concsden un valoer mayor gus 168 hombres a une
mercha sueve y sgradeble, Pere por la suspensidn gldstioa
slempre correcta de lu rueda posterior se facilita también
la direceidn del vehicwlo, ya que le misma dspende en.ciem;
ta madide dsl esisnto irreprochable del conductor,

gegdn otra caractsrfatics dsl invento, la
realizacién es tal que 61 muelle mévil pusde ser llevado
desds la Posiclén de uso y viceversa por medio del pedal
destinado el acompsiante. Por tanto, sste pedel estd epli-
cado & une palanca oscilante gue, en une gufe ranurada,
reclbe en forme oorredlize el perno de soporte del muelle
mdévil., Con sllo resulta ls ventaja asdicionsl de cus el
soomnefiente que =8 sisnts, £l utilizar psra allo el pedal
de descense, lleva eutomdticemsnte ¢l muslle adicicnel e
su posicidn de trabajo. Para slle no se requiers, por tan-
to, ninguna meniobra especlal, Ademds, ssta sjecucidn ga-
rantiza el qus la intsrcalacidn dsl muelle adicionsl no
pueda elvidarse,

Hodificendo y mejorando las propuestas men-
cionadas de un doble resorte, es posibls uns ejecucién en
1a cuzl aembas suspensiones se énousntren siempre &n su po-
sicidn de uso y 18 suspsnsidn adicional pueds llevarse &l-
ternativamente & aceldn o fuera de aceidén por medic de un
digpositivo de fijacién, Bsta proposicidn puede desarrollar-
ge de tel modo qus entre el soporis de le rusde trasera y
el soporte del sillin se intercalen dos muslles de menera
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que el muelle normal se apoye eontra estas dos pertes del
vehfeulo, psro el muelle sdicionzl se sypligue sin embargo
contra une parte del vehfoulo y contra un miembro de sos-
tén que puede fijerse temporalmente & la otre perte dsl
veh{culo.

gome miembro de scstén para sl muelle adi-
cionel puede servir une pelanca oscilante articnlada a la
parts correspondiente del vehfculo, pudlsnic fijarse ssia
erticnlecidn & fin de poner en serviecic el muelle adiclonal,
de modo gue para sste caso la palanca oscilante estéd riglda-
mente wnide con la parte correspondlente del vehiculo. Con
ventaja espscial se utlliza una palanoca oscilante en forme
de estribe, cuyse dcs rames elésticmze pueden acoplerse al
eje de le articulacidn‘cen un drgenc entelledo situade en-
tre elles,

pero también es pesible prever como miembro
de soetdn un perno que puede desplazarse con respecto & la
perte correapondisnts del vehiculo v el cual puede fijarse
a 1o parte del vehfculo con objeto de poner en servicio el
mnelle adicionsl. Con preferencia, este pernoc 4e sostdn
eatd guimdo en la parte correspondiente del vehiculo y he
de epretaree contre slla por medioc de un drganc de blogueo
no redondo,

El invento permite la intercalacidn o desin-
teroslacidn del rescrie adicionel por & ccicnamiento gimple
de une smpufigdurs, No requiere atencidén especiel pere cer-

4
olorerse de que, como gcurre con drgancs méviles, eetos
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ge sucuentran 49 modo corrsoto en su vosicidn de trabajo.
Ademés, ¢l invento se carscteriza per su sencillez de conse
truceién,

Como sorperis para la rugds trassrs sirve con
praferencis un belancin qus, en forms en sl conccida, racibe
por uva lade le rusde poasterior y por otro &l motor, Este
belencfn, sin embarge, ssgdn 8l inventc, vuede oscllar en
tornc ds oo psrwo trenaoversal que se ssiente gn le parte
extrema posterior del tubo longitudinel central doblade ha=-
cla 31 lado centraric, (on ello ss logra de un modo ideal-
ments ssncille qus, gor uae parts, sl estribve tubpler de
soporte rscibe le posicién correcte ein medides espaciules
respecto &l pleno longitvdinel centrel y gque, por otra, se
encuentra sitio para sl montaje dsl balencin en le zone del
pleno longituvdinel, ds modo gue resulte supérfluoc un veladi-
z0 letersl. Ldemds, esta realizacldn ofrecs le ventaje de
que 61 meter aplicade en la extrsmidad antericr del balen-
cfn venga & guedar aproximsdamente sn sl pleno longitvdi-
nal central del vehfculo delanta del estribe tubnlar de sc-
yorte, y aque, per tante, €6 cncusnire delsnte del asianto.
Por consigulsnte, el motcr puede recubrirse de modo senci-
1lo psro, también, despuds ds guitar el recubrimiento, es &c~
pesible cdmodamnents por todos lades,

#l invento se rspresente sn &l dibujo, lncor-
porade en un patfn & motor.

1e figurs 1 muestre une representacién en

perspective de un patin de ssta dess;
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la figura 2 es otra suspensidn sldetioca de
la rueds posterior;

la figura 3 s una vista del dispositivo de
fijaecidn, no sstenfc intercelado sl muelle edicionsl;

la figura 4 es une vigte de este dispositive
estande intercalede sl muelle adicionel;

la figura 5§ es ¢ire sjemplo ds realizacidn;

la fignre 6 s &l dispositivo de fijseidn
desintercalado;

lz fignra 7 es ¢l dispositivo de fijeeidn
intercalado; |

le figura 8 es otro dispositive de fijacidn,
ne intercelzdo; y

le figura 9 es este dispcsitive de I1jacidn
intercalado.

Bl tubo longitudinel centrel 1 que en su
extremided anterior doblede hscie .".erriba lleva el cabe-
zel de direccidén con la blele estd doblado con su parte
extreme posterior £ elgo hacie &l lado y, poer consiguien-~
te, apartdndose del plano longiiudinel centrel. Bn este
perte extreme 2 se wns =1 tubo de soports 3 dirigide hecla
erribe que pasa & convertirse sn ol estribo 4 gue sirve
pare reciblir el esiento, el revemtimiento de la rusia pos-
terior, etc, El esisento puede sstar formado por une caja
que #n su intericr tiene departamentos gue puedsn servir
pera alojer el dspdsito de gesolina, uns ceja de hsrramlen-
tzs, pero también para disponsr los equipajes, ILa parie
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guper ior de &sta c&ja gatd heche vsutujosamsntie ©omo dable
usignto pers €1 conductor y su aconpeianie,.

Z. estribo de soporte 4 estd dirigido trans-
verselmsnte &l pileno longitvdinal centrel, Su rama & o8
queds frents el tubc 3 &l oiro lado del planc longitudinal
cantrael, rsclibeg por dsbajo el caballete & qus sirve como
gpoyo superior para gl muelle 7 que per debajo se &poye
contre 1l place 8 del sorerie 9 3¢ la rueda tresera, Hsle
soporte, an #l ajemple de realizacién representado, ss un
pelenein gue, por medic de on €rbel Tlotante 10, soporta
1e rpede trasera 11 y, en 124, ¢l motor que no se ha dibu-
jedo, &l belencin 9 pusde oscilar &n vaivén, por medio del
casquillo 13 zljado & §1, en torno agl pernc de oscilacidn
14 gue por un lado s8 cgisnta en la paris extrema 2 del
tpbo longitudinal cantrel 1 y poxr vire és gpoyado por &1
sstribe 15,

Bntre =1 caballete de soporte 6 ¥ &€l so-
porte 9 ds la rueda tragere ve inxaroalaao un segundo mue-
11e 16. Bste estd dispussto basculante en el cabellete de
goperte 6 y se spoye por abalo gobre gn permo 17 que puede
correr en le ranura 18 de la pelence ogcilante 19 ¢us lle-
va ol pedsl de apoyo 20 para el acompefiante.

Cuanie sl ecompafiente pise sobre sl pedel
20, la palanca 19 es oscilada en la airsceidn de la fle-
ohe ¥. 1 muslle 18 reallza también ¢l movimiento de os-
cilzcldén heste cue 51 psrnmo 17 aalta en la quicionera &1

de la place 8.
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Bl muelle 16 se e¢ncugntra sntonces en su
posicién de trabejo y sbsorbs la carga adicionsl ejerci-
da por el acompeilants, 4 ocausa 46 sste carge, su pernc de
soporte 17 es oprimido IijJuments sn lu quicionera 21, ¥y
egggurado por tante en su posicidn de trabaje. Guando des-
clande el zscompuflente el muslle pusde devolvarse fdeilmente
& le posicidn inactive reprssentada,

Bl cabsllats ds soporte 6 lleve detrds un
amortiguador 22 conocido sn ef mismo. Por consiguients, no
@8 necesuria ningune pleza ds sonorte especisl para alojar
al amortiguader‘.

Bn laesg figuras 2 & 9, qus muesiren otras
realizeciones d¢ le doble suspensidn sldstica, 9 signifioca
el soporte ds la rusde tresera 11, &l pese gus 5 es urna
rarts dsl sororte que reclos ¢l eosisnte del conducter y,
por tanto, el sillin,

Bntra las piezas 9 y 5 del vehiculo se en-
cuentran intercalados luvs muslles 7 y 16. Bl primere es
8l mpellis normel que 8s constantemsnts activo. BL ultimo
8g sl muells edicionsl gus solo ejérce su acoidn eléstice
al aumeantal la cerga.

&mbos muglles 7 y 16 s& apoyan poer une pal-
te contra sl soporte 9 d¢ la rueds, Bl muslle normel 7 ae
splioa ¢on su otro @xtfemo contra &l soporte 5 del esisnto.
BL muelle sdicional 16 es opgldo sn su &xtremidad superior
por el ssiribe 23 qus puede oscilar en tornc del eje 24,

dobre asste sje, entre les dog ramasg dsl estribo, ve dis-
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pugste un droano con selientss y entranies 25 que su gl la-
do intericr de ambas ramas dsl esiribe tlsue gsalisntes y en-
tragtes adecnsdos enfrentados 26, 8i por le gmpufiadura 27,
qué pusde ser una tueroca eatriasda, un volante, uns menive-
1e o similarss, lag dos ramas del estrive son oprimlidas des-
ge la posicién de le figura & & le& preicidén de aceplamiento
gegdn la figure 4, se produce sntonces una cenexidr rigida
sntre 9l soports dsl sillifn 5 y la palanca osollaite 23, Gon
gllo ss pone sn actividad sl ragorty adicional l6.

#n sl ejemplo de realizacién segiin les figu-
ras 6 & 9, & muells sdicional 16 gs gpoye con su parte ez~
trame superiocr contre un pernc 27 gua es guiado en forma
corredize en sl sopcrie £ sl sillin o junto & 1. uisntras
ggte perne pueda movsrsas 1ipremsnte hacla arribe y hacle
sbaje no antra sn activided le aceldn dsl muelle edicionzl
16, Sir smbarge, elleo ccurre onzrdo 2l parno 27 es fijado
en gl sopurte 5 del esiento.

pars la fijacidn puede ssrvir una espiga
trengversal 28 que ee acclona madiants uns empuiiadura ade-
cuada, cuya espiga tisens en su pﬁsicién aectiva una parte
plena 29. §i la esplga, dssde la posicidn de le figura 6
es llevada & le posicién de la figura 7 por glro de 1802,
ge eplica su parte periférica no eplensds contra la gar-
gante 30 del perno'27 fijande & sste Parnce

Gomo muestran las figures 8 y 9 puede uti~
1i{zarse tambifn une sspige 3 que pueds pgciler en torno
de un eje exodnirico 32 y gue determina gl bloguso dsseado
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tan pronto come ha sido girada desde le posicidn de 1l fign-
ra 8 ¢ 1a de 1la figura 9.

En embos casos la excéntrioca, nsturalmsnie,
no prsciss ser un2 sspiga, sino que puede tensr forma de
disco o de rodillo.

Bl invente pueds smplecrse sn vehfculos de
une se¢le rodeda de onelguisr oless, psro oomoc S6 he di cho
es especiulmsnts ventajose para vetines & motor. Netural-
mente que sl eumenic de carga no precisa ser producido
sismpre por un scompeiiante. las vantajas del lnvento se
producsn terbidn cuando el sumento de carga resulta de un
pesoe cuormelmente grands del conductor o & ocsusa del egui-

paje transportado.

-Q0= HOTA =-0=

Tos runtos de invencidn propis, no pueve,
pere no establecids, practicada ni dlvulgeda sn Bapelig,
gqus se pressntan pera . que sean objeto de esta Patente

de Introdncoidn, por DISZ &ios, son los slgulentes:

19, - Un vehfculo & motor, de una sola ro-
dada, especlalmente un patin a motor, caracterizades por-

gue &l tubo longitudinel central qus conecte 6l cebezal

- 1l =
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de dirsccidén con la parte trasera del vehfculo se convier-
te por detrds en un tubo ds soports dirigide hacia erribe,
hecho de una pieza con él, preferentemente, el cuwal recibe,
con excepcidn ds la rueda trasera y el motor, los otros
componantes trasercs esenclales dsl veh{cnlo, como eillin,
enbierta de ls rusde trasera, recipiemte de combwstible,
ceje de herramientas, rueda de rscunbic, y demea,

2¢, - Un vehiculo & motor de una sola rode-
da, segén se relvindice en el puuto 1, caracterizads por-
que el tube de soporte estd desplazade lateralmente desde
el pleno medic longitudinal del veh{cwlo y por arriba se
convisrte en un esirive dirigldo en sentido transversel
g1 plens medio longitudinal.

%¢, - Un vehiculo & motor de uns sola rbde-

da segin ss reivindice en los puntes 1 y 2, caracterizads por-

gue 2l estribe tubular de seporte sélo estd suspendido elds-
ticemente por un lade frente &l soports de lz rusda trese-
ra, epoydndose con su extremo libre contre un nmuelle gue,
por otra perte, ee &plice &l scporte de le rueda trasers,

49, - Un vehfcvlo a motor de unm sole roda-
ds segdn se rsivindios en los punins 1 & 3, caracterizade
porgue 81 sisteme de emor tiguemiento de le ruede trasera
ajustado para le carge nermel ve sobordinedo un muelle
gdicionel aue sdlo @s active en el caso de urne carga ma-
Jor.

5¢, - Un vshicule & motor d& una scle rode-

da segin ss reivindica sn los puutcs 1 & &, car acterizado
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porque entre el soporte ds la rusds trasera y &l soporte
del 8i11{n van interceledss dog muelles de 1os cuales uno
va di spuesto en forms mevible, oon preferencig cscilable
¥ 86lo es llsvade a su posiclén de trebajo en ¢l camo de
aumento de la carga;

62, - Un vehfoulo de moter de una sole roda-
de ssgin se reivindice en los punics 1 & 5, ceracterizade
porque »1 muelle mdvil ss &pcya centra un pernc de sopcrie
qua pusds esr hscho seliar en une quiclonera de soporte
del soporte ds la rueds tresera,

7¢, - Un vehfculo de motor de une sole Toda-
de segun ss reivindicm en los puntes 1 a 6, caracterizado
porgue el resorte mévil pueds ser llsvade a la pesicidn
de trabajo, y retirado as 6lla, por medio del pedal de apo=-
yo del acompafiente,

892, - Un vashiculo ds motor de unu sole ro-
dads segdn se r@ivindic& en el punto 7, caracterizado por-
que &l epoyo pare &l pie del acompsfiente se asients en una
palance oscllente recibvide en forma corrediza en ume gufe
ranurada dsl perno de soporte del muelles mévil.,

92, - tn vehfceulo & motor de une sola roda-
da segun s reivindics en 1o0s puatos 1 & 4, caracterizado
porque ambos muslles e cncusntren siemprs en sy posicidn
de nse y sl emortiguemiento adidonel puede TONerse &n o
fusra ds accidn mediante un dispositive ds fijeoidn, al-

tsroetiveanante,
10¢, - Un vehioulo 2 motor ds uns sole roda-
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do sesgdn se reivindica sn los puntoes 1 & 4 y 9, caractsri-
zado porgue snire @l soporte de ls rugda trassra y sl so-
porte del sillin ven interceladios dos muslles de tal medo
qus 8l muelle normal 8e a&poya contra gstes dos partes del
veh{oulo, pere el muelle mdicionsl se &poya contra une par-
te del vehfculo y contre un drgaenc de sostén gue puede fi-
jerse temporelmente e¢n la otra parte del vehféulo.

11¢, - Un veh{mlo & moter de una scla rode~
de segin se reivindice en Ios puntes 1 & 4y 9 y 10, carao-
terizedo porgus come drganc de sostén sirve una pelenca
oseilente erticuleda & 18 eorresmondiente parts del vehfou-
1o, cuya articulacidn pusds Iijerse pars la pusste en ser-
viclo. jel muelle adioionsl.

12¢, - Un vehfcule & motor de una sola ro-
dada ssgun se rsivindice sn el puato 11, caracterizade
por une pelencs basculente sn forme de gstribe, cuyss dos
petes sidsticas pusisn aocoplarse por el eje de la articu-
lecidn mediante un drgene con entalladuras sitvnado sentire
gllasg,

152, - Un vesrfculo & motor de une sole ro-
deda segﬁn g8 rsivindica en los puntos 9 ¥y 10, caracteri-
zado porqus come mismbro de goatén sirve un permo desplaze~
ble respecto & le parts correspondlente del veh{culo el
onal pueds fijarse & la parte del vehfculo para la pues-
ta en ssrvicic del muelle mdicisxal,.

140, - Un vehfonlo & motor de una sole ro-
dade segun se relvindiea en el puate 13, carscterizade por
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un psrno que sireviesa le parte corresvondisnte del vehfcu-
lc y un orgeno de sujscidn no redondo qua por rotacidn pue-
de oprimirse contra &1,

15¢, - Un vehfeculo & motor dé une sols roda~
ds segin ss relvindlca en los puntes 13 y 14, carscterizado
porque @l drganc de sujsaldén, sn la posioldén de presidn,
sd4 insseria en uns gorgenta dal peino,

169, - Un vehf mlo & motor deé une sola roda-
de segdn se reivindioam en los puntocs 1 & 15, ocaractsrizeds
porque cume EPOYO gupsrior de los dos muelles sirve un ca-
ballste de soporie que estd dlspuesto en un estribe transver-
gsel dsl tubo Iongitudinel centrel,

17¢, - Un vehfonlo & motor de une sols ro=
dada-seg&n gse relvindicz en ¢l ypunte 16, oaréctsrizado por-
gque el cabzllete de soporte tisne un amortignador de chogunes
conocido en sf{ mismo, |

182, -~ Un vshienlo & motor de unz sola roda-
da sagun se reivindioca en los puntes 1 & 17, caracterizado
porque sl soporie de la rueds irassre estd hacho en forma
sono cida, come brazo oscilants gue, por una parie., recibe
la rusda posterior y por otra, el moter, y puede bascular
8n torne de une ssylige trunsversal que s¢ sisenta en la par-
ts extreme posterior, doolada hsele &1 lsdo ccnirario, del
tubo longitndinal centrel,

192, ~ Un vehfcule & motor de una sola roda-
da segin sa reivindica en los puntos 1 & 18, caracterizado por-
que sn &l brezo dg soports begeulable ds la rusda trasera ve

- 15 =
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dispuesto letersimente 61 motor, ds mede que s8 encoentra
enroximedanente on el vlens medic longitndinel del vehferlo
delante del estribo tubular ds soports, por consiguiente, |
debaje y dslante del azlento,

20¢, - Un vehfalo & motor de unm scle roda-
de, especialmsnte un patin & motor,

mel y como sé he descrito en le Memorla que
anteceis, repregantado en los dlbujos qus s8 aconpeiien y con
los fines qus 8¢ hen especliicado.

@aete memoris conste de dlecisels hojes escori-

tas por use sole cara, .

uadrid,

P. A

DG}; - 16 -
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