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por ”APARATC SUBSIDIARIO MEZCLADCR DEL CARBURANTE PARA MOTORES DE
COMBUSTIDN INTERNA”, & favor de Don Arturo COSTACURYA y Don Ettore
COSTACURTA, ambos de nacionalidadg italiana, residentes en ROMA

(Ttaliz), Viele delle Provincie 2v.
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IEMORIA DESCRIPLIVA

La presente invencién se refiere & un aparato suosicdiario mez-
cledor del sarvurante para motores de comvustidn interna.

Este gparato mezclador del carovurante pulverizado, estd destina-
do & ser insertado en lcs motores de compustidén interna inmedin tamen-
te detrds del cerwvurador entre este y el tubo de aspiracidén del cilin
droO.

Dioho aparato tiene la funcién ae perfeccionar la mezcla entre
el aire de aspiracidn y el carwvurante, fraccionando les eventuales
gotas 0 grénulos qQue permanezcan en suspensién; esto se lleva a cauo
haciendo sufrir & la corriente constituida por la mezclae carvurante-—
aire un nuevo mezclado dentro de una cémara oportunamente bonformaaa

y propovcionada en la cual es aspirada una corriente gaseosa subsi-
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diarie a través de un conducto de luz de flujo regulanle en funéién
del régimen del motor, la cuasl, en dependencia de le disposicién de
los orifidios de fluwjo y en cooperacibn con la forma de la cémara,
Provoca una nueva mezcolanza de la corriente de carburante pulveri.
zado, haciendo asf{ chocar entre sf{ y fracocionendo los grénulos mas
gruesbs en suspensidén mejorando con ello las caracterfsticas; con lo
cual se oonsigue una elevecién de rehdimiento del motor y unsa nota-—
ble economfa de carburante.

Por consigulente, el aparato funciona ocomo economizador y puede
ser adaptado & todos los tipos de motores; permite obtener una mez-

cla explosiva perfectamente pulverizada de finf{sima granulacién, que

44 luego una marcha siempre perfectamente regular del motor.

Para constituir el flujo mezclador subsidiario, prevé el apara-
t0, preferiblemente, utilizar aire o gas emenados del motor; prevé
temoién ademds el ligar mecénicemente el mendo de regulacidn de las
luces del flujo de dicho aparato economizador con el del Brgano regu-
lador del carburador, que normalmeﬁte estd constituido‘por una ve4l-
vula de mariposa.

De este modo la regulacién de tal flujo es autométicamente con-—
temporénea de la del carburador.

Para la mejor comprensidn del invento vamos & describir, a tftulo
de ejemplo, no limitativo, una caso de realizsacién valiéndonos de las
figuras de la adjunta lé4mina. BEn ellas:

La fig. 1% es une vista en planta del aparsto aisledo.

La fige. 22 es una vista lateral.

La fig. 3% es la secoién verticel longitudinal del eparato dade
segln el plano que pasa por la lfnea I-I de la fig. 1l8.

La fig. 4% es la secclén transversal dada segin la lfnea IT-II de
las figuras 12 y 38, ¥y

Les figuras 52 y 62 muestran, respectivamente, cade una una vista
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lateral perticular de una de les do0s partes que oonstituyén el érge-
no de regulacidén del flujo subsidiario. '

Refiriéndonos a las figuras, se vé que el aparato esté constitu—
ido esencialmente por un cuerpo 2 de eluminio, u otro materizl ade-
cuado, cuyo ouerpo comprende una cédmara interior 8 oon su extremo en
comunicacifén, por medio de una avertura 3, con el conducto de salida
del carburador y, respectivamente, con el conducto de entrada del
tubo de admisién 8l oilindro. Es evidente que, la aoerturalj 0 empo-
cesdure de la odmara recabade en el cuerpo 2, estaréd conformada de
acusrdo con la forme y dimensiones del orificio terminal del carbu—
redor y que lo estard tembién con el de entrada del tupo de aspira—
oibn, donde estard insertado el aparato en cuestién medisnte adecue~
dos dispositivos; es tamoién evidente que, el cuerpo del aparato pue-
de, en los ocasos en que se trate de motores proyectados de nuevo,
constituirse formando un todo Unico con el carvurador y con el tubo
de admisibn.

El cuerpo 2 esté atravesado por un tubo hueco 7 soliderio con €1.
Ese tuvo 7 es el Srgano de conduccién del flujo de fluido auxiliar
al interior del ocuerpo 2, ouyo fluldo entra por la emvocadura 1 la
ocual estaréd ligada por un medioc adecuasdo, por ejemplo un tubo flexi-
ble (no representado), con el escape del motor, caso de utilizer el
aire 0 gas que de este emene. El tubo 7 consta de twoheras de luz re-
gulaovle, distribuides esas toberas en plano ocasl normel & lea direcci!
del flujo de la mezola. En la forma de ejecuocidn representada, tales
toveras o vélvulas de lyz regulaple, funcionan del modo siguiente.
Dentro del tubo 7 estd dispuesto un tuvo hueco 1O que en la extremi-
dad opuesta a 1 remata en un brazo o cola 9 solidaria del tubo 10
cuya ocebeza sobresele del tubo [ as{ como de la pared externa del
cuerpo 2 ligindose & una palanca de mando 5 que estd{ dispuesta en co-

nexién mecénice con el dispositivo de mando del Srgano regulador
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del ocarburador.

-Por 1o tento, & consecuencie de la rotacién de la palanca 5, el
tubo 10 gira en el interior del tubo 7; la rotacién viene limitada
por medio de un dispositivo adecuado, por ejemplo, por medio de un
requefio perno 11 solidario del tubo 10 que puede deslizarse dentro
de una ranura en sector 4 practicada en el tubo 7 en un plano normal
al eje de este; eg evidente que la ranura 4 estard proporcioneda de
modo que permite al perno 1l, y por consiguiente &l tuvo 10, un des-
rlazamiento angular del valor requerido.

El tubo 7 estd provisto en el plano meridiano normal al eje de
le avertura 3, y mas precisamente, & la direcoién de la corriente de
mezcla, de troneras 12 diemetralmente opuestes. Igualmente, el tubo
10 esté dotado de troneres 6 diametralmente opuestas pero de forma
de cuarto de luna y precisamente teniendo una longitud, medidae para-—
lelamente 2l eje del tubo, gradualmente decreciente. Por lo tanto,
durante la rotacién del tuvo 10 respeoto al 7, la luz de flujo que
se determine entre las troneras enfrentadas 12 y 6, resulta decreoien-
do desde un valor méximo & un valor nulo. En consecuencia resulte va=-
riedo el &l cance del chorro auxiliar de aire que proviene de la embo~
cadura 1 entrando en la cémara 8. Dicha ofémara que resulte barrera
del oconducto 7, es de secolén transversal mayor amwe la de la boca de
salide del carburador, de modo que la secceidn libre para el paso de
la mezola no se reduce sustancialmente por la presencia del tube 7,
rero es inferior no ovbstante & la salida del carburador, en una ocan—
tidad limiteda, suficiente para orear una pequefla estrangulacibén gque
provoca un leve aumento de velocidaed en la corriente y une correspon-
diente ligera disminucién de presién, que sirve para aotivar la aspi-
racién del flujo subsidiaric a través de la combinacién de las luces

6 ¥ 12. Dicho flujo subsidiario al fluir en direccién transversal res-

. pecto a la corriente, golpea 1los filetes de este Yltime, fracciona
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laé partfoulas mas gruesas en suspensién y, en colaboracién ocon la
marche de las secciones que répidamente se agranden entre la apertura
de acceso 3 y la cémars propiesmente diche, provoca 1los breves torbe-
llinos, que determinan un remezolado completo de la corriente y una
més fntima mezcla de las partes, sin dar, por lo tanto, lugar & pér-
didas de carge demasiado elevadas que puedan perjudiocar la marcha del
motor. \

El invento, dentro de su esencisl idad, puede ser objeto de varian-
tes de detalle que asimismo quedan protegidas, y& que el caso de rea-
lizecidén detallado solo hé sido dado como ejemplo ilustrativo, mas né
limitetivo, segin y4 indicemos antes.

N 0 T &

Hecha la desoripcidn del preseﬁte invento se hace constar, que
este solicitud se e&coge & los beneficios del derecho de prioridad de
le patente italians N? 458.674 depositada en 23 de Marzo de 1950, y
que se declaran como nueves y de propia invenocién las reivindicacio~-
neg slguientess

l.~ Aparato subsidiario mexzclador del carburante para motores de
combustién interna, caracterizedo por el hecho de que, consta de un
cuerpo que esté insertedo entre la abertura de salida del carburador
y la de entrade del tuco de aspiracién, cuyo cuerpo comprende, una
oémaré interna puesta en comunicacién con dichas aberturas por medio
de orificios de acceso, estando la citada cémara atravesade por un
conducto de aduccién de un fluido auxiliar ocomburente que sale por
orificlos dispuestos en posicién transversal respecto & la direccién

del movimiento del flujo de mezcla pulverizade en el ocarbursdor,
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habiendo previstos medios para regular la luz de flujo del fluido au-
xiliar autométicamente con la regulacidén del Srganoc o vélvula de re-
gulacién del carpurador.

2.~ Aparato, segln se reivindica en la 1, caracterizado por el
hecho de que, el conducto de distribucién del flujo auxiliar esté
ligado ocon la ebertura de recogide del aire y gas emanados del motor.

3.—~ Aparato, segin se reivindicea en la 1, ocaracterizado ﬁor el
hecho de que, el tubo de aduccién del flujo auxilier esté provisto
de troneras o0 agujeros dispuestos en posiciones diametralmente opues-
tes y en un plano normel & la direccién del movimiento de la mezocla
pulverizada, estando constituido el érgano de regulacién de les lu-
ces de flujo por un tubo ocoaxial con el tubo fijo de aduccibén, gire—
ble respecto al eje del ocitadio tuvo y dotado de troneras de seccién
gradualmente decreciente, medidas paralelamente al eje, aptas parae
que en la rotacién del tuvo dejen libre u obstruyan parcial o total-
‘mente las enfrentadas troneras o agujeros del tubo fijo,‘estando pre~
vistos medios pare limitar le rotecién de dicho tubo mévil respecto
'al tubo fijo.

4.~ Aperato, segin se reivindica en la 1, caracterizado por el
hecho de que, el tubo mbvil e¢ solidario de una pslanca ligada mecéd-
nicamente con el dispositivo de mando del drgano de regulacién del
carburante, de modo que la apertura o cierre de las luces de aflujo
del fluido auxiliar sea correspondiente oon la apertura o cierre de
le vélvula del oarburador.

5.- Aparato, segin se reivindice en la 1, caracterizado por el
hecho de gque, la dimensién transversal de la cémara interna atravesagd
por el donducto de distribucién del fluido suxiliar, es proporcioneis
de modo que la seooidn libre pare el paso dei flujo de mezcla sea li-
geramente inferior a la de la averiture de salida del cervurador, &

fin de determinar una oreve depresifn que facilite le aspiracibn a

SRR |



travéds de las luces de aflujo del fluido auxiliar.

6.~ Aparato subsidiario mezclador del carburante para motores de
combustién interna.

Segfin se descrive y reivindioa en la presente memoria gue cons-—
ta de siete hojas foliadas y mecanografiadas por una sola cara y de
une 1é~mina de dibujos. ‘

Madrid, a nueve de Marzo de mil novecientos cinocuenta y uno.

Arturo COSTACURTA

Ettore COSTACURTIA.
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