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P A T E N T E  
D E

I N  V E N  C I &N

1 , 9  6  < 2 * * ^

por "APARATO SUBSIDIARIO MEZCLADOR DEL CARBURANTE PARA MOTORES DE 

COMBUSTION INTERINA") a fa v o r  de Don Arturo COSTACURTA y Don E tto re  

COSTACURfA, ambos de n ac ion a lid ad  ita lia n a - , r e s id e n te s  en ROMA

( I t a l i a ) ,  V ia le  d a l le  P rov in cie  27.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se  r e f ie r e  a un ap arato  s u b s id ia r io  mez- 

o lad or del carburante para motores de combustión in te rn a .

Este ap arato  m ezclador del carburante p u lv erizad o , e s tá  d e s t in a ­

do a s e r  in se rtad o  en l e s  motores de combustión in te rn a  inmediatamen- 

5 te  d e trá s  d el carburador entre e sfe  y e l  tubo de a sp ira c ió n  del c i l in  

d ro .

Dioho ap arato  tien e  l a  función ae p e rfe cc io n ar  l a  mezcla en tre 

e l a ir e  de a sp ira c ió n  y e l carbu ran te , fraccion an do  l a s  even tuales 

g o ta s  o grán u los que permanezcan en su sp en sión ; e s to  se  l le v a  a  caco 

10 haciendo s u f r i r  a l a  co rr ien te  c o n s t itu id a  por l a  mezcla carbu ran te- 

a i r e  un nuevo mezclado dentro de una cámara oportunamente conformada 

y proporcionada en l a  cual es a sp ira d a  una c o rr ie n te  g a se o sa  su b s i—
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d ia r i a  a  tra v é s  de un conducto de lu z  de f l u jo  re g u lad le  en funáiÓn 

del régimen d el m otor, l a  c u a l, en dependencia de l a  d isp o s ic ió n  de 

lo s  o r i f i c i o s  de f l u jo  y en cooperación eon l a  form a de l a  cám ara, 

p ro to ca  una n u eta  m ezcolanza de l a  c o rr ie n te  de carburante p u lv e r i­

zado, haciendo a s í  chocar en tre s í  y fraccion an do  lo s  grán ulos mas 

gru esos en suspensión  mejorando con e l l o  l a s  c a r a c t e r í s t i c a s ;  con lo  

cu al se  oonsigue una e levación  de rendim iento del motor y una n ota­

b le  economía de carb u ran te .

Por co n sig u ie n te , e l ap arato  fun cion a como economizador y puede 

s e r  adaptado a  todos lo s  t ip o s  de m otores; perm ite obtener una mez­

c l a  e x p lo s iv a  perfectam ente p u lv erizad a  de f in ís im a  g ran u lac ió n , que 

dá luego una marcha siempre perfectam ente re g u la r  d e l motor.

P ara  c o n s t i t u ir  e l  f l u jo  m ezclador s u b s id ia r io ,  prevé e l  apara­

t o ,  p re fe rib lem en te , u t i l i z a r  a i r e  o gas emanados d e l motor; prevé 

también además e l  l i g a r  me cónicamente e l  mando de regu lac ió n  de l a s  

lu c e s  d e l f l u jo  de dicho ap arato  economizador con e l  d el órgano regu­

la d o r  del oarburador, que normalmente e s t á  c o n stitu id o  por una v á l ­

v u la  de m ariposa.

De e s te  modo l a  regu lao ión  de t a l  f l u jo  es automáticamente con­

temporánea de l a  d el carbu rad or.

P ara  l a  m ejor comprensión del invento vamos a  d e s c r ib i r ,  a  t í t u lo  

de ejem plo, no l im i t a t iv o ,  una caso  de r e a l iz a c ió n  valiéndonos de l a s  

f ig u r a s  de l a  ad ju n ta  lám in a. En e l l a s :

L a  f i g .  1& es una v i s t a  en p lan ta  del ap ara to  a i s la d o .

La f i g .  23 es una v i s t a  l a t e r a l .

L a f i g .  33 es l a  seco ión  v e r t ic a l  lo n g itu d in a l d el ap arato  dada 

segdn e l  plano que p asa  por l a  l ín e a  1-1 de la. f i g .  1 3 .

La f i g .  43 es l a  sección  t r a n sv e r sa l  dada segán l a  l ín e a  11—11 de 

l a s  f ig u r a s  1 & y 3a , y

Las f ig u r a s  58 y 6& m uestran, respectivam en te , cada una una v i s t a
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1  ate r a l  p a r t ic u la r  de una de l a s  dos p a r te s  que con stitu yen  e l  árga­

no de regu lac ión  d e l f l u jo  s u b s id ia r io .

R efirién don os a  l a s  f i g u r a s ,  se  vé que e l  ap arato  e s té  c o n stitu ­

ido  esencialm ente por un cuerpo de alum in io , u o tro  m ate r ia l ade­

cuado, cuyo cuerpo comprende una cámara in t e r io r  8 con su  extremo en 

com unicación, por medio de una ab ertu ra  jg, con e l  conducto de s a l id a  

del carburador y , respectivam en te , con e l  conducto de en trada del 

tubo de adm isi& i a l  c i l in d r o .  Es eviden te que, l a  ao e rtu ra  2  o emoo- 

cadura de l a  cámara recabada en e l  cuerpo 2, e s t a r á  conformada de 

acuerdo con l a  forma y dimensiones del o r i f i c i o  term in al d e l carbu­

rad or y que lo  e s t a r á  también con e l  de en trad a del tubo de a s p ir a ­

c ió n , donde e s ta r á  in se rtad o  e l  ap arato  en cu estió n  mediante adecua­

dos d is p o s i t iv o s ;  es tamoián eviden te que, e l cuerpo del ap arato  pue­

de, en lo s  casos en que se  t r a t e  de motores proyectados de nuevo, 

c o n s t i t u ir s e  formando un todo án ico  oon e l  carburador y con e l  tubo 

de adm isión .

El cuerpo J2 e s t á  atrav esad o  por un tubo hueco 2  s o l id a r io  oon é l .  

Ese tubo 2  es e l  órgano de conducción d el f l u jo  de f lu id o  a u x i l i a r  

a l  in te r io r  del cuerpo 2 , cuyo f lu id o  e n tra  por l a  embocadura 1  l a

cu al e s t a r á  l ig a d a  por un medio adeouado, por ejem plo un tubo f l e x i ­

b le  (no rep re se n tad o ), con e l escape del m otor, caso  de u t i l i z a r  e l  

a i r e  o gas que de e s te  emane. E l tubo 2  c o n sta  de t&cheras de lu z  re­

g u la b le , d is t r ib u id a s  e sa s to b eras en plano c a s i  normal a  l a  d ireooi^  

d e l f lu jo  de l a  m ezcla. En l a  forma de e jecu c ió n  rep re se n tad a , t a le s  

to b era s o váLvulas de l# z  re g u la b le , funcionan d el modo s ig u ie n te . 

Dentro del tubo 2  e s t á  d isp u e sto  un tuco hueco 10 que en l a  extrem i­

dad opuesta a  1  rem ata en un brazo o c o la  s o l id a r i a  del tubo 10

cuya cabeza so b re sa le  d el tubo 2  a s i  como de l a  pared extern a del

cuerpo lig á n d o se  a  una pa lan ca  de mando ¿  que e s t á  d isp u e sta  en co­

nexión mecánica oon e l  d isp o s it iv o  de mando d e l órgano regu lador30
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d el oarbu rad cr.

Por lo  ta n to , a  consecuencia de l a  ro tac ió n  de l a  pa lan ca  e l  

tubo 10 g i r a  en e l  in te r io r  del tubo 2.? l a  ro tac ió n  viene lim itad a  

por medio de un d isp o s it iv o  adecuado, por e jem plo , por medio de un 

5 pequeño perno 11  s o l id a r io  del tubo 10 que puede d e s l iz a r s e  dentro 

de una ranura en se c to r  ^  p ra c t ic a d a  en e l  tubo 2  en un plano normal 

a l  e je  de e s t e ;  es evidente que l a  ranura ^  e s t a r á  proporcionada de 

modo que perm ita a l  perno 1 1 , y por con sigu ien te  a l  tuco I g ,  un des­

plazam iento an gu lar del v a lo r  req u erid o .

10 El tubo 2  e s t á  p ro v isto  en e l  plano m eridiano normal a l  e je  de

l a  a c e r ta r a  j i ,  y mas precisam en te , a  l a  d irecc ió n  de l a  c o rr ie n te  de 

m ezcla, de tro n eras 12 diam etralm ente o p u e sta s . Igualm ente, e l  tubo 

10 e s t á  dotado de tro n eras g  diam etralm ente opu estas pero de forma 

de cu arto  de luna y precisam ente teniendo una lo n g itu d , medida p a ra -  

15 lelam ente a l  e je  del tubo, gradualm ente d e c re c ie n te . Por l o  ta n to , 

durante l a  ro tac ió n  del tubo 10 re sp e c to  a l  2 * l a  lu z  de f l u jo  que 

se  determ ina entre l a s  tro n eras en fren tadas 12  y 6 , r e s u l t a  decrecien ­

do desde un v a lo r  máximo a un v a lo r  n u lo . En con secuen cia r e s u l ta  va^ 

r ia d o  e l  a lcan ce d el chorro a u x i l i a r  de a i r e  que proviene de l a  embo- 

20 cadura 1 entrando en l a  cámara 8 . Dicha cámara que r e s u l t a  b arrera  

d e l conduoto 2 * es de seooión  t r a n sv e r sa l  mayor ote l a  de l a  boca de 

s a l id a  del carbu rad or, de modo que l a  seooión  l ib r e  p ara  e l  paso de 

l a  mezcla no se  reduce su stancialm en te por l a  p re se n c ia  d e l tubo 2 # 

pero es in f e r io r  no obstan te  a  l a  s a l id a  d e l carbu rad or, en una can- 

25 t id a d  l im ita d a , su f ic ie n te  p ara  c re a r  una pequeña e stran g u lac ió n  que 

provoca un le v e  aumento de v e lo c id ad  en l a  co rr ien te  y una correspon­

d ien te  l i g e r a  dism inución de p re s ió n , q te  s ir v e  p a ra  a o t iv a r  l a  a s p i­

rac ió n  del f l u jo  s u b s id ia r io  a  tra v á s  de l a  combinación de l a s  lu c e s  

6, y I g .  Dicho f l u jo  su b s id ia r io  a l  f l u i r  en d ire c c ió n  tr a n sv e r sa l  res- 

30 peoto a  l a  c o r r ie n te , go lp ea  l o s  f i l e t e s  de e s t a  ó lt im a , fr a c c io n a
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l a s  p a r t íc u la s  mas g ru e sa s en suspensión  y , en co lab oración  con l a  

marcha de l e s  se cc io n e s que rápidamente se  agrandan entre l a  ap ertu ra  

de acceso  2  y l a  cámara propiamente d ich a, provoca lo s  breves torbe­

l l i n o s ,  que determinan un remezolado completo de l a  co rr ie n te  y una 

5 más ín tim a mezcla de l a s  p a r t e s ,  s in  d a r , por lo  ta n to , lu g a r  a  pár— 

d id as de carga  demasiado e lev ad as que puedan p e r ju d io a r  l a  marcha del 

motor.

El in ven to , dentro de su  e se n c iá lid a d , puede s e r  o b je to  de v arian ­

te s  de d e ta l le  que asimismo quedan p ro te g id a s , yá  que e l  caso  de re a -  

10  liz ac iÓ n  d e ta lla d o  so lo  há s id o  dado como ejemplo i l u s t r a t i v o ,  mas nó 

l im i t a t iv o ,  segón y á  indicam os a n te s .

N O T A

Hecha l a  d e scrip c ió n  d el p resen te  invento  se  hace c o n sta r , que 

e s t a  s o l ic i t u d  se  acoge a  lo s  b e n e fic io s  d e l derecho de p r io r id a d  de 

l a  paten te i t a l i a n a  NS 458.674 d epositad a  en 23 de Marzo de 1950, y 

15 que se  d eclaran  oomo nuevas y de p ro p ia  invención l a s  r e iv in d ic a c io ­

nes s ig u ie n te s !

1 . -  Aparato s u b s id ia r io  m ezclador del carburante p ara  motores de 

combustión in te rn a , c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que, co n sta  de un 

cuerpo que e s t á  in se rtad o  en tre  l a  ab e rtu ra  de s a l i d a  del carburador 

20 y l a  de en trada del tuno de a sp ir a c ió n , cuyo cuerpo comprende, mía

cámara in te rn a  p u esta  en comunicación con d ich as ab ertu ra s por medio 

de o r i f i c io s  de ac c e so , estando l a  c it a d a  cámara a trav e sad a  por un 

conducto de aducción de un f lu id o  a u x i l i a r  oomburente que s a le  por 

o r i f i c i o s  d isp u esto s en p o sic ió n  t r a n sv e r sa l  re sp e c to  a  l a  d irecc ió n  

25 d el movimiento del f l u jo  de mezcla p u lv erizad a  en e l  carbu rador,
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habiendo p r e v is to s  medios p ara  re g u la r  l a  lu z  de f l u jo  del f lu id o  au­

x i l i a r  automáticamente con l a  regu lac ión  d el órgano o v á lv u la  de re­

gu lac ión  del carbu rador.

2 .  -  A parato , según se  r e iv in d ic a  en l a  1 ,  c a ra c te r iz a d o  por e l 

hecho de que, e l  conducto de d is tr ib u c ió n  del f l u jo  a u x i l i a r  e s t á  

l ig a d o  con l a  ab ertu ra  de reco g id a  d e l a ir e  y gas emanados del motor.

3 .  -  A parato , según se r e iv in d ic a  en l a  1 ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  

hecho de que, e l  tubo de aducción d e l f l u jo  a u x i l i a r  e s t á  p ro v isto

de tro n eras o ag u je ro s d isp u e sto s  en p o sic io n e s  diam etralm ente opues­

ta s  y en un plano normal a  l a  d irecc ión  d e l movimiento de l a  mezcla 

p u lv eriz ad a , estando co n stitu id o  e l  órgano de regu lac ión  de l a s  lu ­

ces de f l u jo  por un tubo c o a x ia l con e l  tubo f i j o  de aducción , g i r a -  

b le  re sp ecto  a l  e je  del c ita d o  tubo y dotado de tro n eras de sección  

gradualmente d e c re c ie n te , medidas parale lam ente a l  e j e ,  ap ta s  p a ra  

que en l a  ro tac ió n  del tuco dejen  l ib r e  u obstruyan p a r c ia l  o t o t a l ­

mente l a s  en fren tad as tron eras o ag u je ro s  del tubo f i j o ,  estando pre­

v i s t o s  medios p ara  l im it a r  l a  ro tac ión  de dicho tubo móvil re sp ecto  

a l  tubo f i j o .

4 * -  A parato , según se r e iv in d ic a  en l a  1 ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  

heoho de que, e l  tubo móvil es s o l id a r io  de una p a lan ca  l ig a d a  mecá­

nicamente oon e l  d is p o s it iv o  de mando d el órgano de regu lac ión  del 

carb u ran te , de modo que l a  ap ertu ra  o c ie r r e  de l a s  lu c e s  de a f lu jo  

del f lu id o  a u x i l i a r  s e a  correspondiente oon l a  ap e rtu ra  o c ie r r e  de 

l a  váLvula del carburador.

5 .-  A parato , según se  r e iv in d ic a  en l a  1 ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  

hecho de que, l a  dimensión tr a n sv e r sa l  de l a  cámara in te rn a  a trav esad  

por e l donducto de d is tr ib u c ió n  d el f lu id o  a u x i l i a r ,  es proporciona&a 

de modo que l a  seooión  l ib r e  p a ra  e l  paso d e l i lu d e  de mezcla se a  l i ­

geramente in fe r io r  a  l a  de l a  ao ertu ra  de s a l id a  d e l carbu rad or, a  

f i n  de determ inar una breve depresión  que f a c i l i t a  l a  a sp ira c ió n  a30
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t r a v á s  de l a s  lu c e s  de a f lu jo  del f lu id o  a u x i l i a r .

6 . -  Aparato su b s id ia r io  mezclador del carburante para motores de 

combustión in te rn a .

Segán se  d e scr ib e  y r e iv in d ic a  en l a  p resen te  memoria que cons­

t a  de s i e t e  h o jas fo l ia d a s  y m ecanografiadas por una s o la  c ara  y de 

una lá^m ina de d ib u jo s .

Madrid, a  nueve de Marzo de m il novecientos cincuenta y uno.

Arturo COSTACURTA
B tto re  COSTACURTA.

p . a .

. 'SEMH 
f  ^



?.ARTURO COSTAOURTA 
'.RTTORR COSTAOURTA o j a  ú n i c a ,


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



