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INVETCIDU

por "DISTOSITIVC WENIOW DE HILO EN Las PUAS Dii RETORCER & TORSIDN DO-
BLE", a favor de le Pirme alemsne BARMER MASCHINENFABRIK AKTIEN@ESELL—

SCHAPT, domiciiiada en Wuppertal-Oberbermen (Alemenia).

HEMORIA DESCRIPYIVA

La presente invencidbn se refiere 2 un dispositivo tensor de nilo
en las plas de retorcer = torsibén dovle.

Constivuye el objeto dvel invento el desarrollo de una disposiqién
de alojamiento para un freno del tipo de poléas ern una pla de regor—
cer & torsiln doble. En lz mayorfe de los frenos que hén llegado o
ger conoclidos hesie el precente como dispesitivos tensores de hilo u-
tilizando poleas como wedio de frenado, se limite le posibilidad de
movimiento de las poleas de frenc desde el cenitro. Son conocidos ade—
més, frenos de polew en los cudles la posibilided cirnemética de las
dos, 0 bién solo de una polea de frsno, en sentido redial, sz limita,
o desde el centro, o desde el extericr, & cuyo €fecto, mna pieza acam-

penzde, corrida sobre el fremnc de polea, limita 1z posinilidad cine—
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mitica de lzs poleas de freno, asimisao, on sentido axial. Frenos de
poleayconstiruidos y dispuestos de este forma, no son aplicables con
plas dé retorcer & torsidbn doble, puesio gue no resulitse posible la a-
iimentacién hacie el freno del hilo que girae alrededor de la pda, y
porgue el hilo no puede ser acuawleado delante del frenoc. Cierto &s

que hé 11egado.a ser conocida une pda de retorcer & torsidn doble con
un freno esférico, el cuel permite al hilo uvn movimientc giratorio al-
rededor de la pila; esta gjecucibn, nc obstante, tampoco adnite ningu~
na acurnmilacibn del hilo deiante del freno.

Ahors pbién, el presente invento efectds la disposicifn de aloja—
miento para el freno estxuéturada en forma tal gue unz de ambas pole—
a8, cowo polca de freno infarior, es mantenida en su posicidn una vez
determiruda, mientres que la Otra, comoc polea de freno superior, pox
su propio peso, o mediante accibn wagnétics, queda apoyede en lo polea
de freno inferior, frenando, o, respsctivemente, tensando, el hilo. Al
efecto, estéd desarrollado el medio gque limita la posibilided cinemé-
tica de la poles de freno superior desde el exteriof, de modo yle i-
guclmente sirve como medio de gufa e lntroduccibn pere el hilo que vé
girando en su recorrido desde la bobina ¢z elimentaciln haste el fre~
no, alrededor de la pla.

Adzrds, la disposicidn do wlojamiento parz el freno estéd disarxo-
llade de menere que €l hilo a tensar 2o conducldo sobre el medio Je
cufa e introduceibn,en forms angulermante acumulsda, a Las superficles
frenantes, y que se ofrece a 1lc pokea d. frenc superior una cierta po-
gibilidaa dc desvio. Al quedar evantualmente atascado el hilo en la oo-
bina de @limentacifn, y al sbito incremento de tensidn del hilo entre
la pbobine de zlimentacibn y €l freno que de ello results, es leventada
unilaterslm=nte 1le polea de frsrno superior. Eoste levantamiento unilate-
rel de le poles de freno superior y la transposicidn del centro de gre-

vedad dz le miswme, causada por ello, conduce & unz cargs wenor dsl hi-
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10 ¥, en combinacilén con el acortamiento del recorrido del hilo ¥y la
consiguiente disminucibn de los diversos 4npulos de rodeo del hilo en
Su cumino desde le pobina de slinentacibn en el cjal de paso del hilo,
dispuesto en lz polee de frano inferior, ﬁara la adaptec ibn de las
tensiones de hilo por delante y por detrds del freno. La ejecucién

de la disposiocidr de alojemiento comprende afin 1las ventajas de que la
polea de freno superior no deve ser sepereda pera el proceso de enhe-—
brado y que la insercidn del alanbre de enhebrade,pera sl proceso de
es ta oparecidn, resul v fécilzcnte posible. Otro desarrollo de le dis-
posicibn de alojamiento olvece li. ventaja de gue la polee de freno
superior no purde ser completamsnte anaxtads por golpes, ni voltezdsa,

FS

al insertir el alambre de enhabrilCe

Lo referida disposicidén de alojamicnto pare el freno consiste en
un mangulivc que gosilene @ le poles de Lfreno inferior, y 2a wn tubo,
dispuesto de modo amovipble en €l mismo, el cual cifie & la polea de
freno superior, y cuyo didmnetro interior es algo mayor, y con otra
corstruccifn algo menor en su extremo superior, que el difmetro exte—
rlor de la polea de freno superior, & cuyo efecto el borde superior
de dioho twupbo sirve de gufa para el peso del hilo. Para evitar un
volteo de la polee d¢ f£yeno superior al inseriur el alzudre de gnhe—
brado, esté dispuesta la parte mes estrechse del tubo, gue Se sncuen—
tra por encime de la polea de freno superior, o una.distanoia tel del
freno gue, por una parte, rosulis posible la introduccidn,sin estor-—

bo, del alaudore de enhebrado desde abajo, empujando hacia arriba uni-

N

lateralierte & 1a poles de freno superior, si vidn, per otra parte,
no puede ser volieada lo misma. En el btubo gue cifle & la polea de fre-
no Liparior pueden estar laoteralwmente provistos orificios que Zeoili-
ten une salida libre hacic ¢l extsrior de restos de hilo (mechonei-
tos) eventualumente desprsndidos dursnta el paso del hilo por entre

las poleazs dc freno. Lstos vwesios de hilo pusden sacérse, eventual-
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mente, con ayuda de un gancho & travds de dichos orificios.

Pere 1z mejor comprensidn del invento vamos 2 dessrivir, & titulo
da ejemplo, né limitelivo, un caco de realizacidn, veliéndonos de las
figuras ce la adjunte 1%mina, en las yue se h€ representado solumen—
te lco slementos necescrios para t2l fin ilustrativo. En ellas:

Le fig. 1% muestrs unz forma de eiecucibn,conforme al invento,
én una plo de retorcer a torsibn doble, en seccidn, cén hilo inser—
tado.

La fig. 22 es otra forme de ejecucibdn de vna disposicidén, con-
forme al invento, en seccibn, igualmente con hilo introducido.

La #ig. 38 ey la wisma dispcsioibn ds la fig..zﬂ en lz cusl el
hilo h# leventado uniletereinente o la pclea de freno superior, y

La fig. 42 es la miswa dicyonicidn de lz fig. 22 con alambre de
enhebrado insertado.

:-"‘a
In el wmanguitc 2 que lleva lz polea de freno 1 esté dispuesto,

-de modo amovible, un tubo 4, o, respectivamente, 4a, gue cife a la

polea de freno superior 3. Hstos eleuentos vén insertados como con-
junto cerrado en el scuorte de bobina B provisto en la piéz huecz, ©

puzden asgimismo insertarse en el extremo superior de la bobina dz a-

’,..J

limentacibn. La polea de freno inferior 1 presenta en su censro un

orificio 7 perz paso del hilo 6, 0, recpecctivemente, dol alampre de

enticbredo 8. Lz polea de freno superior 3, que segin el invanto né

tiene agujero, pucde ser consiruide & tuce de diversos pesog para el
logro de disiintac t$nsionas de2 hilo. El recorrido o carrers dei hi-
lo 6 puede apreciazxse en las figuras 1%, 22 v 3%, o0 gea, sn lrg 18 y

28 cuando el hilo llega cuzsi sin {ensidn acuruidndose en el horde

3

extremo dc¢ 1i& polee du fre

t

0 superior angularunte y girando alrede—
dor del freno de poléas, mienlrns que segln lo fig. 3%, por incremen=-
to de la tensién del hilo § anies del frono, queds unileterslmente

levantada lz polea de freno supcrior 3. Sin emvargo, mo puzde ser
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pesado por presidn a travds dsl borde superior 3 del tubo 4ea (fig.
48) 21 introducir el alampre de enhebrado 8, por ser tal borde mas
estrecho gue =1 difustro de le misma. Un volteo de la polea de fre-
no superior 3 cue vudiere ser motivado por el alambre de onhebrado
8 es evivawo por el hecho de que, la distancis del canto inferior
del pborde 9 a la superticic de freno de le polea infexior 1 de fre-
no, €s un pooo mendr que lo mitud del didmetro de le polea dz freno
superior 3.

Desde luego, puede wnlicurse el inventio, asimismo, cuando la ten-
sidn de nilo estd infiuesncicda, no sol:rente por el peso de la polea
de freno superior 3, siné, simultdrecumnente, tamblén por otros medios,
ror ejemplo, por &ccibn magnética. EL invento, desarrolldndcio con
arreglo a sus carvcteristices, es aplicavle tampién a las pdes de re-
torcer & torsila dople susgyendidas. o results indispensable el gque
les poleas de freno presenten superficies as freno pienas; zl contrae-
rio, las poleas de freno pueden asiwismo presentar Lorue cédnica.

El invento, dentro de su esencialidad, y adends de las veriantes
10ul02udsSy Ducw® OLISCAY OuYes wawwléu wentro de 1os lfmites del mis—
mo, tantd respecto & tumafio @s los =lemsntos integrentes como & la
clase de materiai de gue e3tén hechos, y4 qhe, com¢ indicamos ante-
rioruente, los casos de rcalizacién'detulladOS solaments ticnen ca-

racter ilustrativo, més né limitativo.
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Heche lu descripeidn del presente invento se hace constar, que
esta solicitud se acoge 2 los beneficios de rrioridad de le patente
alemana n? B 2704 VII/?b Ce, deposituds en 24 de Marzo de 1950, y gue
se declaran como nuevas y de propie invencidn lzs reilvindicscionss
siguien tess

le.= Dispositivo tensor de hile en les pfas de retorcer a torsién
doble, caracterizado por el hecho de gue, el hilo es aliwentado a las

superficies de frenado, siendo el freno del tipo de poleas, de ura

nenera angularnente acumuledors, a cuyo efecto la polea de freno su—

perior, apoyedu en 1a.p01ea de freno inferior, y cuyzs polea de freno
superior no presenta sgujcro a2lguno, estd limiteds en su posibili-edad
de movimiento radidaente desde el eXxlerior, ¥y que el medic dec limitea-
cibn sirve simulténzcrente cowo mndic de gufs e introduccidn para el
hilos

2.~ Dispositivo, se in se wveivindica en 1s 1, carccterizedo por
el hecho de que, la polec Co freno superior esid limiveda en su posi-
bilidad de wmovimiento, tento en sentide ragisl como sxiel, deude el

exterior.

3.—- Dispositivo, cegtn <e reivindice en 1la 1, cearacterizado por
el hecho de gue, como nedic de limitacidén sirve, pare la polea de fre—
no superior, un tubo guc cliie,pPor encims ¢o le. polea de frano infe-
rior, & la polea d= freno supsrior, siendo el didmetro interior de
dicho tuwo &lgo nmeyor gus el didmetro de lz polea de freno superior.

4 .- Dispositivo, segdn se reivindica en las 1 y 2, carecterizado
por €l hecho de gue, como medio de liaitacibn eirve un tubo cifiendo,
por encime de le poled de freno inferior, & lz poleca de frono superi-
or, sirndo el didmetro interior de dicho tubo, en la parte inferior,

slgo meyor, y en la superior, algo menor, quo el didumetro exterior



.de la polca de freno csuperior.

5.~ Dispositivo, sestn se rzivindleao en las 1, 2 y 4, caracteri-
zado por el hecho de que, la distancia desde la superficie de freno
de la polea ds freno inferior hasta el borde mas estreccho del tubo,

5 es algo mas reduclda guec la mitad del difnmevro de 1z polea de freno
superior,

6e=Dispositivo, seglin se relvinalce en las 1 a le 5, caracteri-
z8d0 por el heoho de yue, &l tupo guec rodea a la polee de freno su-
perior tiene provictos orvificios latersles en posicidn cercana, por

10 encime de dighz poléa«dé fraro superior,
7 o= Dispositivo, ssgln les relvindicacionze 1 a 6, czracteriza-—
" do por el hecho de que, lz polez de Ireno inferior queda apretzda
entre el menguiitc y el tubo. l
8o~ Dispositivo tencor de hilo en las péas de retorcer a torsién
15 doble.

Segin se¢ describe y reivindioa en la presente memoria que cons—
ta de siete holas foliadas y mecanograf iades por wuna solas cara y de
una l4mina de diobujose.

Madrid, a nueve de Marzo de mil novecientos cincuenta y uno.

" BARMER MASCHINENFABRIK AKTIENGESELLSCHAFT.
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