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P A T E N T E  

D E

1 N V B N C I & N

por "DISPOSITIVO TENSOR DE HILO ENÍ LAS PITAS DE RETORCER A TORSION DO­

BLE" , a favor de la  Firma alemana BABM.ER MASCHINENFABRIK AKTIBN&ESELL- 

SCHAI'T, domiciliada en Wuppertal-Oberbs,rmen (Alemania).

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re fiere  a un dispositivo tensor de hilo 

en las púas de retorcer a torsión doble.

Constituye el objeto del invento el desarrollo de una disposición 

de alojamiento para un freno del tipo de poleas en una púa de retor- 

5 cer a torsión doble. En la  mayoría de los frenos que hán llegado a

ser conocidos hasta el presente como dispositivos tensores de n ilo u- 

tilizando poleas como medio de frenado, se lim ita la  posibilidad de 

movimiento de las poleas de frene desde el centro. Son conocidos ade­

más* frenos de polea en los ou les  la posibilidad cinemática de las 

10 dos, o bión solo de una polea de freno, en sentido radial, se limita? 

o desde e l centro, o desde el exterior, a cuyo efecto, una pieza acam­

panada, corrida sobre el freno de polea, lim ita la  posibilidad cine-
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mática do las poleas de freno, asimismo, en sentido axial. Frenos de 

polea,construidos y dispuestos de este, forma, no son aplicables con 

púas de retorcer a torsión doble, puesto que no resulta posible la  a- 

limentación hacia e l freno del h ilo que gira alrededor de 3,a púa, y 

porque el h ilo no puede ser acumulado delante del freno. Cierto és 

que há llegado a ser conocida una púa de retorcer a torsión doble con 

un freno esférico, el cual permite al hilo un movimiento giratorio a l­

rededor de la púa; esta ejecución, no obstante, tampoco admite ningu­

na acumulación del h ilo  delante del freno.

Ahora bién, el presente invento efectúa la disposición de aloja­

miento' para el freno estructurada en forma ta l que una de ambas pole­

as, como polea de freno in ferior, es mantenida en su posición una vez 

determinada, mientras que la  otra, como polea de freno superior, por 

su propio peso, o mediante acción magnética, queda apoyada en la  polea 

de freno- in fe r io r, frenando, o, respectivamente, tensando, el h ilo . Al 

efecto, es tú desarrollado el medio que lim ita la posibilidad cinemá­

tica de la  polea de freno superior desde el exterior, de modo que i -  

gualmente sirve como medio de guía e introducción para el h ilo que vá 

girando en su recorrido desde la  bobina do alimentación hasta- el fre ­

no, alrededor de la  púa.

Además, la. disposición de alojamiento para e l freno está desarro­

llada de manera que el h ilo  a tensar es conducido sobre el medio de 

guía e introducción,en forma angularmente acumulada, a las superficies 

frenantes, y que se ofrece a la polea d.. freno superior una oierta po­

sibilidad de desvío. Al quedar eventualmente atascado el h ilo en la  so­

bina de alimentación, y al súbito incremento de tensión del h ilo  entre 

la  bobina de alimentación y el freno que de e llo  resulta, es levantada 

unilateralmente la polea de freno superior. Este levantamiento unilate­

ral de la- polea de freno superior y la  transposición del centro de gra­

vedad de la  misma, causada por e llo , conduce a una carga menor del h i-
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lo  y, en combinación con. el acortamiento del recorrido del h ilo  y la  

consiguiente disminución de los diversos ángulos de rodeo del hilo en 

su camino desde la bobina de alimentación en el o ja l de paso del h ilo, 

dispuesto en la  polea, de freno in ferio r, para la  adaptación de las 

tensiones de hilo por delante y por detrás del freno. La ejecución 

de la  disposición ce alojamiento comprende aón las ventajas de que la 

polea de freno superior no debe ser separada para el proceso de enhe­

brado y que la  inserción del alambre de enhebrado,para el proceso de 

esta operación, resulta fácilmente posible. Otro desarrollo de la dis­

posición de alojamiento ofrece la  ventaja de que la polea de freno 

superior no pueda ser completamente apartada, por golpes, ni volteada, 

al insertar el alambre de enhebrado.

La referida dioposición de alojamiento para el freno consiste en 

un manguito que sostiene a la polea de freno in fer io r, y en un tubo, 

dispuesto de modo amovible en e l mismo, el cual ciñe a la  polea de 

freno superior', y cuyo diámetro in terior es algo mayor, y con otra 

construcción algo menor en su extremo superior, que el diámetro exte­

r io r de la  polea de freno superior, a cuyo efecto el borde superior 

de dicho tubo sirve de guia para el paso del h ilo . Para evitar un 

volteo de la  polea de fteno superior al insertar el alambre de enhe­

brado, está dispuesta la  parte mas estrecha del tubo, que se encuen­

tra por encima de la polea, de freno superior, a una distancia ta l del 

freno que, por una parte, resulta posible la  introduooión,sin estor­

bo, del alambre de enhebrado desde abajo, empujando hacia arriba uni­

lateral!' '.er te a la  polea de freno superior, s i bien, per otra parte, 

no puede ser volteada la  misma. En el tubo que ciñe a la  polea de fre ­

no superior pueden estar lateralmente provistos o r ific io s  que fa c i l i ­

tan una salida lib re  haoia e l exterior de restos de hilo (meohonoi- 

tos) eventualmente desprendidos durante el paso del h ilo  por entre 

las poleas de freno. Estos restos de h ilo  pueden sacarse, eventual-
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¿Rente, con ayuda de un gancho a travós de dichos o r ific io s .

Para la  mejor comprensión del invento vamos a describir, a títu lo 

da ejemplo, nó lim ita tivo , un caso de realización, valiéndonos de las 

figuras de la  adjunta lámina, en las que se há representado solamen­

te lee elementos necesarios para ta l fin  ilustrativo . En ellas:

La f ig .  13 muestra una forma de ejecución,conforme al invento, 

en una púa de retorcer a torsión doble, en sección, con hilo inser­
tado.

La f ig .  es otra forma de ejecución de una disposición, con­

forme al invento, en sección, igualmente con h ilo  introducido.

La f ig .  3- es la misma disposición, de la f ig .  23 en la cual el 

h ilo há levantado unilateralmente a la polea de freno superior, y

La f ig .  4& es la  misma disposición de la f ig .  23 con alambre de 

enhebrado insertado.

En el manguito 2, que lleva  la polea de freno 1 está dispuesto, 

de modo amovible, un tubo o, respectivamente, 4a, que ciñe a la 

polea de freno superior j$. Estos elementos ván insertados como con­

junto cerrado en el soporte de bobina provisto en la púa hueca, o 

pueden asimismo insertarse en e l extremo superior de la  bocina de a- 

limentaciÓn. La polea de freno in fer io r 1 presenta en su centro un 

o r if ic io  2 para paso del h ilo  6, o, respectivamente, del alambre de 

enhebrado 8. La polea de freno superior jj!, que según e l invento nó 

tiene agujero, puede- ser construida a base de diversos pesos para e l 

logro de distintas tensiones de h ilo . El recorrido o carrera del hi­

lo  6_ puede apreciarse en las figuras 1 8 , 28 y 3 8 , o sea, en las 18 y 

28 cuando el h ilo  llega, casi sin tensión acumulándose en el borde 

extremo do la  polea do freno superior angular mon te y girando alrede­

dor del freno de poleas, mientras que según la  f ig .  3 8 , por incremen­

to de la  tensión del h ilo antes del freno, queda unilateralmente 

levantada la  polea de freno superior Sin embargo, no puede ser
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pasado por presión a través del borde superior 9, del tubo 4a ( f ig .

4^) al introducir el alambre de enhebrado 8, por ser ta l borde mas 

estrecho que el diámetro de la  misma. Un volteo de la  polea de fre ­

no superior ¿  que pudiera ser motivado por el alambre de enhebrado 

8 es evitado por el hacho de que, la  distancia del canto in fer io r 

del borde c¡. a la superficie de freno de la polea in ferior 1 de fre ­

no, es un poco menor que ls. mitad del diámetro de la polea de freno 

superior

Desde luego, puede aplicarse el invento, asimismo, cuando la  ten­

sión de hilo está influenciada, no sol- mente por el peso de la  polea 

de freno superior J5, sinÓ, simultáneamente, también por otros medios, 

por ejemplo, por acción magnética. El inventó, desarrollándolo con 

arreglo a sus características, es aplicable también a las páas de re­

torcer a torsión doole suspendidas. No resulta indispensable el que 

las poleas de freno presenten superficies de freno planas; al contra­

r io , las poleas de freno pueden asimismo presentar forme, cónica.

El invento, dentro de su esencialidad, y además de las variantes 

inuioauaa, pue^a ofrecer onaa dentro de los lím ites del mis­

mo, tanto respecto a tamaño de los elementos integrantes como a la  

clase de material de que estén hechos, yá que, come indicamos ante­

riormente, los casos de realización detallados solamente tienen ca­

rácter ilu stra tivo , más nó lim itativo.
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Hecha la  descripción del 

esta solicitud se acoge a los 

alemana n3 n 2704 VII/76 c ., 

se declaran como nuevas y de 

siguientes:

presente invento se hace constar, que 

beneficios de prioridad de la patente 

depositada en 24 de Marzo de 1950, y que 

propia invención las reivindicaciones

1*** Dispositivo tensor de hilo en las póas de retorcer a torsión 

doble, caracterizado por el hecho de que, el h ilo es alimentado a las 

superficies de frenado, siendo el freno del ¿ipo de poleas, de una 

manera angularmente acumuladora, a cuyo efecto la  polea de freno su­

perior, apoyada en la  polea de freno in fer io r, y cuya polea de freno 

superior no presenta, agujero alguno, está limitada en su posib ilidad  

de movimiento radivínente desde el exterior, y que el medio de lim ita­

ción sirve simultáneamente como medio de guía e introducción para el 

h ilo .

2.- Dispositivo, según se reivindica en la  1, caracterizado por 

el hecho de que, la  pole^ do freno superior está limitada en su posi­

bilidad de movimiento, tanto en sentido racial como axial, .desde el

exterior.

3. -  Dispositivo, según se reivindica en la  1, caracterizado por

el hecho de que, como medie de limitación sirve, para la  polea de fre ­

no superior, un tubo que cifle,pOr encima de la polea de freno in fe­

r io r, a la  polea de freno superior, siendo el diámetro in terior de 

dicho tubo algo mayor que el diámetro de la polea de freno superior.

4. -  Dispositivo, según se reivindica en las 1 y 2, caracterizado 

por el hecho de que, como medio de limitación sirve un tubo ciñendo, 

por encima de le. polea de freno in ferio r, ala. polca de freno superi­

or, siendo el diámetro in terior de dicho tubo, en la parte in ferio r, 

algo mayor, y en la  superior, algo menor, que el diámetro exterior
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,de la  polea de freno superior.

5. -  Dispositivo, segtfui se reivindica en las 1, 2 y 4, caracteri­

zado por el hecno de que, la  distancia desde la  superficie de freno 

de la  polea de freno in fe r io r  hasta, el borde tnas estrecho del tubo,

5 es algo mas reducida que la  mitad del diámetro de la  pelea de freno 

superior.

6. —Dispositivo, según se reivindica en las 1 a la. 5, caracteri­

zado por el heoho de que, el tuco que rodea a la polea d? freno su­

perior tiene provistos o r ific io s  laterales en posición cercana, por

10 enoima de dicha polea do freno superior.

7 . -  Dispositivo, según las reivindicaciones 1 a 6, caracteriza­

do por el heoho de que, la polea de freno in ferio r queda apretada 

entre el mor!güito y el tubo.

8. -  Dispositivo tensor de h ilo en las púas de retorcer a torsión 

15 doble.

Según se describe y reivindica en la presente memoria que cons­

ta de siete hojas foliadas y mecanografiadas por una sola cara y de 

una lámina de dibujos.

Madrid, a nueve de Marzo de mil novecientos oincuenta y uno.

BARMER MASCHINENFABRIK AKTIENGESELLSCHAFT.

p.a.
!5EHB MBALLÍX
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