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PATENTE
DE
INVENCIDN

por ”SISTEMA DE PULVERIZACIDN FORZADA INTERMITENTE DEL CARBURANTE
EN MOTORES DE COMBUSTION INTERVA, CON SU APLICAGION AL CARBURADOR
DE LOS MISMOS”, a favor de Don Carlo GIANINI, de nacionalidad ita-
liana, residente en ROMA (Italia), V{a dei Monti Parioli, 1l4.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un sistema de pulverizaoién
forzeda intermitente del oarburante en motores de combustidn inter-
na, con su aplicacifn al carburador de 1os mismos.

Este sistema es de caracter mecdnico para : actudzr produciendo
una pulverizacién forzeaa intermitente del chorro de combustible
destinado a slimentar los motores de combustién interna. Dicho cho-
rro es guiado péra atravesar en una vena continua, una oportuna go-
ne del tubo de.aamisibn y allf ser golpeado por un ohorro de aire
a presibn, que sale oon ritmo intermitente y con determinada ley
de un dispositivo distriouldor; por lo tanto, 1la intermitencis de
la pulverizacién es obtenide variando la ley de flujo del medio,

aire a presién u otro, previgto para quebrantar y pulverizer el
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- shorro. EL invento prevéd la realizaoién de un carburador mecénico

en el gue se aplique el sistema, carburador gue realiza por lo tan-
to una pulverizacidn forzeda intermitente del chorro de combustible,
siendo previstos en €1 medios para mantener constante la relaciép
entre el carburante y el aire introduoido en el cilindro, al variar
laé revoluciones del motor, y para variar autométicamente el alcan—
ce del chorro‘de carourante en funcién de las variaciones de la den-
sidad del aire de oarburacidn.

Es sabido que en los tipos de carouradores oorunmente usados
hoy, en el oonducto de aspirzoién del motor ectd practicedo un es-
trangulemiento (difusor), en el ocual la oorriente de aire adguiere
una velocidad mayor y una presién consecuentemente menor de aquella

atmosférica. En la seccifn mas estrecha del difusor es introduoido

un tubito con orificio calibrado de salida, a través del cual es as
pirasdo el combustipvle que, mezocléndose con el aire en movimiento,
se pulveriza, dandao lugar a la mezcla que es aspirada por el motor.
Con todo eso, para que esto funclone con regularidad a diversos re-
gimenes, se necesita que en cede instante permanezca constante la
relacién en peso entre el aire aspirado y el carourante en suspenQ

#ién y que ademés esté asegurada la perfecta mezoolanza de 1os dos

elementos. Se h4 intentado obtener una constancia de dicha relacién

con varios medios, pero no se hé dloanzado siné parcialmente el fin
perseguldo. Pare asegurar la mezcla Intima de los elementos haosta
ahora se hé intentado siempre elevar la finura de pulverizacién, e-
vitando oon cada medioc la formaoidén de gruesos grénulos © gotés. TO—
davia los carvuraiores construldos a base de tales conceptos infor-
mativos, tienen notables defectos; en particular la relacidén en peso
no resulta nunca respetada en todos los puntos de la curva de utili-
zacibn, com mayor discontinuidad en correspondencie con la répida re-

cogide y oierre sévito del Srgano de mando.
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/ Le pulverizacidn del combustible obtenida por depresidn es defi-
clente, especialmente cuando, como en los motores de elevado volumen
de cilindrada né sobrealimentados, se hd constrefiido a emplear difuso
res de gran didmetro a fin de reducir la pérdida dz carga.

En el caso de motores pluriocilindros oon tuberfa ligande varias

aberturas de aspiracién, la presencia de la mezcla en el trecno de

interligazén determina notable falta de uniformidad de distriobusién

"de la misme en log diversos c¢ilindros.

Bs notorio en alto régimen ( gﬁea en alto volumen de cilindra-
da), la limitada nomogeneidad de le mezcla, provocada por la defec~-
tuosa pulverizacidn, 1o cual repercute sobre el funcionamiento regu-
lar del motor en mayor medide, ocuanto mas elevado es el régimen, sien
ao la duracién de las fases inmediatamente pPrecedentes y subsiguien-
tes a las expldsiones, decrecientes en razén inversa del aumento del
citado régimen; lo cual cohéigue un ﬁenor rendimiento o bién un ma-
yor consumo de carburante, el cual no es completamente utilizado en
la fase de expansidn. Para obtener una mezcla correcta del aire ocon
el carburante, ademés del carburaior a depresién, se viene utilizan—
do los sistemas de inyecciones. nichds sistemas, para alcanzar le fi-
nelidad, requieren aparatos complej}os, de elaporacidn deiicada y por
lo tanto resultan demasiado ocaros; ademds se prestan mal a una apli-
caoién a motores pluricilindros de peguefia cilindrada unitaria y de
alto régimen, porque es dificil tarar con la debida exactitud los Sr-
genos dade la pequefifsima cantidad de compbustivle gque se requiere pa-
ra cada cilindro. Los dispositivos de inyeccidn son pooo adecuados
para los motores dé alto régimen, dada la necesidad de elevar la fre—
cuencia del movimiento alternzativo dc¢ algunos 6rganocs. El funciona-
miento del pombin accesorio,que es suficientemente seguro oon el uso

de un combustible pesado, como la nafta por ejemplo, se hace particu~

larmente orf{tico cuando se deba emplear, por ejemplo, la bencinea
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privada de 2lgin poder lubrificante.

El sistema mecénico de carburacién, objetoc del presente invento,

‘presente las siguientes ventajass

a) pulverizeoidén homogénea de granulacién muy fine

b) mezcle perfeota entre el combustible pulverizado y el ai;e es—
pirado por el motor, con formacién de una imnezcla explosive epts tam~
bién pars su empleo en ciclos muy répidos.

o) pulverizacién limitada en cada cilindro & la sola fase de as-
piracién

d) ausencia de combustible pulverizado en los oonductos de enle-
ce entre cade tubo de aspiracién y el suyo contiguo.

e) exacta dosificacidén cuantitative de combustiple 1o mismo que
en motores de pequefle cilindrada.

£) ausencia de 6rganos de movimiento &l ternativo

g) bajo consumo unitario de combustivle

h) regulacibdn autombtica del tIftulo de la mezcla en cualesquiera
contingencia (repetioibn, cierre répido, etc.) asi como en el caso
de variaciones barométricas (variaciones de altura sobre el nivel del
mar).

Para la mejor comprensién del presente invento vamos a describir,
a t{tulo de ejemplo, né limitativo, algun caso de realizacién velidn—
donos de las figuras de la adjunte lZmina. En ellass

La fig. le¢ muestra la seoocidn longitudinal de una primer forme
de ejeoﬁcién, con pile de recogida del ocarburante, a nivel constante;
con la vista lateral del detalle del cuerpoc de la vélvula de regule-
cién, acoplada & la cépsula manométrica.

La fig. 2% muestra le seccién longitudinal de una variante de la
forma de éjecucién de la fig. 12, en la cual la circulacién del car-
burante es accionada por médio de una boﬁba de mendo y de una bombs

de recuperscidn;
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' La Tig. 3% es otra forma de ejecucién, limitada a representar la
zone dispuesta en el interior del conjunto de pulverizacién.

Refiriéndonos el dibujo, designamos en 1 el tubo de admisién, que
Se prolonge hacie la toma de alre por un conducto tubular 2, en cuye
extremidad estd dispuesta una vdlvula normasl de maripose 3 u otro
sis tema. adecuado de regulaoién; en una oportuna oavidad latersl de 2
est4 praoticado el asiento del dispositivo distribuidor esencialmente
constituido por un 6rgano apto para producir un chorro intermitente
de aire a presidn. En las formas de ejecucidén de las figuras 12 a 38,
dicho dispositivo estéd constiituido por una cémare rotatoria 4 provig—

ta de luces de aflujo 5; la 4 estd ligada mecénicamente ocon el motor

Y glre en fase con €l. En la 4 4s admitida una corriente de aire a

presifn derivada de un aparato generador, no representado. El asien-

~ to de 4 estf puesto en comunicacibn con le cémare 1 por medio de un

conduoto 6 convenientemente orientado. La rotacién de 4 determina la
apertura y clerre de las luces 5, de las cuales se provoeca dentro de
6 un flujo de aire, apertura y cierre en fase con la de la vélvula de
admisién al oilindro.

En 7 designamos el tuvo colector del carburante del cual parte,
en direoccidn cesi vertical, un tubito 8 de pequefia seccidn (en forme
de aguja)en- el cuael circula el carburante con flujo oonstante, dada
la seccifn constante y tarada de 8. 7

El carburante resulte mentenido a presién poi'una bomba volumétri-
ca de admisibn 9 que puede ser del tipo de engranajes, capsulada 0 si-~
miler. El chorro de carburante, salido de 8, después de haber recorri-
do en una vena contfnua un breve trayecto, penetra en el tubo 10 el
cual tiene mucha mayor secoldn que la del chorro, tubo gque reconduce
al carburante a la pile 1l que comunica con el depbsito (no represen—
tado) mediante el conducto 12° mandedo por la vélvula 12 que Obedece

al flotador 13 previsto pare mantener el nivel constante. La.bomva 9,
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esté a su vez prevista para aspirar el carvurante de la pila 1l por

medio del tubo 11° e introducirlo & través del tubo 25 en el coleo~

tor 7. En la variante representada en la fig.>29, la g aspira direo-
temente el cerburante del depdsito, mientras que la vomba de recupe-
recién 27 impulsa contfnuamente el oarbu:énte al depdsito citado.

81 la vomba 9, y eventuslmente tembién la 27, son accionadas por
el motor y la seccién de toperas 8 es constante, el flujo del ocarbu~
rante por 8 resulta directamente proporcional & las revoluciones del
motor. Las toperas 8 resultan dispuestas en direccién vertical y casi
vertical, en posicibén adecuada en la inmediacién del tubo de aspira-
cién 1, corriente arriba de la vélvula 3.

Ia tomae de movimiento que mande la 9 puede mover también el peque-
fio generedor de aire comprimido que alimenta le 4; dicho generedor,
sin embergo, puede ser también accionado por una transmisién aparte
a oondiocibn de que el aparato esté proporoionado'de modo de ocrear en
cada cago una presidén suficiente para quebranter el chorro de combus-—
tible; Es indudavle que en lugar de un solo generador podrd también
Ser uno por ocada cilindro; en tal caso los generadores podrén tampién
ser incorporados con el distribuidor rotvatorio.

- La corriente de aire que & través de o proviene de 4, tiene por
lo tanto caracter intermitente; el conducto & estd conformadoc como
tobera con seccién calivrada y penetre dentro de 2 con direccién trans
versel e incidente respecto al chorro de carburante que golpea en el
trayeoto libre entre 8 y 10. En consecuencia, el chorro del carbursgn-
te resulta dividido, quebrantado y pulverizado durante todo el tiempo
en el que el distriouidor‘i permanece abierto y precisamente desde que
6 esté en comunicacién con la cémare 4 a través de las luces 5. En el
momento en que la comunicacién se interrumpe al prosegulr la rotacién
de la 4, cesa el flujo de aire & presibn en 6 y el chorro de carburan-

te restavlece su continuidad, recobrando su recorrido, siendo recogido
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en el tubo 10 desde el que pasa a 11 directamente por caida, si el
aparato estd realizado segin la forma de la fig. 18, o bién es con-
ducido con el auxilio de le bomba 27 directamente al depésito, en el
cago de la forma de la fig. 22; como tales dos formas de ejecﬁoién
son sustancialmente idénticas, las partes oorrespondientes vienen de-
signadas con nimeros igudles.

El invento prevé ademés que el chorro de aire gue sale de b6, no
s0lo tiene marcha intermitente siné que el distriouidor 4 y les luces
de flujo 5 son proporcionadaS"dé sﬁerte que el flujo se determine en
la sola fase de aspiraciln y tenga la duracién de une fraccién pre~
es tableciaa dé dicha fase.

Es olaro que si el motor es pluricilindro, cade cilindro estaré
proviéto de uno de los conjuntos ilustrados; por lo tanto, en cada
uno de los cilinaros hepbréd en cada instaente un flujo constante de car-
burante de cada una de las toberas ¥, mientras que los flujos de aire
a presiGn de las respectiveas toberas 6, resultarén defagsados el uno
respecto al 0tro, resultando en fase con la aspiracién de cada uno de
los respectivos cilindros.

El invento prevé asimismo medios sutomédticos para mentener fije
la relacifn en peso entre el aire aspirado en el oilinaro y carvuran—
te en &1 pulverizado. Para obtener esto se debe evidentemente satis—
fecer las condiciones éiguiantes: oomgﬁms timnpo%ﬁe adiiisién, asf co-
mo los de apertura del distriouidor del chorro de aire a presibén, re-
sulten inversaments proporcionales & las revoluciones del citado motoy
es evidente que el alcance del oérourante depe ser constantemente pro=-
porocional & esas revolucioness idéntioamente, el alcance del carcuran-
te depe evidentemente serxr proporcional a la densiaaa cel aireAexisten-
te en la tuverfs de edmisidn. La primer condicién viene realizada ha<

8 de seceién oconstante,

ciendo afluir el carvurante por 1as toveras

pero previenao mediog pare variar el alcance; estp es realizado va-
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riando la presién en funcién de las revoluciones del motor, lo cual
evidentemente se ontiene acoplando le bomba 9 al mencionado motor.

En conseouencie, en cada régimen, en ocada aspiraoidn penetraréd en el
cilindro una cantidad constante de combustivle finamente pulverizado.

Por otre parte debe observarse que la densidad del 2ire disminu-
ye con la actuacidén manusl de la mariposa 2 desde la posiciédn de mé-
xima apbertura, en la cual se tiene en 2 casi la presidn atmosférioca,
yendo hacia la posicién de mfnima avertura (marcha al mfnimo) en co=-
rrespondencia con la cual la presifn en 2 se reduce a ocerca de 0,4
atmésferas.

El invento&prevé un dispcsitivo apto para variar autométicamente
la velooidad de flujo del carburante en el sentido de disminuirle
proporcionalmente a8l decrecimiento de le densidad del alre aspirado;
dicho dispositivo esté constituido porlcualquier conjunto adecuado
para mandar la aperture de une v~flvula gus pone al tuvo de admisién
del comoustible en comunicacidén parciul con un tubo de derivacién,
reduciendo as{ elralcanoe del chorro de combustible al reducirse la
presibn del aire, y viceversa.

El dispositivo estd constituido,en la forma de ejecucidn de las
figuras 1% y 28, por una caja 14, cerrada, en la cuv2l estd dispuesta
una cdpsula manoméirica 15 de uno, o mas, elementos deformavles, u O-
tro dispositivo equivalente. La 14 estd puesta en comunicacién con la
2,por medio de la 3, mediante el oonducto 1t de seoccién oportunamente
escogida & fin de que en el interior de ella se establezogrépldamente
la depresibn que se encuentra en 2, emortiguédndose sin emvargo la ré-—
pida pulsacidén. La 15 manda le apertura de las luces puesta en deri-
vacién soore el conducto de admisién del carburante, determinendo en
consecuencia una gradual caida de la presibn y por ello del alcance '
del chorro.

La 15, de un lado esté fijada a un dispositivo de regulacién 17,
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sostenido en uno de los fondos de la 14, de otro lado estd rigidamen=—
te ligada con un véstago 19 que atraviesa el otro fondo de la 14 en
correspondencia con un orificio calipbrado. El véstego 19 estf provis-
t0 de una extremidad 21 con estrangulado gradualmente creciente 22,
seglin se muestra en el detalle a la izquierda de la fig. 1%, Cuando
en el interior de 14 existe la presibn varométrica inicial, la parte
cilfndrica terminal 23 de 19 cierra complevamente el orificio exterior
activo 24 pracvicado en une desviacién del tuvo 25 y le presién del
carburante asume el miximo valor. Al orearse una depresién en 2, la
cépsula 15 se ailate haciendo avanzar la aguja 19. Tal apartamiento
determina el formarse une luz y por ello una fuga de carburante entre
la aguja 22 y el orificio 24, luz que aumenta progresivamente por la
conformacibén de 22, ocon el aumento de la depresién. El carburante que
sale en cantidad siempre mayor que 24 es reocogido por el tubo 26 y re—
conducido & la pila 11 (fig. 12) e por la 27 en el depbsito (fig. 22);
de tal modo se realiza autométicamente la continua correccién de la
velocidad y por ello del alcance del chorro en funcién de las varia—
cliones della presifn en el interior del carburante.

El esquema indicado en la fig. 3%, se refiere, segin se hf dicho,

a una solucibn aplicavle al caso de tener tubo de aspiracibn replega-

40 en sentido parelelo, o casi paralelo, al eje del cilindro (como en

los gotores en estrella). En este caso el tubo 28 de recogide del cho=—
rro de carburante,proveniente de la tovera en aguja 29, puede ser in-
corporado en la pared de la tuberfe de admisiédn, con la ventaje de de-
jar completamente libre la lugdentre &l tubo de admisibn.

Se notard tampién que, en determinados cesos, la regulacibn de la
apertura 0 cierre del aflujo de aire a §resién destinedo =& pulverizar
el chorro de oombustible, puede ser obtenido, antes de que por medilo
de odmara rotatoria o éistemas anflogosg, directamente de los Srganos

de mando de la vélvula,(balanc{n, odpsula 2 mendo directo, etc), los
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flujo de aire del pulverizador.

El invenio, dentro de su realizacién esencial, puedc ser objeto
de varisntes de detalle que asimismo quedan protegidas, y4 gue, segin
antes indicamos, los ejemplos detallados solo hén sido dados a titulo

ilustrative mes né limitativo.

N O TB A

Hecha la desoripcién del presente invento se nace oonstar, que
este solioltud se acoge & los veneficdios de le prioridad de la paten-
te italiane N® 42/64 depositeda en 9 de Marzo de 1950, y que se decla—
ran como nuevas y de propia invenéién las reivindicaociones siguientes:

1.~ Sis tema de pulverizacién forzeadas intermitente del oarsurante

en motores de combustidén interna, con su aplicacién al carpuraior de

los mismos, carecterizado por el hecho de que, el carburante és obli-
gedo & flulr bajo presién en una vena contf{nus en chorro de secoidn
constente oon un sloance que varia en funcién de las revoluciones del
motor y de las variasciones de la densidad del aire en el conducto de
espiracibn, siendo dicho carburante pulverizado & intervelos preesta-
blecidos e intimamente mezclado con el aire comourente por efecto del
choque con un violento ochorro de aire a presién, teniendo flujo inter;
mitente en fase con la apertura de la vélvule de aspireciédn, siendo la
duracifn de fiujo del aire de pulverizacién una fraceién preestebleci-
da de la duracidn de la fase de asplracién.

2.~ Slstema, segin se reivindica en la 1, caracterizado por el he-—
cho de que, para aplicarlo a un caroursior este queda oonstituido porj
un depdsito, una bomba de admisibn, un tubo colector del ocual parte ,

rara oada oilindro, un tubito enfrentedo con una tobera de flujo, de
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secoidn calibrada, de la cual sale el chorro que atraviesa libremente
una cavidad pueste en comunicacién con el tubo de aspiracibn, cerrén—
dose el clclo con un conducto y medios adeouédos de recuperacifén del
carburante y por la conduccién de este al depbsitos de una tobera de
distrioucién a chorro intermitente de aire comprimido, orientada de
modo de golpeer la vena del carburante en el trecno libre; de un dis-
positivo distriouidor apto para regular la duracibn, la fase de flu-
Jo y, eventualmente, la presibn del cnorro de aire comprimido enufunci-
n de las revoluciones del motor; de medios para regular automética-—
mente el &l cance, es decir, la importancia, del chorro de combustible
& fin de mantener constante el contenido de la mezcla al variar las
revoluciones del motor y al variér la densidad del aire en el conduc-
to de admisién.

3.~ Sistema, seglin se reivindica en las 1 y 2, caracterizado por
el hecho de que, el alcance del chorro de combustible es hecho variar
en funcién de las revoluciones del motor haciendo variar la presién del
chorro, 1o gue se obtiene ligando mecédnicamente la bomba de admisidn
¥ la pomba eventual de recupsrecidén del ocarburante al motor.

4.~ Sigstema, segin se reivindice en la 1 a 3, caracterizado por el
hecho de que, la importancie del ohorro ds combustible es hecha variar
en funcibn de ias variaclones de densidad del aire de carburacién por
medio de un 6rgano, por ejemplo un dispositivo de cépsula manométrica,
que see apto, al disminuir la presién en el tubo de admisibn, para man-
dar la apertura de una védlvula, 1o que determina la aperitura gradusal
de un orificio previsto soore el tuvo de edmisién del combustible, des-
viando una parte de la corriente hacia el depbsito, parte que resulta
de’ volumen tanto mayor ouanto mes elevado es el grado de depresién
gue se crea en el tubo de aspiracién corriente srriba del érgano de
regulacidn.

5.- Sistema, segin se reivindica en las 1 a 4, caraocterizado por
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ei hecho de que, el chorro de combustible que es recogido del tubo de
reouperacibn, es reconducido por la gravedaa al interior de una pila

de recogida, pila puesta en comunicacién con el depdsito de carvuran-

‘te a travds de una vﬁlvula.accionada por flotasor de nivel oonstante,

y con el conducto de admisién.,

6.-‘éistema, segin se reivindica en las 1 a 4, caracterizado por
el hecho de que, el cnorro de compustible gue es recogido del tubo de
de reouperaci8n, es guiado y conducido al depésito del carwvurante con
euxilio dé una bomoa de recuperacidén.

Te~ Sistema, segln se reivindica en les 1 y 2, caracterizado por
el hecho de que, en ocada c¢ilindro estd previsto un elemento pulveriza-
dor en fase con la fase de admisibn.

8.~ Sistema, seg¥n se reivindica en la 1, caracterizado por el he-
cho de que, el distribuidor de aire comprimido est4 constituido por
una cdmara rotatoria oon troneras calivpradas, alimentad o por un genera-
dor de aire comprimido preferivlemente accionado por el motor.

9.~ Sistema de pulverizacién forzada intermitente del carnurante
en motores de ocombustién interna, con su aplicacién al carvurador de
los mismos.

Segin se descrive y reivipdioa en le precente memoria gue consta
de dooe hojes follsdas y mecanografiadas por una sola cara y de una 14~
mina de dioujos.

Madrid, & ooho de Marzo de mil novecientos cincuente ¥ unoe

Cerlo GIANINI.
Pel, ‘




A
oW I L
D. CAHRLO GIANINI. Rouale variavle. Hola dnicu.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



