(P. 722 E
(J. 182/55?)

{06915

MEMORIA DESCRIPTIVA

—— i o e e e e e

196919
PATENPE DE INVENCION, 137 Ue

PATS : EspalA. .

DURACION : 20 afos.
OBJETO ¢ "UN CIRCUITO DE VIia PARA TRAFICO DENSO",

.

FORGES ET ATELIERS DE COWSTRUCTIONS
ELECIRIQUES DE JEUMONT,
Domiciliada en : PARIS, 5, Place Rio de Janeiro,

.o

A nombre de

Nacionslidad : FRANCESA.



30."'

35~

40"‘

450"‘

50, -

550-

{ 969158Mnm
gefial So que precede a Sl en lg distancia de un sector,

Esta otra sefial So es llevada a aviso frangueeble y cuan-~
do la colsas del tren rebasa la sefial de parada Sl en uns distzned

cia un poco superior a la distancia de frenado, la sefial de
aviso So pesa a via libre.

Ahore bien, la realizacidn préctica de tal superposicidn
obliga a dbblar el numero de relés de via, de juntaes aisladas,
de puentes inductivos pars la corriente de retorno, etc.

El presente Iinvento tiene por objeto un sistema gue permi-
te obtener el mismo resultado y la misma seguridad de un modo
més econdmico.

De acuerdo con el invento, se slimenta cade circuito de
via del lado de su entrada y se dispone en esta extremidad un
relé denominado "de puente", que coopera con el relé de via
principal gue esté conectado & la otra extremidad del circuito
de via, estaudo dispueéto este relé de puente para caer al co-
mienzo de la ocupacién, pero pare levantarse cuando una fra-
ccidn determinada del circuito de via, correspondiente a la
distancia de frenado, es desprendida por el tren,

Las caracter{sticas esenciales del invento se expondrén
con mayor detalle haciendo referencia al dibujo anejo, en el
cual la Fig., 1 es un esquema Simplificado del circuito de via
de corriente continua, y la Fig. 2 una variante de corriente
al terna, .

En la Fig. 1 se ven varios circuitos de via sucesivos
separados por juntas aislantes, tales como AB, CB; EF, etc.,
recorridos por los trenes en el sentido dé la flechae f£) y ali-
mentados cada uno con corriente continua en las extremidades
de entrada por fuentes tales como P1, P2, etc., conectadas en

serie con las resistenciass de proteccidn Rp. En las extremida-
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des de sglida se encuentran conectados los relés de Q{a pfin—
cipales tsles como RV1,

En las proximidades de alimentacidén de cada circuito, va
remificado un relé de via RV2, denominado "relé de puente",

La seiial S1 dispuesta en la entrada del circuito de via
considerado, es, con preferencia, de tres indicaciones y tiene
una luz roja R, una luz amarilla J y una luz verde V, siendo
estas luces controladas respectivamente por los contactos mo—
viles a2, b2, o2 del relé de puente RV2 como se ha representa~
do., Un cuarto contacto movil d2 de este relé manda, a partir
del borne K', las luces J y V de la seflal precedente So de tal
modo que 8i este contacto esté abajo, enciende su luz verde V,

El relé principal de via RVL tiene contactos mdviles al,
bl, cl andlogas a a2, b2, ¢2, interconectadas como se ha repre-
sentado, siendo los contactos al, y a2 alimentados en paralelo
por el borne K, al paso que bl y b2 estdn conectados en serie,
as{ como cl y c2, entre 1os bornes X'' y K1; 1la alimentacidn
selectiva de bl y de cl queda asegurada por el contacto mévil
dl accionado por el relé de puente RV2 del sector siguiente
CD-EF.

El funcionamiento de esta disposicidn puede exponerse como
sigue: Cuando los primeros ejes del tren franquean la junta AB,
el cortocircuito de la via por estos ejes produce la cafda si-
multénea de los relés RVL y RV2; los contactos sl y a2 se cie-

rren y alimentan en paraelelo a partir del borne K la luz roja

'R de la sefial S1, como se ha representado,

Cuando el {ltimo eje OF del tren, después de franguear la
Junta AB, se gleja progresivamente hacia la derecha, el shunt
MNOP que pone en cortocircuito el relé RVZ2 se hace cada vez més

resistente y cuando este Ultimo eje alcanza la posicidn XY bien
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determinada, llega un momento en gue el relé RV2 atrae su arma-

dura. Esto tiene como objeto llevar el contacto d2 a la. posicidn
elta en que la luz =marilla J de la sefial So es cortade y su
luz verde V es encendidas por la fuente X',

Por otra parte, esto prepara le extincidn de la luz roja
R de 1a sefigl Sl y el encendido, ya de su luz J, ya de su luz V,
segln la posicidn del relé de puente RV'2, es decir, de su con-
tacto mévil dl.

Le posicidn de los puntos XY, X'Y', etc., que se puede fi-
jer con precisidn por la eleccidn de las caracteristicas de los
relés de puente RV2, RV'2, etc., es tal que las distancias Q,
Q*, etc., sean superiores a las distancias de frenado respecti-
vas,

Cuando el Ultimo OP del tren trranquea la extremidad CD del
circuito de via considerasdo, el relé RV1L atrae su armadura a su

vez. Pero habiendo cafdo ya el relé RV'2 del circuito adyascents

desde la llegada del tren a la zona Q', la extincidn de RV1 pro
voca la extincidn por aj de la 1luz roja R de Sl y el encendido
por dl1 y bl de la luz amarilla J de aviso de la misms sefial Sl,.

Cuzndo el tren, que avanza continuamente, rebasa el punto
X'Y', es decir, la distancia de frenado QlL, el relé de puente
RV'2 es atraido (como se ha descrito para el relé RV2) v el
contacto mévil dl asegura en su posicidn alta por el contacto
cl, el encendido de la luz verde V en S1 (via libre).

En la Fig. 2 se ha representado una disposicidn anéloga
aplicable a los circuitos de viz de corriente alterna, Los
circuitos de via adyacentes, estdn reunidos entre s{ en la for-
ma conocida por conexiones inductivas apropiadas, tales como Ll,é
12, etc, La alimentacicn se hace en P'l por medio de un trans-—

‘formador tl montado en serie con una resistencis de proteccidn
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por el transformador t2 y "el local" por la fuente P*l, El relé

de puenfe RV2, si es del tipo de corriente continua, es slimen-
tado por medio de un rectificador r., Puede tener, aparte de los
contactos representados en la Fig. 1, un contacto adicional e)
que se abre cusndo este relé cae provocando la cafda del relé de
via RV por corte de su "elemento local", 1o que procura unz sSegu-
ridad suplementaria,

Se ve, por tanto, que lo mismo en el caso de la Fig. 1 que
en el de la ¥ig. 2, el invento introduce las ventajas siguientes:

12,- Se reduce la distancia entre los trenes; pero sin au-
mentar el numero de circuitos de via con sus aparatos respecti-
vos de aislamiento, alimentacidn regulacidn, etc...

29.— El encendido de la sefial de parada (luz roja) es prﬁ-
vocado por la asccidn en paralelo de dos relés distintos (que pue-
den ser de naturaleza diferente) lo gque procura una seguridad
myy grande,

52,- La longitud de las zonas Q, Q*, etc.,, es fijada con
gran precisidn por la eleccidn apropiada de las caracter{sticas
de 10s relés respectivos de puente.

Estas caracterf{sticas pueden ser ajustadas especialmente
por los medios que constituyen el objeto de la Patente presen-
tada el 20 de febrero de 1,951 bajo el nimero 196.633, por "Un
sistems de alimentacidn diferencisl de relés de via'.

Conviene observar que las disposiciones descritas pueden
ser modificadas de diversos modos, sin salirse por ello del mar-
co del presente invento.

Por ejemplo, se pueden utilizar, en el caso de la Fig, 1,
relés de via de dos o tres elementos, modificar la disposicidn

de los contactos de los diversos relés, etc.
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Los puntos de invencidn propia y nueva gue se presentan
para que sean objeto de esta Patente de Invencidn en Espafia,
por veinte afios, son los siguientes:

12,- Un circuito de vie pare trafico denso, que supone espe-
cialmente 1la aplicccidn combinade o separada de los medios si-—
gulentes:

a) Cadz circuito de via es slimentado del 1lzdo de su entra-
da en que se ramifice un "relé de puente" gue coopera con el re-
1é de via principal, conectado con la otra extremidad del cir-
cuito de via, estando este relé de puente dispuesto para caer al
comienzo de la ocupacidn y para levantarse cﬁando una fraccidn
determinads del circuito de via, correspondiente a la distancia
de frenado, es libertada por el tren,

'p) El mando de cada seflal, que tiene tres indicaciones, es-
t4 subordinado a los dos relés de su circuito de via, mencionados
en a), as{ como, parcialmente, &l relé de puente del circuito de
via siguiente.

c¢) La luz roja de ceda sefial es mandada por la accidn de
los dos relés de su circuito de via cuyos contactos estéan conec-
tados en paralelo,

d) Las luces verde y émarilla de cada seiial son mandadas
por los contactos de los dos relés de su circuito de via, cuyos
contactos estan en serie, as{ como por un contacto del relé de
puente del circuito de via siguiente,

e) En el caso del relé de via de dos elementos, unoc de sus
circuitos es cortado por un contacto del relé de puente que coo-
pera cuando este Wltimo esta cafdo.

. f) En el caso de circuitos de via de corriente alterna, el
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relé de puente es del tipo de corriente continua y eééé alimenta—
do por medic de un rectificedor,

2¢%,- "UN CIRCUITO DE VIA PARA TRAFICO DENSO", todo tal y
conforme se describe en la presente memoria, la cual consta de
182 1{neas y & titulo de ejemplo se representa en el adjunto di-
bujo. |

Medrid, 8 de marzo de 1.951.
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