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Ya se conocen medios de transporte an fib io s, como son c ier­

tos automóviles dispuestos de manera que pueden correr sobre la  

t ie r ra  y  sobre e l mar, y  lo  mismo lo s  llamados hidroaviones, qne 

pueden vo lar en e l a ire  y tambián navegar sobre e l  mar. A nuestro 

$ aparato le  llamamos sem ianfibio porque siempre se tra ta  da una 

verdadera embarcación, o sea da un medio de transporte que solo 

se mueve en e l agua, pero e l cual está  dotado de medios para que 

su parte p rin cip a l, o sea e l casco del buque, pueda levantarse 

sobre la s  aguas y  traslad arse en e l  a ir e , pero siempre apoyado 

10  sobre e l agua. Se d istingue, por tanto, de lo s dos tipos de me­

dios de transporte que antes hemos designado como an fib io s.

Por la  breve indicación anteriormente hecha respecto a l ca­
rácte r de nuestro invento, se comprende que e l casco de la  embar­

cación tendrá que i r  provisto de medios que lo eleven sobre la

15  su p erficie  de la s  aguas, quedando e llo s  apoyados en la s  mismas 

aguas. Como e l objeto p rin cip al d el invento es conseguir una em-
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barcación dotada de ana velocidad que hasta ahora no ha podido lo ­

grarse en ningunas embarcaciones, debe también presentar otras ca­

ra c te r ís t ic a s , como son la  de dar a l casco de la  embarcación l i -  

20 neas aerodinámicas con e l fin  de que encuentre la  menor resisten ­

c ia  posible en su traslado por e l a ire . Además lo s medios destina­

dos a mantener e l casco del navio suspendido sobre la s  aguas, de­

ben tambián ofrecer la  menor resisten cia  tanto en su traslad o  por 

e l a ire  como en su parte sumergida en la s  aguas. Por otra parte 

2$ cuando la  embarcación se d esliza con e l casco apoyado sobre la s  

aguas, lo s indicados medios deberán ser replegables para reducir 
su  rozamiento con e l líqu id o .

De la s  indicaciones anteriores se deduce tambián la  necesi­

dad de que e l medio de propulsión no se mueva dentro de la  masa 

30  liqu id a, sino que sea una h álice  aárea. De aqui la  consiguiente 

necesidad de que los d isp ositivo s de d irección sean análogos a los 

u tilizad o s en lo s aviones. Por todo lo  dicho se comprende que nues­

tra  nueva embarcación podría d efin irse  como hidroavión que solo se 

despega incompletamente del agua.

3$ Entre la s  diversas formas que podrían darse a una embarca­

ción dotada de la s  ca ra cte rística s antes expuestas, vamos a des­

c r ib ir  a continuación una de e lla s  con referen cia  a lo s adjuntos 
dibujos, en lo s cuales

La figu ra 1  es una v is ta  en sección v e rtic a l longitudinal de 

40  la  nueva embarcación.

La figu ra  2 una planta de la  misma correspondiente solamente 

a la  mitad de la  embarcación, ya que ásta se compone de dos mita­
des exactamente sim átricas.

La figu ra  3 es una v is ta  de la  misma por la  parte delantera. 

45 La figu ra 4  es una v is ta  de la  embarcación por la  parte tra ­
se ra .

La fig u ra  5 es una v is ta  en planta p arcia l de uno de lo s 

d isp ositivos de dirección .
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Como se desprende de lo s dibujos, la  nueva embarcación se 

30 compone de un casco 1  de construcción lig e ra  y forma aerodinámica 

en cuya parte delantera va dispuesta la  cabina 8 , cerrada. Dicho 

casco es semejante a l  cuerpo de lo s hidroaviones pero más ancho 

que a lto .

Los medios de propulsión pueden ser motores corrientes de 

33 aviación con hólice aórea 9, o motores de reacción. Para e l go­

bierno de la  motonave se emplea e l  timón 10  en e l a ire  y  tambión 

unos d isp ositivos 4  de que despuós hablaremos. No hay por consi­

guiente ningún timón que se sumerja en e l agua.

De ambos lados del casco de la  embarcación sobresalen unas 

60  a le ta s  6 , menores que la s  u tilizad as en lo s  aviones y que pueden 

considerarse como e l resultado de haber cortado lo s dos terc io s 

en los planos de sustentación de un avión. Estos alerones se des­

tinan tambión a re c ib ir  lo s depósitos de combustible del medio de 

propulsión.

63 En lo s extremos 7 de lo s indicados alerones se empalman lo s

planos de sustentación 2 sobre lo s que descansa e l casco. Estos 

planos de sustentación 2 constituyen una de la s  principales ca­

ra c te rís tic a s  de nuestro invento. Están dispuestos en e l sentido 

de la  marcha para ofrecer la  menor resisten cia  posible a l  agua.

70 Tienen una forma parecida a esk is y  su anchura y longitud se e l i ­

gen en conformidad con e l tamaño y e l peso de la  embarcación que 

deben sustentar. Con la  su perficie  del agua forman un ángulo de 

inclinación  abierto hacia atrás y que puede variarse  dándole di­

feren tes grados según la  velocidad de la  marcha. Estos planos 2 

73 son replegables de suerte que, estando parada la  embarcación, se 

encuentran recogidos junto a l casco y  según que aumenta la  marcha, 

se despegan del mismo casco gracias a un mecanismo de mando, y se 

hunden en e l agua para ponerse en posición de trab ajo .

En la s  figu ras 3 y  4 se indica de modo esquemático la  i'a r-
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80 ma da unir se lo s  planos da sustentación 2 con e l alerón ó por su. 

extremo 7 . Esta unión se rea liza  mediante un sistema de entibación 

5 formado por puntales y tiran tes articu lad os. Por su extremo de 

unión llevan  lo s tiran tes 5 amortiguadores 3 intercalados entre 

lo s  planos y  lo s  pantos de suspensión del casco.

8$ Por la  parte de popa lo s planos de sustentación 2 a modo de

eskia llevan  &n d isp ositivo  4 , ilu strad o  con más d eta lle  en la  f i ­

gura 5 y  destinado a efectuar lo s v ira je s  y  se rv ir  de frenos de 
marcha dentro del agua.

Para graduar e l ángulo conveniente, requerido por la s  d ife - 

90 rentes fases de la  marcha, de los planos de sustentación se dispo­

nen lo s  timones de altu ra 10  en e l a ire , semejantes a los de lo s 

aparatos de aviación . La d istan cia entre los planos de sustenta­

ción 2 y la  q u illa  del casco 1 ,  una vez desplegados aquellos, y  

su fic ien te  para que la  embarcación navegue por encima de la  super- 

93 f ic ie  del agua, se puede aumentar hasta varios metros mediante d is­

p o sitivo s mecánicos, segóh lo  e x ija  e l o leaje  y  e l estado del mar.

Para la  seguridad de la  marcha e l p ilo to , a parte de los 

aparatos modernos de navegación marítima, dispone de aparatos adi­

cionales para la s  velocidades propias de la  nueva embarcación, co- 

100 mo e l radar para anunciar a tiempo lo s obstáculos flo tan tes e tc . 

que se presenten en la  derrota de la  embarcación; d isp ositivos au­
tom áticos que, además de se rv ir  para disminuir rápidamente la  

fuerza de propulsión, hagan replegarse e l aparato de sustentación 

completo en caso de peligro ; aparato para observar en marcha e l 

103 funcionamiento de lo s planos de sustentación e tc . e tc .

E l funcionamiento de la  nueva embarcación de marcha rápida 

se comprende fácilm ente por la  descripción sucinta antes presenta­

da. A l alcanzarse c ie rta  velocidad media, que segón e l  tamaño y e l 

peso del barco y  su carga, podrá ser de 10  a 13  nudos, una vez 

1 10  desplegados lo s plenos de sustentación 2 , e l  casco de la  embarca­

ción comenzará a elevarse sallándose del agua para proseguir su
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marcha por encima de la  su p erfic ie  de la  misma y del o lea je , de­

pendiendo de la  d istancia entre lo s planos de sustentación 2 y  de 

la  q u illa  de la  embarcación, la  a ltu ra  t it i l  y  necesaria para ga- 

1 1 $  ran tizar una marcha tranquila no influenciada por la s  o la s . Esto

trae  consigo la  ventaja de poder lograr mayor velocidad, doblán­

dola, in cluso , sobre la  marcha sin  planos de sustentación. 3 1  evi­

tarse  lo s golpes del o lea je , la  fuerza del motor se aprovechará 

c a s i en su totalidad  para e l avance de la  embarcación. E l vaivén 

120  de ésta , debido a las o las, desaparece y  con e llo  todos sus efec­

to s desagradables, como son e l mareo de lo s v ia je ro s , lo s  desper­

fectos del m aterial, e tc . La sensación sentida en e l v ia je  es aná­

loga a la  del vuelo por e l a ire  ya que e l poco in flu jo  q¡ue e l olea­

je  tiene sobre lo s planos de sustentación, se anula ca si totalmen- 

12b te por lo s amortiguadores 3 intercalados, como hemos dicho, entre 

loe planos 2 y lo s puntos de suspensión del casco.

En la  forma de ejecución anteriormente d escrita  a títu lo  de 

ejemplo tínicamente ilu stra tiv o  pueden introducirse diversas modi­

ficacion es por lo s peritos en la  materia sin  s a lirs e  por e llo  de 

1^0 la  esencia del invento, la  cual se c ifra  en una embarcación de l i ­

neas aerodinámicas, sem ianfibia, cuyo casco puede moverse sumergi­

do parcialmente en e l  agua y  también levantado sobre dicha super­

f ic ie  y  sostenido por medios adecuados que ofrezcan la  menor re s is ­

ten cia posible a su traslado dentro de la  masa líq u id a.

13 $  Incluye también la  esencia de este invento la  adaptación en
aeronáutica de lo s planos de sustentación a hidroaviones, para fa ­

c i l i t a r  a estos ejh despegue en circunstancias que hoy en d ia im­

p o sib ilita n  o d ificu ltan  e l emprender e l vuelo.

Se reivin d ica como nuevo y  de propia invención:

1 . — Embarcación sem ianfibia rápida caracterizada por un cas- 

forma que ofrece la  menor resisten cia  posible a su t ra s la -
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do sobre e l agua y  en e l a ire  y  e l cual puede navegar sumerjido 

parcialm ente en e l agua y  también levantado sobre la  su p erficie  

de la  misma y  apoyado en la  masa líq u id a .

2 .— Embarcación sem ianfibia rápida según lo  reivindicado en 

e l  punto 1 ,  caracterizada por un casco ( l)  de construcción lig e ra  

y forma aerodináaica que por ambos lados lle v a  alerones (6) en cu­

yos extremos (7) y  por la  parte in fe rio r se articu lan  unos planos 
de sustentación (2) sobre lo s que descausa e l casco levantado so­
bre la  su p erficie  del agua.

5 .— Embarcación sem ianfibia rápida según lo  reivindicado en 

e l  punto 2 , caracterizada porque lo s alerones (6) tienen una dimen­

sión aproximada a un terc io  de lo s planos de sustentación de lo s 

aviones dotados de un casco de dimensiones parecidas a la s  del cas­
co de la  nueva embarcación.

4 .  — Embarcación sem ianfibia rápida según lo  reivindicado en 

e l punto 2, caracterizada porque lo s planos de sustentación (2) 

están dispuestos a lo  largo del e je  del buque a ambos Jados, t ie ­
nen una forma parecida a esk is y  un ancho y longitud varia  ble en 

conformidad con e l tamaño y e l peso de la  embarcación que deben 
su sten tar.

5 .  -  Embarcación sem ianfibia rápida según lo  reivindicado en 

e l  punto 4 , caracterizada porque lo s  planos de sustentación (2 ) 

son replegables contra e l casco del buque y se unen a lo s extremos 

(7) de lo s alerones (6) mediante una entibación (5) formada por 

puntales y  tiran tes articu lados.

6 . -  Embarcación sem ianfibia rápida segiin lo  reivindicado en 

lo s  puntos 4  y  5 , caracterizada porque lo s  tiran tes (5 ) por la  par­
te  que se unen con lo s alerones (6) llevan  amortiguadores de cho­

ques (3 ).

7 Embarcación sem ianfibia rápida según lo  reivindicado en 

e l punto 4 , caracterizada porque lo s planos de sustentación (2) 

llevan  por la  parte de popa un d ispositivo  (4 ) destinado a efectuar
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le e  v ira je s  y  se rv ir  de fM no.

8 .— Embarcación sem ianfibia rápida según lo  reivindicado en 

lo s  pantos 1  y  caracterizada porque en la  parte del casco aero­

dinámico va dispuesta la  cabina (8) y  e l casco es parecido a l de 

lo a  hidroaviones, pero más ancho que a lto .

Embarcación sem ianfibia rápida según lo  reivindicado en 

lo s  pontos 1  a 8, caracterizada porque para la  propulsión se em­

plean lo s medios corrientes en la  aviación , bien por h álice  aárea 

o por motores de reacción.

1 0 . -  Embarcación sem ianfibia rápida según lo  reivindicado en 

lo s  pantos 1  a 5 , caracterizada porque para e l  gobierno de la  mo­

tonave se emplea un timón aúreo (1 0 ) y  un d ispositivo  (4 ) sumer­

gid o .

1 1 .  -  Embarcación sem ianfibia rápida según lo  reivindicado en 

lo s  pantos 1  a 5 , caracterizada porqpa puede variarse  ampliamente 

por d isp ositivos adecuados la  d istancia entre lo s planos de sus-

1$0  tentación (2 ) y  la  qpi.Ha de la  embarcación ( l ) .

1 2 .  -  Embarcación sem ianfibia rápida según lo  reivindicado eh 

lo s  puntos 1  a 1 1 ,  caracterizada porque en c ie rta  fase de su mar­

cha lo  serán lo s  hidroaviones provistos de lo s  planos de sustenta­

ción que forman parte esen cial de este invento, y  que le s  f a c i l i -
1$ $  tarian  un margen más amplio para e l despegue.

Esta patente recae sobre "EMBARCACION SEMIANFIBIA RAPIDA", 

como queda descrito  en la  presente memoria, caracterizado en la  

an terior Nota y  representado en lo s adjuntos dibujos.

Madrid, 8 de Marzo de 1 . 951*
ANIONtO FER N AN D EZ PASCUA:
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