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MEMORIA DrsCRIPTIVA
| para solicitar
PATHENTE DE INVENCION

e n

“ ‘_y

ESPANA
' por VEINTE safios
a nombre de THE ENGLISH BLECTRIC COMPANY LIMITED, entidad
briténica, establecida en Queens House, 28, Kingsway,

Londres, lnglaterra, por:

" UN SISTEMA D& CONEROL PARA UN VEARICULO
BLECTRICO ",.~-

- e mm wm e e R e e aw me e e em m  em e W e M Em wm e e @m S e e e e @ e

mgte invento se refiere a sistemas de control de
motor para vehiculos de traccidn eléctrica de la clase que
tiene por lo menos un motor de corriente continua y de tipo
de serie gue deriva su fuerza de una fuente exterior de su-

5 ministro.-
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; Segln el invento, tal sistema de control incluye
medios conmutadores para conectar una resistencia virtual-
mente no inductiva al través del enrollamiento de campo del.
motor, para debilitar la excitacién del mismo y obtener asi
mayores velocida@es de marchad, y medios de desconexidn para
desconectar automdticamente o poner en circuito abierto la
resistencia en respuesta a la cafda del voltaje de suminis-
tro por debajo de un valor predeterminado.--

Con preferencia el medio desconectador comprende
un relé de corriente invertida y que no se puede volver a
graduar, cuya bobina funcional est& conectada en serie con
la resistencia no inductiva, estandd los contactos del relé
dispuestos para desconectar la resistencia directa o indi-
rectamente. in esta disposicidn, cada vez que sobreviene
una cafda momentdnea de voltaje o una interrupcidén en el su-
ministro con el motor funcionando en campo débil, el volta-
je inducido en el enrollamiento de campo del motor haré que
pase una corriente inversa por la bobina funcional del relé,
éue as{ operard para desconectar automdticamente la resis-
tencia.-

Los medios conmutadoéres para conectar la resisten-
cia 8l través del enrollamiento de campo, pueden ser accio-
nados a mano, o0 pueden ser controlados por un relé gue res-
ponde a la corriente del motor, de manera que la resisten-

cia se conecta autométicamente al través del enrollamiento

del campo conforme se acelera el motor y su corriente cae
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por debajo de un valor predeterminado. \on preferencia el
relé estd dispuesto de tal manera, que si la corriente del
motor éontinﬁa bajaﬁdo, la cantidad de resistencia al tra-
vés del enrollamiento del campo se reduce ain més.-

Un procedimiento preferido de llevar el invento
a la practica se representa por via de ejemplo en el dibu-
jo adjunto, que muestra un diagrama de circuitbs simplifi-
cado de un vagbén ferroviario con dos motores que incorpora
los detalles del invento.-

Los dos‘motores de traccidn en serie, cuyas armadu-
ras se indican en Ml, &2 y los enrollamiento de campo en
#£l, F2, se conectan en circuito con las usuales resisten-
cias de arranque 3 y 4 y los conmutadores de inversién 5, 6,
entre la linea aérea 7 y el retorno a tierra 8. VLa acelera-~
¢ibén automédtica a pleno camgo se obtiene en la forma acos-
tumbrada por medio de un relé 9 de limite de corriente que
estd dispuesto para controlar los contactos de arranque 3%a,

4a, para poner en corto circuito secciones de las resisten-

cias 3, 4 sucesivamente. Los contactos 1lu a 14 y la resis-

tencia 15 estéin dispuestos para cambiar los motores de la

conexién en serie a la conexidn en paralelo.-

La debilitacién de campo de los motores se obtie-
ne conectando resistencias no inductivas Hil, W2, al tra-
vés de los enrollamiento de campo del motor ¥l y #2 respecti-
vamente. sisto se efectla por medio de los contactos 16 yl7,
¥y se disponen variés grados de debilitacién de cambio po-

niendo en corto circuito secciones de dichas resistencias
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mediante los contactos 18, 19, Los contactos 16 y 17 y los
contactos 18 y 19 son controlados por el relé de limite de
corriente 9, de manera que los varios grados de debilitacién
de campo se obtiene automAticamente cuando cae la corriente
del motor durante la aceleracién.- |

vonectado en serie con cada una de las resistenf
cias #wl, rw2 hay un relé de corrienfe invertida’av, 21 res-
pectivamente. Cada relé tiene contactos normalmente cerra-
dos 20a, 2la, conectados en serie con los contactos 16 y 17
respecﬁivamente, de manera que la debilitacidén de campo sdlo
se puede iniciar cuando se cierran los contactos dé relé,-

Si, con los motores funcionando en cualquier gra-
dé de debilitacidén de wampo, sobreviene interrupcién en la
1{nea o una sibita fluctuaciédn momentdnea del voltaje de 1li-
nea, el voltaje inducido en los enrpllamientos de campo del
motor rl, ¥2, haréd que fluya una corriente inversa por las
bobinas funcionales de los relés de corriente inversa 20 ¥y
21, con la consecuendia de que estos relés se abrirédn para
désconectar las resistencias FWl y FW2 de los respectivos en-
rollamientos de campo. Como los relés son del tipo que no se
puede volver a graduar, los contactos permaneceran abiertos
hasta que vuelva a establecerlos el que conduce el coche.-

Serd evidente por todo lo anterior, que los moto-
res se restablecerdn automiticamente a las condiciones de cam-
ﬁo total en caso de una cafda repentina en el suministro de

voltaje, © una interrupcién del suministro, y as{ se resta-

blecerén al estado en que més fédcilmente puedan resistir cual-
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gquiera fluctuaciones transitorias de fuerza quefpueden>ocu—
rrir si el voltaje integro se restablece de repente, cuando
el coche funciona ain a velocidad.-

Bl graduar de nuevo los relés de corriente inver-
sa puede ser independiente de que el mecédnismo haga girar su
controlador de motor a la posicidn cerrada. Alternativamen-
te, pueden emplearse medios de interruptor para que el con-
ductor pueda volver a graduar los relés sin tener que volver
el controlador a su funcién cerrada.- |

La presente solicitud que corresponde a la presen;
tada en Gran Bretaiia con fecha 2% de sarzo de 1.950, bajo el
nimero 7.271/50, se acoge a los beneficios del articulo 51

del vigente Estatuto-Ley sobre Propiedad Industrial.-

-NOTA -

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de ésta solicitud de Patente de
Invencién en spaiia, por VEBINTE afios, son los siguientes:

10,- Un sistema de control para un vehiculo eléc-
trico de la clase gque tiene por 1o menos un motor de mando
de corriente continua y tipo de serie que deriva su fuerza.
de una fuente exterior de suministroj incluyendo el sistema

medios conmubtadores para conectar una resistencia virtualmen-
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te no inductiva al través del enrollamiento de campo del mo-
tor, para debilitar la eicitacién del mismo y obtener asi ve-
locidades de marcha més altas, y medios de conexidn para des-
conectar automiticamente o poner en circuito abierto la resis-
tencia, en respuesta al voltaje de suministro que cae bajo un
limite predeterminado.- .

20,- Un sistemé de control segin se reivindica en
el punto 12, en el cual los medios de desconexién comprenden
un relé de corriente invertida que no se vuelve a gradura;
gue tiene una bobina funéional conectada en serie con la re-
sistencia no inductiva, estando los contactos del relé dis-
puestos para desconectar la resisﬁencia directa o indirecta-
mente .- | .

30,~ Un sistema de control segﬁn’se reivindica en

los puntos 1¢ o 28, en el cual los medios conductores para

‘conectar la resistencia al través del enrollamiento de campo

son contrblados por un relé que responde a la corriente del
motor, de manera que la resistencia se conecta automédtica-
mente al través del enrollamiento’de campo al acelerarse el
motor y caer su corriente por debajo de un valor predetermi-
nado.-

49 ,—- Un sistema de control sezgin se reivindica en
el punto 3¢, en el cual un relé que responde a la corriente
del motor esti dispuesto de manera que, si la corriente del
motor continda bajando, la cantidad de resistencia al través
del enrollamiento de campo se reduce més todavia.-

50,- Un sistema de control paras un vehiculo eléc-
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trico virtualmente como se describe con-referencia al dibujo

60 ,~ Un sistema de control para un vehiculo'eléc-

trico.-
Tal y como se ha descrito en la idemoria que antece-

de ilustrado en el dibujo que se acompafila y para los fines

que se ha propuesto.-

wsta slemoria consta de siete hojas escritas a maqui-

na por una sola de sus caras.— -0 MAR 1951
Wadrid,
P, A,
Ak de Elzebur
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