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que por veinte anos, se solicita, como propio y nuevo, 
a iavor de non Ángel .arrase Zu^iarre, de nacionalidad 
española y domiciliado en Beasain (Avda .Navarra, 33)- 
que ha de recaer sobre un

NUNVO ¿(XjR OríIZaBuR DN GáBOLINA.

M e m o r i a  á e s e r i p t i v a .
NI presente registro de Patente de Invención, 

tiene por objeto garantizar la explotación.exclusiva, 
en todo el territorio nacional, de un nuevo economiza- 
&or de gasolina, condorme se describe a continuación 
y se presenta, en forma gráfica, aunque a titulo de 
ejemplo, en el plano adjunto, donde se detallan los 
elementos siguientes:

De la fig.I (vista en alzado, sección longitu 
drnal) B* 1- Cabeza del racord.

a* %_ grificio de entrada de convexión.1C
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3- Contratuerca.
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R^ 6-

Tapon tuerca 
Resorte. í ̂ 887^
Orificios de la válvula entrada de aire.

]&a 7- Váivula-pistán.
R^ 8- Boca de paso.
i-i* 9- griposa obturad ora.
RAlo- Tornillo3 de sujeción de la mariposa. 
R&11- Tornilla y tuerca sujeción de la palanca. 
R&1X- .Palanca combinada con la bieleta del

acelerador.
JH&13- áje. de giro ue la mariposa obturadora.
R ^14- Tornillo de reglaje y tope de la mariposa 
R&15- Cuerpo-brida.
N^16- Orificio de toma de vacid.
R^17- Tubo de toma de vacío.
N^18- Orificio del tubo de toma.
Raí9- Cuerpo de válvula.
R*XO- Racord de la válvula.
NRB1- Orificio del racord.
Be la rig. 11, es una vista en alzado y seceidn 

del economizado!' , en que el n* XX, es el orificio para 
trabajar al "ralenti".

B e s c r i p c i á n :  ál aparato economizador
consta de un cuerpo de aluminio ( puede estar construido 
de hierro colado, bronce, etc. 6te.), colocado átentre el 
carburador y el tubo de admisián del motor de explosión
a gasolina. Consta de medidas variables según la poten
cia del motor, con bridas para su acoplamiento al motor 
de las mismas dimensiones de la base del carburador.
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La mariposa va acoplado en el centro del cuerpo

ael cuerpo y es de un diámetro de dos milimetros mayor 
que el diámetro de la mariposa del carburador, Esta ma­
riposa va accionara por una palanca que esta combinada 
con la bieleta del acelerador del carburador, para de , 
ísta forma poder cerrar o abrir las dos simultáneamente.

En la parte superior después de cerrada la mari­
posa lleva colocada .ma válvula que se comunica con su 
interior por medio de un orificio y ásta válvula está, 
compuesta de un pistón-válvula y adicionada por el va­
cío que hace el motor en la a,dmisián, cuyo vacío es 
tanto mayor cuanto mas cerrada están las mariposas.

Acoplado al aparato economizado!* va un tubo o 
racord de toma de vacío, la toma de áste racord está 
situada entre la mariposa y el motor.

Al extremo de áste racord se acopla un tubo 
flexible que va hasta el tablero de mandos del con­
ductor donde se instala la llave de paso; del otro 
extremo de esta llave de paso va acoplado otro flexi­
ble que se une al racord de la válvula para formar un 
circuito.

Cuando ísta válvula de paso está abierta fun­
ciona el aparato y si se desea que áste no funcione has­
ta con cerrar la llave de paso que se encuentra en el 
tablero de mandos.

F u ñ e  l o n a  m i  e n  t o ; Habiéndose com­
probado que en los carburadores conocidos hasta la 
fecha en el mercado el suministro de gasolina, es mayor 
que el debido, a medio gas con este aparato economiza- 
dor que suple la falta de aire hace la mezcla mas pobre 
y por lo tanto se economiza de un ^0 a un de gaso­
lina, según los desniveles de la carretera.

Í96873
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- cuatro - i  9  6  8 7 3
La válvula pistoh anteriormente desoí^tá^^*'

forma cónica por su extremo inferior y el resto es de 
forma cilindrica ajustada a la válvula y por su parte 
superior está constantemente impulsara por un resorte 
que reglaje por una tuerca y su correspondiente contra­
tuerca.
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liste regulador va taladrado y en su centro lle­
va acoplado un tubito que es el llamado ¿6 entrada de 
conexión con su correspondiente tubo flexible para el 
vacío.

A*a parte cónica del pistón hace válvula en su 
nentremo cónico con un orificio variable de unos ocho 
a once milímetros de diámetro, según la potencia del 
motor y se comunica con el interior del aparato. Rn 
la parte exterior del cuerpo de la válvula cilindro, 
lleva seis taladros de entrada de aire para suministrar 
aire cuando la válvula se halla abierta. La suma ue la 
sección de óstos tarauros es igual o algo mayor a la 
sección del asiendo de ra válvula.

Como el vacío que produce el motor cuanto mas 
cerrada va la mariposa a.e gases, tenemos que en áste 
momento que no hace falta mezcla rica ai motor, es cuan­
do seaore la válvula empujada por el resorte aaado en­
traña uel aire supletorio que hace empobrecer a la mez­
cla habiendo por tanto, una economía en el combustible. 
A  plenos gases el vació uel motor es menor y en este mo 
mentó el resorte del pistón válvula vence a este y cie­
rra el orificio de entrada de aire quedando el carbura­
dor y el motor con su suministro normal de esencia o 
gasolina.

Rn los actuales carburadores y en las cuestas 
abajo y siempre que se deja actuar sobre el acelerador
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el surtidor de ralenti sigue suministrando gaso 
al motor innecesariamente mientras que con Óste aparato 
eeonomizador, al cerrar las mariposas, todo el vació 
que produce el motor entre las dos mariposas cerradas, 
nos surte con aire exterior impidiendo actuar al surtí 
dor de reianti, siendo de ósta forma nulo el consumo 
siempre que se neje deactuar sobre el acelerador.

La mariposa del aparato lleva un pequeño tala­
dro de unos tres milímetros para que pueda trabajar 
al reianti, cuando la ilave de paso de vacío está ce­
rrada y asimismo lleva un tomillo de tope de la mari­
posa para qu6 ósta tenga un recurrrido determinado en 
este caso para que queue completamente abierta.

La forma, materiales, dimensiones, serán varia­
bles y en general, cuando sea accesorio y secundario 
siempre que no altere, cambie o modifique la esencial! 
dad del invento,que se describe en las lineas anterior- 
res, cuyos términos deben ser tomados con carácter am­
plio y nunca en forma limitativa, reservándose el peti­
cionario, el démelo a obüener los oportunos registros 
complementarios,que la práctica de su invención, le va­
ya aconsejando.

&&&&&&&&&&&<&&
L Ó T A de

R L I V l ñ  n l C n C l O L  me.
Se reivindica, como propia y nuevo, a fabor de 

Don Ángel Arrese Zubiarre, de nacionalidad y residen­
cia españolas,por los extremos que se indican a conti­
nuación:
¡PnlmLRü.- ¡Por un esconomisadorr de gasolina,oauacte- 
rizado en que lleva una mariposa mas grande que la
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mariposa, del carburador acoplado a un eje en cuyo ex-
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tremo se encuentra colocada una palanca para sincroni­
zar con la bialeta del carburador.
RRGUNDQ.- For un economizauor de gasolina, caracteri­
zado porque se colocada entre el carburaaor y el tubo 
de admisión del motor, dicho aparato, siendo sus dimen 
sienes variables, según la potencia del motor y su fa­
bricación, puede ser de aluminio,hierro colado, bronca. 
láRCRRO.- For un economizador de gasolina, caracte­
rizado porque una válvula colocada en su parte exterior 
y comunica con el Interior por medio de orificio con su 
correspondiente válvula-pistán y cuyo extremo es de f'or 
ma cánica, para poder efectuar el cierre y accionada
toda ella por medio de resorte.

150 CURaTO .- Por un economizador de gasolina, %n ame
el cuerpo de la válvula, a que se alude en la reivin­
dicación precedente, lleva unos orificios para entrada 
del aire y su correspondiente tuerca y contratuerca y 

' racoru regladle con su correspondiente orificio para
155 dar impulsión al pistón.

Qdlh10 .- For un economizador de gasolina, en que
el cuerpo de la válvula, a que se refieren las reivin­
dicaciones tercera y cuarta, lleva un rae orí de tome, 
al cual se une un tubo flexible y una llave de paso 
colocada en el tablero de mandos del con&uctor y unida 
a esta llave otro tubo que se une al raeord de la vál­
vula para formar un circuito.
ORITO .- For un economizador de gasolina, en que 
el orificio en la mariposa del aparato, para trabajar 
al reían ti cuando H a  llave de paso se encuentra ce­
rrada y un tornillo regladle de tópate de la mariposa.
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- siete -

OPTIMO—  Por un DOONOnlZnfOR DE GR90DIN:Á^
Tal y como gu.eda descrito en la memoria prece­

dente y para los riñes, que en la misma, se dejan bien 
especificados.

Da presente memoria,consta de siete hojas folia 
das y mecanografiadas,por una sola cara, y otra de pla­
nos, en forma reglamentaria, para la mejor comprensión 
del invento.

Madrid, a seis de marzo de mil novecientos cin­
cuenta y uno.
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