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BRAZO DE SOPORTE DE CILINDROS SUPERIORES PARA TRENES DE ES 
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E1 Modelo de Utilidad hace referencia a un brazo 
de soporto de cilindros superiores para trenes de estiraje 
de máquinas de hilaturas, susceptible de abatimiento hacia 
arriba, y retenido por piezas de sujección fijas, que pue­
de accionarse por una palanca de maniobra que se artioula 
en una pieza de retención por lo menos, acoplándose oon fa 
cilidad de movimiento con el brazo soporte.

Ya se conoce un brazo de soporte de oilindros su 
periores de este tipo (Patente alemana 1.088.850), en el - 
que la palanca de maniobra puedo hacerse oscilar hacia arri 
ba en torno a un pasador oscilante aplicado sólidamente al 
apoyo, y que además presenta otro perno adicional por deba 
jo del perno oscilante. El brazo de soporte pasa por su ex 
tremo entre las bancadas laterales de los apoyos, presentan 
do allí una primera ranura de guia recta, y una segunda aoo 
dada o angular, encontrándose en la primera los pasadores - 
oscilantes, en tanto que el segundo pasador de la palanca - 
de maniobra, encaja en la segunda ranura. La configuración 
e inclinación de ambas ranuras, se han adoptado al efeoto - 
de tal manera, que al levantar la palanca do maniobra y con 
siguientemente el brazo de soporte, se impide la rotación - 
de los cilindros superiores o inferiores, y el cilindro su­
perior más delantero que aparece en el sentido de avanoe de 
la cinta de estiraje, queda apoyado inicialmente sobre ol - 
cilindro inferior correspondiente, de modo que so mantenga 
el giro de la cinta o do la mecha, sin embargo, al mismo - 
tiempo los otros cilindros superiores so vón levantados por 
los inforioros correspondientes. Al cerrar o bajar ol brazo 
do soporto de la construcción convencional, en principio so 
encuentran los cilindros superiores sin carga sobro los in-



feriores, lo cual se realiza mediante el consiguiente gasto 
de fuerza sobre la palanca de maniobra, más la carga especí 
fica y enclavamiento del brazo de soporte en la posioión de 
servicio. Con los altos esfuerzos de carga que actualmente - 
se utilizan, esta áltima fase del cierre del brazo de sopor­
te exige fuerzas considerables, y además, el enclavamiento - 
y desenclavamiento del brazo de soporte respecto de su posi­
ción abatida, resulta un inconveniente, porque en este oaso, 
concretamente al movimiento oscilante de la palanca de manió 
bra, debe superponerse un movimiento de desplazamiento perfec 
tamente determinado.

El Modelo de Utilidad, tiene pues la finalidad de 
proporcionar una construcción mediante la cual puedan oonser 
varse las guias de movimiento sobre determinados juntos do - 
un brazo de soporte de cilindros superiores y para la solu­
ción de esta finalidad — prescindiendo de un brazo do sopor 
te del tipo mencionado al principio -, el Modelo propone di­
rigir dos puntos del extremo del brazo soporto que se dirige 
hacia las piezas do retención, sobre guias circularos fijas. 
El brazo de soporto, constituyo entonces por ejemplo el aco­
plamiento de una articulación cuadruplo, de modo que la guia 
se constitue en un punto dotorminado del brazo de soporte, - 
por ejemplo dol punto central del cilindro superior extremo, 
lo cual permite construir la articulación do palanca oorros- 
pondionto. Como ¡más adelante se indicará, ello permito una- 
construcción acorde con el Modelo que parta automáticamente 
do fuerzas extraordinariamente pequeñas, para abatir el bra­
zo do soporto del cilindro superior, desde su posición eleva 
da a la do servicio.

El modo más sencillo de dirigir uno do los dos pun



tos del brazo de soporte sobre un oarril ciroular, oonsiste 
en articular el brazo de soporte sobre el primero de los dos 
puntos sobre la palanca de maniobra. Ello permite pues pres­
cindir de una ménsula especial para la guia del brazo de so­
porte.

Por otra parte, gracias a la separación de este - 
punto de articulación respecto al eje de gravedad de la pa­
lanca de maniobra - siempre que el punto de articulación no 
se desplace sobre un radio de la guia circular — se determi 
na de modo muy simple la magnitud del movimiento de Compensa 
ción del brazo de soporte, que sirve para impedir un giro de 
los cilindros superiores sobre los inferiores al levantar el 
brazo de soporte desde su posición de servicio.

Para la guia del segundo punto del brazo do sopor­
te sobro un oarril ciroular, se ha provisto una palanca, so­
bre la que so articula el brazo soporte en este segundo pun­
to, que por su parte se aplica en disposición inclinablo so­
bre por lo monos una de las piezas de retención, en la posi­
ción de servicio del brazo de soporto, esta palanoa puede - 
apoyarse contra un tope y concretamente, do preferencia, con 
tra la asimismo precisa barra de rotención del tren de esti­
raje. Pero también es posible aplicar sobro este segundo pun 
to del brazo de soporte, un pivote o pasador, dirigiéndose - 
on una ranura en forma do arco circular, do una pieza fija. 
Finalmente, sería también concebible, disponer con oaracter 
oscilante, inmodiantamonte sobre la barra de rotonoión, la - 
palanca utilizada on la variante constructiva antos menciona 
da.

Para conseguir que en el desarrollo del movimiento 
do cierro so sobrepaso un punto bajo el cual el brazo do so-
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porte, bajo las fuerzas de reacción de los cilindros inferió 
res, se abata automáticamente sobre su posición de servicio, 
se recomienda, en otra versión de la construcción acorde con 
el Modelo, el disponer los dos puntos del brazo dirigidos sjo 
bre los carriles de guía, en la posición de servicio del dl- 
timo, sobre distintos puntos de la línea de unión de los dos 
puntos centrales de las dos guias ciroulares apoyándo en es­
ta posición de articulación del brazo de soporte oon la pa­
lanca de maniobra, solo ligeramente por debajo de una línea 
descrita por el punto de gravedad de la ditima, y paralela - 
al sentido longitudinal del brazo de soporte. El punto a par 
tir de cuyo exceso al descender la palanca de maniobra, se - 
abate automáticamente a su posición de servicio el brazo de 
soporte, se corresponde entonces con una posición de la palan 
ca de maniobra, en la que ésta configura un ángulo sólo rola 
tivamente pequeño oon su situación en la posición de servi­
cio del brazo de soporte. Al mismo tiempo, se alcanza con es 
ta disposición de los dos puntos del brazo de soporto dirigí 
dos sobre las guias ciroulares, un movimiento do compensa­
ción dol brazo do soporte, rolativamonto grande. Como ya so 
ha mencionado, el tren do estirajo incido una denominada po­
sición de carga parcial, que al levantar el brazo soporto, - 
se alcanza a partir do su posición do servioio, permanecien­
do en el cilindro superior delantero y sobro ol cilindro in­
ferior correspondiente lovántándoso sin embargo oomplotamonto 
los demás cilindros superiores rospocto do los oorrospondion 
tos inferiores. Si entonces la construcción so configura do 
modo que ol segundo, os decir, ol punto inferior dirigido so 
bro un carril circular, dol brazo soporte, so encuentra en - 
la posición do servicio do esto áltimo, aproximadamente o en

**<: 3% . . .



5.-

10. -

15.-

2 0 .-

25.-

3 0.-

inmodiata proximidad a una línea que discurre paralelamente 
al sentido longitudinal del brazo de soporte y a travás del 
punto central del carril circular del segándo punto, se ob­
tiene una diferencia relativamente grande en los recorridos 
de elevación de los cilindros superiores trasero y delantero, 
por supuesto, el punto de articulación del brazo de soporte 
en la palanca de maniobra, no debe encontrarse inmediatamen 
te debajo del eje de oscilación de la ditima.

En la denominada posición de carga parcial es de­
seable que el cilindro superior delantero descanse oon una - 
previa reducida sobre el correspondiente cilindro interior, 
para impedir un resbalamiento del giro del hilo. En la cons 
trucción descrita en el Modelo, puede conseguirse una tal - 
carga previa de modo particularmente senoillo, ouando en el 
segundo punto del brazo de soporto, o sea, en el inferior di 
rígido sobre un carril circular, se aplica un pivote, que al 
levantarse el brazo de soporto desde su posición do servicio, 
se aproxima a un elemento sedente bajo tensión de muelle, que 
tiende a abatir el brazo de soporto sobro su posioión do sor 
vicio. Lo más sencillo es adoptar para ol elemento cedento - 
elástico, un muelle laminar aproximadamente en forma do S, - 
fijado a por lo monos ana de las piezas de retención.

" ' Se conocen una serio do dispositivos do cnolavamion
to para ol brazo soporte en su posición abatida superior fi- 
nal, en el prosonto Modolo de Utilidad, la parto del brazo - 
de soporte que so encuentra ontro las piezas do sustentación 
fijas, os docir, por lo regular entre las dos banoadas do los 
soporte, describo aparto do un movimiento oscilante puro, en 
considerable desplazamiento hacia arriba, cuando se levanta 
la palanca de maniobra. Es por olio, posible una oonstruooión
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de enclavamiento particularmente sencilla, concretamente cuan 
do por lo menos un elemento elástico que se mueve conjuntamen 
te con la palanca de maniobra, encaja oon un resalte en posi­
ción levantada máxima del brazo de soporte, en una de las aber 
turas de la pieza de retención, habiéndose previsto para una 
de las superficies de avance, contra la que se mueve el ele­
mento elástico a efectos de desenclavamiento al oomienzo del 
movimiento de cierre de la palanca de servicio. En una forma 
constructiva particularmente simplificada, el elemento de en 
olavamiento presenta la forma de un resorte laminar con un - 
pivote, fijado al brazo de soporto, de modo que la palanoa - 
de maniobra y el brazo de soporte, se unen entre si en una - 
articulación que presenta un juego tal, que la palanca puede 
abatirse a partir de la posición máxima elevada en relación 
al brazo de soporte y en sentido de la posición de servicio, 
sin arrastrarlo, mientras asimismo la palanca do maniobra - 
ofrece superficie de paso para el resorte laminar. En el pro 
sente Modelo de Utilidad, no es preciso ningún movimiento os 
pocial do onclavamiento, para ol blocajo del brazo de sopor­
to en su posición superior elevada, fuera del movimiento pu­
ro do oscilación do lapalanca de maniobra pudiendo dooirso - 
oxaotamento lo mismo para ol desonclavamionto del brazo do - 
soporte, do forma que la manipulación sea bastante más sonoi 
lia quo en la construcción bosquejada al principio, poro tam 
bien puedo aprobooharsc un juego entro la palanca de maniobra 
y el brazo de soporto, para hacer encajar bajo el peso ospo- 
cifioo del brazo do soporto, un resalte en el último y en la 
posición final superior do la palanca do maniobra, y en una 
escotadura prevista al efecto en la misma, mientras que al - 
hacer descender la palanca do maniobra, vuelven a desenolavar



En la figura 53, una representación correspondiente 
a la figura 3§, aunque sin la denominada posición de carga - 
parcial del brazo de soporte.

En la figura 63, una representación correspondien­
te a la figura 3§, con la palanca de servicio y el brazo de 
soporte, en su posición final superior.

En la figura 7-y un corte por la línea 7-7 de la - 
figura 63, que representa como queda enclavado el brazo sopor 
te en su posición superior final.

Y en la figura 8a, una representación correspondían 
te a la figura 73, en la que se destaca el proceso de desen- 
clavamiento.

La figura 13, muestra un soporte -10—, fijo y rece) 
rrido por una barra de retención -12- asimismo fija, sobre la 
que se han dispuesto una serie de apoyos de un tren de esti­
raje de máquina de hilatura. Por medio de un perno abatíble 
-14-, se aplica en el apoyo -10- una palanoa de maniobra -16- 
de movimiento oscilante, que sirve para el accionamiento de 
un brazo de soporte -18-. El extremo derecho del brazo de so 
porte acorde con la figura 1§, se apoya asimismo en los apo­
yos -10-.

En el brazo do soporto se ha fijado una serie de - 
las denominadas guias -20— y -24-, de las cuales sólo puede 
verso el extremo inferior on la figura 13. Cada guia proson­
ta un asionto do cilindro superior -28- y -32- retenido por 
medio do un perno oscilante -26-, en ol quo so apoya en dis­
posición giratoria un cilindro superior -34- y -38-. El guia 
acoge los muelles no representados, que actúan sobre ol asion 
to do cilindro superior, tratando de hacerlo girar según la - 
figura 13, on ol sentido do las agujas del reloj, y on torno
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al perno abatidle -26-.
A cada cilindro superior se contrapone uno inferior 

-40- y -44-, y todos los cilindros inferiores se apoyan en - 
disposición giratoria sobre un soporte de cilindro inferior 
-46-, Es de notar, además, que la mecha de estirado o banda 
de fibras, recorre los pares de cilindros -28-, -40-,-30-, - 
-42- y -38-, -44-, en el sentido de la flecha A, que al mis­
mo tiempo define el plano del campo de estiraje.

En la figura 33, que presenta la construcción ais­
lada, solamente se significan los guias posteriores -20- con 
el cilindro superior -34-, así como el cilindro inferior con 
trapuesto -40-. En este grabado se pone también de manifies­
to, que tanto el brazo soporto -18-, como la palanca de manió 
bra -16-, muestran en su sección un perfil en forma de U in­
vertida. La figura 33, muestra además que el brazo soporte - 
-18-, se articula por una parte oon un primer perno -50- a la 
palanca de maniobra -16-, y por otra parte, mediante un se-, 
gundo perno -52-, a una brida -54-, que a su vez está articu 
lada mediante un perno fijo -56- al apoyo -10-. En las figu­
ras 43, 73 y 8a, puede verse además, que toda la construcción 
ha sido concebida simétricamente respecto de un plano central 
por lo que han previsto dos bridas -54-, ontre las ouales se 
encuentra un casquillo -58-, Do la misma manera, el perno -52- 
os abarcado por un casquillo -60-. Las bridas -54- tienen for 
ma do aroo, de manera que en la posición de servicio del bra­
zo de soporte -18-, representado en la figura 33, so apoyan - 
sobre la barra do retención -12-, definiendo asi la posición 
do servicio del brazo de soporte.

En el brazo soporto -18-, se han fijado también dos 
resortes laminaros -62-, cuyos extremos libros llevan pasado-
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res -64-. En las alas laterales -18'- del brazo de soporte - 
-18- se han previsto orificios -66-, para los pernos -64-; - 
de manera que estos últimos en la posición de servicio del - 
brazo de soporte, y como se demostrará mas adelante, en to­
das las demás posiciones, con escepción de la final superior 
se apoyan bajo la acción de los resortes laminares contra - 
las caras internas del apoyo -10-, llevando entre los resor 
tes laminares, en casquillo -68- que abraza al perno -50-.

Finalmente, y como se muestra a título de ejemplo 
en la figura 3§, sobre el apoyo -10- se fijan por medio de 
dobles remaches -70-, un resorte de flexión -72- de forma - 
aproximada de S, que colabora con el perno -52- y su casqui­
llo -60-, como se verá a continuación.

Si la palanca dé maniobra -16-, con auxilio de man 
do -48- es levantada hacia arriba desde la posición señalada 
en las figuras 1& y 3&, la guia de los pernos -50- y -52- s_o 
bre el arco de guia, determinará que inicialmente se levan­
ten los cilindros superiores -34- y -36-, respecto a los in 
feriores -40- y -42-, descargando parcialmente el cilindro 
superior -38-, que sin embargo continuará sobre el oilindro 
inferior -44-. Simultáneamcnto el brazo do soporte -18-, gra 
cias a la articulación cuádrupe de la invención -14-, -50-, 
-52-, -56-, so desplaza en el sentido de la flecha A de la 
figura 1§, y precisamente gracias a las dimensiones do las - 
distintas palancas elevadoras, do manera que la componente - 
del movimiento oscilante opuesta a la flecha A del cilindro 
superior -38-, en torno al pomo oscilante -26-, so vó compon 
sado por una descarga parcial, do modo que los puntos do con 
tacto descritos entre los cilindros superior -38- o inferior 
-44-, no so desplazan al principio y solamente lo harán, cuan
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do so alcance la denominada posición de carga parcial, que - 
so significa en las figuras 23 y 53.

Al abatirse la palanca de maniobra -16—, desde la 
posición indicada en las figuras 1§ y 3-? a la que se señala 
en las figuras 23 y 5-y arrancan el perno -52- y sus casqui 
líos -60- contra el resorte de flexión -72- como lo muestra 
claramente la figura 53, de modo que la denominada posición 
de carga parcial, definirá, que el momento de giro que pro­
vocan los resortes de flexión -72-, por un lado, y los resor 
tes contenidos en la guia -24- para el cilindro superior -38- 
no representados por otra parte, se eleven precisamente de - 
modo contrapuesto. Por otra parte en la posición de servicio 
los cilindros superiores, por ejemplo, se apoyan con una fuer 
za de -30 Kp sobre los cilindros inferiores, mientras que so 
bre la denominada posición de carga parcial sólamente gravi­
ta el cilindro superior -38- sobro el inferior -44-, con una 
carga previa de por ejemplo 5 Kp. La posición de carga par­
cial es necesaria, pues de otro modo, al producirse un paro 
pasajero, do un tren de estiraje, abandonándose el brazo do 
soporte en la posición de servicio, pudieran deformarse los 
elementos de cilindro como resultado de las grandes fuerzas, 
mientras que con un abatimiento completo del brazo do sopor­
te, so liberan las mechas de fibra o hilos primeros, a oonso 
cuencia do lo cual tiene lugar un giro.

Si entonces se abato la palanca do maniobra -16- 
on la posición de carga parcial señalada en las figuras 23 y 
53, más hacia arriba, os decir, en el sentido de las agujas 
dol reloj, ol perno -52- comprimirá lateralmente ol resolto 
de flexión -72-, el cilindro superior -38- se levantará em­
pujado por su cilindro inferior -44-, y los pomos -64- so -
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introducirán en los orificios -80- de las paredes laterales 
del apoyo -10-, donde encajan por la parte final superior - 
do la palanca do maniobra -16- y brazo de soporte -18-, como 
lo muestra la figura 7^. Esto puede también advertirse, en - 
que los pernos -50-, atraviesan la palanca de maniobra -16-, 
por el orificio rasgado -82-, como también puedo verse en - 
la figura 3§. Esta palanca tiene la finalidad de disparar el 
enclavamientto durante el movimiento de retroceso de la pa­
lanca de maniobra: los dos resortes laminares -62-, enganchan 
por debajo de sus puntos de fijación, como se muestran en - 
-84-, por lo cual, al oscilar hacia atrás la palanca de ser­
vicio -16-, no queda arrastrado inmediatamente el brazo de - 
soporte -18-. A consecuencia de ello, los ámbitos marginales 
de la palanca de maniobra -16— seRalados con -86- en las fi 
garas 7^ y 83, actúan como elementos parciales de desenclava 
miento con superficies de rodaje para los puntos enganchados 
-84-, de los resortes laminares, do forma que los pernos de 
enclavamiento -64-, sean expulsados do los orificios -80- - 
del apoyo -10-. Además do ello, pueden abatirse hacia abajo 
conjuntamente la palanca do servicio -16- y el brazo do so­
porte -18-, precisándose al efecto do una fuerza hasta que 
el cilindro superior so apoyo sobre al inferior, y las fuer 
zas de reacción dol último, ejerzan un momento oontrario al 
sentido do las agujas del reloj, sobro el perno -50- en fun 
ción dol perno abatiblo -14-. Esto os pues el caso, cuando 
ana línea tendida a través do los pasadoros -50- y oayo re­
corrido os on sontido longitudinal dol brazo do soporte -18- 
rocorre el contro dol pasador abatiblo -14- do arriba abajo. 
Fuerzas do reacción do los cilindros superiores -40- y -44- 
ciorran dospués el mecanismo automáticamente, de forma quo -
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los cilindros superiores se vean impulsados contra los infe 
riores, hasta que las bridas -54-, se apoyen contra la barra 
de retención -12-. En el transcurso del movimiento do deseen 
so, puede el perno -52- desviar hacia la derecha el resorte 
de flexión -72- gracias a la doble curvatura de su forma, se 
gun se vá en los planos.

Descrita suficientemente la naturaleza del objeto 
de la solicitad, solo resta añadir que podrán introducirse - 
todas aquellas modificaciones de forma o detalle que no al­
teren sus características esenciales.

N O T A
En resumen, la presente solicitud recaerá sobre 

las siguientes reivindicaciones.
13.- Brazo de soporte de cilindros superiores para 

trenes de estiraje de máquinas de hilaturas, caracterizado, 
por retenerse levantado en piezas de retención fijas y accijo 
narso por una palanca do maniobra, articularse en por lo me 
nos una do las piezas do retención, y acoplarse en disposi- - 
ción móvil con ol brazo soporto, dirigiéndose a lo largo de 
carriles circularos fijos, dos puntos del extromo del brazo 
de soporto hacia las piezas de retención.

23.- Brazo de soporta de cilindros superiores para 
tronos do estirajo de máquinas de hilaturas, según la roivin 
dicación primera, caracterizado por articularse on el primo- i 
ro do los dos puntos do la palanca do maniobra. ^

38.- Brazo do soporto de cilindros superiores para 
tronos do estirajo do máquinas do hilaturas,según la roivin- ; 
dicación sogunda, caracterizado por su articulación on ol - 
segundo do los dos puntos de una palanca, que a su voz do dis i 
pono con articulación sobro por lo monos una do las piezas do3 0.-
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dicación sexta, caracterizado, porque el elemento cedente - 
elástico, es un resorte laminar aproximadamente en forma de 
S, que se afirma por lo menos a una de las piezas de reten­
ción.

8&.- Brazo de soporte de cilindros superiores para 
trenes de estiraje de máquinas de hilaturas, según las reivin 
dicaciones anteriores, caracterizado porque para el enclava- 
miento del mismo en su posioión elevada máxima, se ha previs 
to al menos un elemento elástico que se mueve junto con la - 
palanca de maniobra, con un avance, para encajar en la posi­
ción elevada máxima del brazo de soporte en una abertura do 
la pieza de retención, habióndose previsto al efecto una su­
perficie de paso, contra la que se mueve el elemento elástico 
a efectos do dosenclavamionto, al comienzo dol movimiento do 
cierre do la palanca de maniobra.

93.- Brazo do soporto de cilindros superiores para 
trenes do estiraje do máquinas de hilaturas, según la reivin 
dicación octava, caracterizado porque como elemento do oncla 
vamionto, se ha provisto por lo monos un resorte laminar fi 
jo con un pasador, uniéndose la palanca do maniobra y el bra 
zo de soporte entre sí con una articulación que muestra un - 
juego característico, pudiendo abatirse la palanca do manio­
bra a partir de la posición elevada, y respecto dol brazo de 
soporte en el sentido do la posición do servicio sin arras­
trar aquol, y mostrando la palanca do maniobra una superfi­
cie do paso para el resorte laminar.

10á.- BRAZO DE SOPORTE DE CILINDROS SUPERIORES PA 
RA TRENES DE ESTIRAJE DE MAQUINAS DE HILATURAS.

Según so describe en la presente memoria descrip- 
ti3a, que consta de diocisioto hojas escritas a máquina por
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una sola do sus caras y dibujos.
Madrid, 11 do Marzo do 1.971
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