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LUEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
ESPANGA
por VEINTE afios
& a nombre de ARMSTRONG SIDDELEY MOTORS LIMITED, entidad bri-

-

tédnica, establecida en Park Side, Coventry, Warwickshire,

Inglaterra, por:
YUN MECANISLIO DE CAMBIO DE VELOCIDAD'M,
= O= O~ Q= O= 0= O= D= B= 0= O= O= O= 0= O= O= O— O= O= O= O= O= O O= Om O= Om O= O= O

Este lnvento se refiere a mecanismos de cambilo
de velocidad de la clase en la cual las diferentes relacio-
nes son introducidas por la aplicacibn selsctiva de frenos,

v Por un control priﬁcipal o barra omnibus, a través de vari-
5 llas de 2mpujle o puntales montados Pivotadaments, cuando es-
tos (ltimos son movidos selectivamente, por un control de
Preselector, a relacidn operative con la barra omnibus en
contra de una cerga de retroceso-tal como, por ejemplo, en

el caso de la bien conocida caja de engranajes Wilson "pre-
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selectiva’.

Sa comprueba que la conexidn sntre el control de
preselector y las diferentes varillas de 2mpuje, para mover
selectivamente a estas 1ltimas a relacidn operativa con la
barra omnibus en contra de la carga de retroceso {(incluysn-
do esta conexidn un &rbol de levas angularmente movible en
el caso de la cajs de engranajes de Wilson) tierde a quedar
fuera de sjuste con sl transcurso del tiempo o a agarrotar-
se en condiciones de grandes frios, de lo cual resulta un
funcionamiento incorrecto.

Los objetos principales del invento son loes de
impedir la posibilidad de que suceda esto y crear una dis-
posicibn de preselector eléctrica ligera que incorpora ﬁn
interruptor de preselector gue puesde colocarse alejado del
mecanismo de cambio de velocidad, siempre que se desea. La
disposicibn, con preferencia, es tal cue no pasardborriente
hasta que se estd haciendo el cambio real en el mecanismo.

De acuerdo con el invento, las varillas de empu—'
je son movidas a relacibn operativa con la barra omnibus sn
contra de la carga de retroceso mediante solenoldes que son
excitados de modo selectivo al funcionar un interruptor prin-
cipal mediante un interruptor de preselector.

En los dibujos anejos:

La figura 1 es un alzado fragmentario en seccibn
que muestra una'fo;ma preferida de solenoide-(cuéndo esté
desexcitado) aplicéndose & su varilla de empuje asociada y

a los medios de accionamiento del freno de la ﬁltima, mos-
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trando tambidn la figura una parte de otra varilla de empu-
je retenida por la basrra omnibus en la posicidn de aplica-
cidén del freno;

La figura 2 es une seccidn fragmentaria que mues-
tra una disposicidn de uno de los solenoides ¥ sus conexio-
nes mecénicas, cuando no se dispone de esneacio suficiente
para ls disposicidn de solenoldes de lu figura 1;

La figura 3 es una seccidn fragmentaria dade por
1z Mnea 3-3 de 1n figurs 2;

La figurs 4 es una dliagrema de circuito que mues-
tra tembidn los interruntores principal y preselectivo y el
pedal de la barra omnibus; y

La figura 5 pmuestra una modificacidn ilustreds

en la figurs 1.

La figura 1 muestra parte de un tembor de freno
11 de una caja de engrenejes de Wilson, representando las
piezas 12 v 1% los extrenmos de una cinte de freno cooperan-
te. La parte 12 estd virtualmente ancleda por apliczeidn
6l extreno en forma de gancho 14 de un brazo 15 montado pi-
votadamente en 16, La parte 1% estd conesctada a una biela
17 que proporciona un punto de pivotamiento 18 para una pea-
lanca 19 que se aplica al dorso de la extremidad 14 en for-
ma de gancho ¥ estd pivotada a la varilla de empuje 20, &8s~
tando esta Ultima cargads s una posiéién inoperante repre-
sentada por un muelle 21 que reaccions contra la biela 17,

Se verd fécilmente que, cuando la varills de em-
puje es coglda por una barra omnibus comiln 23 (cargada ha-

cia arriba por un muelle no representado y que trabaja en
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una canal de pivotamiento 24) y levantada a la posicibn ocu- -

pada (en la figura l)por la varilla de =mpuje 20a, la palan-

ca 19 hebré sido movida en el sentido de las agujas del re-
loj para levantar la barra 17 y, con =2llo, la dieza 13, mien-
tras que al mismo tiempo, hace bascular ligeramente el bra-
zo 15 para oprimir 1z piezse 12 en una direccibn en general
radiel sobre el tambor para splicer de ests modo 8l fremno.
Asi, al aplicar el invento & una caja de éngra-
najes de Wilson, en lugar del control de preselector, el
Arbol de lavas ¥ las conexiones asociadas de la ceaja de en-~
granajes, se hace uso de un interruptor de preselector 25,
representado de forma rotativa, con un contacto fijo para
cada velocidad de avance (marcadss con 1, 2, 3 ¥y 4) y para

la inversa (marcade R), estando dichos contactos conecta-

dos respectivamente a los solenoides individusles que lle-

van marcaciones similares. Cada solenoldefiene un Smbolo

mdvil que, 8l excitarse el solenoide, actia directa o indi-
rectamante sobre la varilla de empuje asociadas 20. Los cin-
co solenoides pueden ser similares y la forme en les cual se
representa el solenoide en la figura 1, actuando sobre la
cinta de freno, es tipica de todos ellos;

Asi, cusndo se excita un solenoide, la verilla
de empuje &sociada es empujzda hacia el lado 28 de la barra
omnibus 23 y qﬁeda allf hasta que la barra omnibus haya si-
do bajaeda en medida suficiente pars poner en libertad 1la
varilla de empuje 20a que anteriormente estaba aplicads a
la barra omnibus, despuds de lo cuzl dicha varilla es de-

vuelta bajo su carga de resorte a una posicidn inoperante,
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y la varilla de empuje 20, que acaba de ser seleccionada,
és movida a posicidn operztiva con ls barra omnibus. BEsta
Gltima, en su retroceso & su Posicidn normal, levantard la
varilla de empuje recien seleccionadas & la posicibn 20a pa-
ra aplicar el freno aproplado a fin de introducir cualculer
velocidad que fué seleccionada por el interruptor de prese-

lactor.

La barra omnibus es operadsa usualmsnte por medio
de un pedal tal como el mercado con %0; v la disposicidn
as tal que la bajeda parcial dal pédal esta dispuesta para
cerrar un interruptor principal 31 que intercoﬁecta la ba-
terfa 22 y el miembro mdvil 33 del interruptor de preselsc-
tor, haciendo luego le bejada completa del pedsl que la ba-
rra omnibus sea llevada hacia abajo en contra de su carga
de retroceso, como antes se ha dicho,

Como conseéuencia de ello, en cualquier momento,
sl miembro mdvil 33 del interruptor de preselector puede
ser movido pare preseleccionar cuaslquiera de las relacio-
nes que han de introducirse luego; y solamente al bajar de
modo espropiado el pedal es cuandio el solenoide adecuado ro=-
sulta'excitado, mientras que al soltar el pedal, el circui-
to de ese solenoide s abierto en el inter:uptor prinecipal
31, pero para entonces la barra omnibus se ha aplicado a
la varilla de empuje recien seleccionada, de modo que la

Tetengs on la posicidn operativa 20a de aplicacidn del fre-

no.

En la construccidn de la figura 1, el solenoide
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(que, como entes se ha dicho, debe ser considersdo como ti-
Pico de cualquiera de los cinco solenoldes) se rspresenta
con dos bobinas 35, 26 dispuestas coaxlilmente una dentro de
la otra y con un dmbolo mdvil %7 que en este csso es hueco.
Dispuesta en forma corrediza dentro del émbolo estf la ca-
beza 28 de una varilla de empuje 39, cuyo vastago 40 esté
situado para cooperer con la varilla 20. Un resorte 41 reac-
ciona entre la cabeza 38 y un tornillo 42 fijo al otro ex-
tremo del é&mbolo. Las dos bobilnas 35, 36 esitfn dispuestas
en paralelo y, al ser excitadas, el &mbolo es movido inme-
diatamente a contacto con el niicleo estacionario 43, movien-
do esta mcclbdn la varilla de empuje 20 contra ls porcidn ad-
vacente de la cara extrema 28 de ls barras omnibus y cargan-
do el resorte 4l. AL bajar plenamente la barras omnibus, el
resorte cargado 41 mueve entonces la varilla 20 a posicidn
de ser recogida por la barra omnibus en su movimiento as-
cendente de retorno.

Una vez que -el movimiento inicial del &mbolo ha
sido efectuado de este modo, es ﬁecssaria.menos corriente
pera mantener camprimido el muelle 41. Por consiguiente,
se prefiere desconectar una de .las bobinas de solenoide en
estas condiclones, por ejemplo, por medio de un interruptor>
45 [(representado abierto en la figura 5) controlado por un
tope 46 del tornillo 42 del &mbolo.

En la modificacidn de la figura 2, hay un sim-
ple solenolde 48 que esté dispuesto verticalmenée; al ser
excitado, su émbolo rigido 49 es levantado, haciendo girar

la palanca acodeda 50 en el sentido de las esgujas del relol
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y forzeando hacia la izguierds una varilla de empuje 51, cu-
ya extremidad 52 (correspondiente a. la extremidad 40 de la

figura 1) cooperas con la varillarde‘empuje o puntal (no re-

- presentada en la figura 2). Las linees de puntos y trazos

52 muestran la posicidn del vaAstago cuando la varilla de
empuje ha sido movida sobre 15 barra omnibus plenamente de-—
primida. Cuando el solenolde es sexcitado, y antes de que
la barra omnibus hays sido plenaments deprimida, la varills
de empuje 51 ocupard una poslcidn intermedia, como se com-
prendera, entre las representadas de trazo lleno vy en lines
de puntos y trazos, moviéndose solo parcialmente, de modo
anélogo, el émbolo del solenoide.

Evidentemente, si se desea, la varilla de empuje
51 o el émbolo 49 podrian formerse alternativamente de dos
porciones oprimidas por resortes cbrreSpondiendo al &mbolo
y a la varilla de empuje de la figura 1. Ademds, en cual-
quiera de estas modificaciones, el solenoide podria sSer una
bobina gemela, como enila figura 1,

En la modificacidn de la figura 2, la extremidad
52 de la varilla de empuje 51 se supone que se aplica al pun-
tal (no representado) cerca de su extremided inferior y, co-
mo 1§ varille de empuje estéd libre para moverse axilmente
hacia la izquierdas cuando el puntsl ha sido movido a la po-
sicibn de aplicacidn del freno y, a fin de impedir que la
varilla de empujs, en estas condiciones, sé mueva hacia arri-
ba hasta la barra omnibus, estropefndola pociblemente, se ha-
ce uso de una placa 54 soportada en la extremidad de la por-

cidn de caja 55 ¥y que tiene un borde 56 que coopers con una
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parte pleana 57/ormada sobre la periferis de la varille de
empuje, para limitar el movimiento axil de la {iltima.

" Como se comprenderd, es deseable disponer una
posicidnneutra para el miembro de interrupcidn de preselec-
tor, en la cual, en la forme particular de caja de engra-
naje antes mencionada, a 1 cerrar el interruptor principal,
el miembro de interrupcidnfonectard los solenoides para pri-
mera velocidad y para el accionamiento inverso con la bate-

ria,

Esta solicitud, que corresponde a la presentada
en la Gran Bretefia, el 3 de Merzo de 1950 bajo el Nimero
5408/50, se acoge @ los beneficios del artfeculo 51 del vi-
gente Estatuto Ley sobre Propiedad Industrisl,

- ——— - -~ - —

Los puntos de invencidn propie y nueva que se
Presentan para que sean objeto de esta Patente de Inven-

ci1dn en Espafia, son los siguientes:

12, Un mecanismo de cambio de velocidad, de la

clase en la cuasl las diferentes relaciones son introducidas
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por la aplicacidn selectiva de frenos, por uns barra omni-
bus, a través de puntales montados pivotsdamente cuando es-
tos fltimos son movidos de modo selectivo, por un control

de preselector, a ralacibn operativa con la barra omnibus

en contra de una carga de retorno, caracterizado por que los
Puntales son movidos a relacibn operativa con la barra om-
nibus, en contra de la carga de retorno, por una pluralidad
de solenoides que son exclitados selectivamente al funcionar
un interruptor principal a través de un interruptor de pre-

selector.

22, Un mecanismo de cambio de velocidad segin
se reivindica en el punto 12,, caracterizado por.que'el in-
terruptor de preselector tiene un contacto fijo para cada
velocidad de avance y para la inversa, estando dichos con-
tactos, respectivamente, conectados con los solenoides indi-

viduales,

%2, Un mecanismo de cemblo de velocidad segin
se reivindica en los puntos 1?. & 2%., caracterizado por
que cada solenoide tiene un émbolo mdvil que, al excitarse
el solenoide, comprime.un muelle que actlla sobre una veri-
lla de empuje, estando les varillas de empuje asociades con
los diferentes puntales. |

492, Un mecanismo de cambio de velocidad segin
se reivindica en los puntos 12, & 2¢,, carascterizado por
que cada solenoide tiene un émbolo conectado, & través de
una palanca acodadsa, con una varilla de empuje, que pueds

o no estar cargasda por resorte, estando las varillas de om-
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puje asociadas con los difsrentes puntales.

52, Un mecanismo de cambio de velocidad segin
se reivindica en cualqulera de los puntos anteriores, carac-
terizado por que la burra omnibus es operada por medio de
un pedal, estando dispuesta la depresidn parcial del pedal
para cerrar al interruptor principal, que conecta la bate-
rfa con el miembro mbvil del interruptor de preselector, ¥
haciendo luego la depresiln plena del pedal que la berra
omibus baje a una posicidn en la cual recibe el puntal re-
clen seleccionado.

62. Un mecanismo de cambio de velocidad segin
se relvindica en cualguiera de los puntos anteriores, carac-
terizado por medios para desconectar una parte del devanado
del solenolde una vez que hs sido efectuado el movimiento
inicial del dmbolo del solenoids.

72. Un mecanismo de cambio de vVelocidad.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que &n~
tecede, 1lustrado en los dibujos que se acompafian y para
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas & mé—
dquina por una sola ecarsa, X

Madrid : 2 MAR 195“

P. A,

- Miagieqge Etzebuip
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