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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

por "PEia-'ECOIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS INDIOS DE PROPULSION 

DE LOS FUSILES DESTINADOS A LA PESCA SUBMARINA", a fa fc r  da los  

hermanos Don Juan y Don Pedro VILARRUBIS FERRANDO, de nacionali­

dad española, residentes en Barcelona, ca lle  Sagrera n^ 2. _____

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Esta patente de invención se re fie re  a unos perfecciona­

mientos introducidos en los medios de propulsión de los fu s iles  

destinados a la  pesoa submarina, que se caracterizan porque subs­

tituyen a los antiguos métodos empleados, como son los resortes 

de muelle metálico y tirantes de oaucho en rnimero variable, por 

un nuevo elemento: e l aire comprimido. Los perfeccionamien­

tos comprenden, no solo la  oorreooión de lo s  inconvenientes de 

corta duración de estos materiales en los procedimientos citados 

(e l destemple y l a  oxidación invernal en los resortes metá­

lico s  y la  relajación  y descomposición,como consecuencia de las  

sales marinas, de l a  goma de las po leas), sino que representan 

una gran eoonomia de esfuerzo muscular por parte del usuario de 

este nuevo procedimiento de carga. Esta, que se consigue accio­

nando una bomba de compresión que forma parte de la  culata del 

-f-Ttsil, es de suma comodidad, y tiene la  particu lar ventaja de 

estar dotada de una larga duración, pues como, debido a la  es-
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tructura del meoanismo da carga, no se conga me, sino que se 

transforma solamente, y no experimenta más pórdidas que in s ig ­

nificantes filtrac iones por la s  juntas, pueda serv ir  para to ­

das los disparos que se efeotáen en sucesivas inmersiones du­

rante varias jomadas.

Al proceder a l a  descripción de lo s perfeccionamientos de 

este fu s il  y su trabajo, utilizaremos las c itas numárioas del 

gráfiao de la  hoja adjunta de dibujos, en l a  qne aparece e l fu ­

s i l  esquematizado y seocionado por l a  lin ea  señalada por (a ).

La forma externa de este fu s il es l a  usual en esta  clase da ins­

trumentos. La oulata -1 -, se halla  situada en e l centro con la  

cacha de empuñadura y arco del g a t illo  -3 -. Hacia adelante,el 

tubo del cañón -3 -, de una longitud equivalente a la  del arpón 

(sólo indicado en la  figora por lin ea  de puntos) y, hacia atrás, 

como prolongación del cañón, parte e l tubo más anoho que cons­

tituye la  reoámara de compresión -4 -, en cuyo extremo lle v a  a -  

tom illado , a rosaa, por su diámetro in terio r, l a  pieza termi­

nal sustentadora de la  válvula -5 - de entrada del a ire ; y a la  

rosca exterior se ajusta la  boquilla del cuerpo de la bomba -6 -, 

que es como prolongación dál tubo anterior. Esta bomba presenta 

su empuñadura -7 -, su eje -8 - y su ómbolo -9 -, con la  particu­

laridad de que, óste, trabaja en e l  interior de un segundo cuer­

po de menor diámetro -10-, a f in  de que e l trabajo resulte más 

oómodo en cuanto a l esfuerzo a rea lizar. El cuerpo de bomba po­

see, en su cabeza, una pieza c ilind rica  provista de rosca inter­

na -11-, a la  que se a to rn illa  la  empuñadura de l a  bomba para 

que ósta no retroceda oomo consecuencia del exoeso de presión. 

Los dos tubos -3 y 4 -, de d istinto diámetro, toman contacto me­

diante una arandela -12 -, oomán, que los intercomunica. En este 

lugar tiene asiento e l dispositivo de propulsión -13-, compues­

to por el conjunto de varias piezas. Estas son: un eje c i l in ­

drico -13- que, en su extremo posterior, tiene una arandela f i -



ja a remache, de mayor diámetro, cuyo reborde contiene l a  oola 

del g a t i llo . Más adelante, e l mismo eje tiene otra arandela más 

gruesa y de sección tronco-cónica que presiona a otra arandela 

de cancho, l a  que es, a su vez, e l asiento del disco de cuero 

5 que forma émbolo. A este, lo  contiene e l sector fin a l del e je , 

que aquí tiene ya e l mismo diámetro del cañón. Y, en e l centro 

de su extremo, tiene una escotadura -14-, en la  que se asienta 

el pivote caudal del estoque del arpón. El g a t i llo  está consti­

tuido por dos piezas: l a  palanca -15- y la  cola -16-. El punto 

10 de articulación da ambos, es un aje de sección ouadrangular

-17-, para que, con la  pequeña curva de la  palancra, se despren­

da bien el dispositivo -13-, de propulsión o empuje. Su descen­

so a la  postura de carga, lo  provoca, en todos los casos, el 

muelle de pda -18 -, que, solidario de la  pieza -16-, apoya su 

15 extremo en el tope de la  cacha superior. Existe un seguro cons­

tituido por un pivote que, perforando el arco del g a t illo , in ­

troduce su extremo en e l espacio que media entre la  palanca del 

g a tillo  y la  cacha, evitando toda acción que se produzoa por 

descuido. Este pivote -19-, actiia y se regula por un resorte  

20 de muelle in terior, y e l vástago se f i j a  a diversas alturas por 

un sistema de c lav ijas transversales. Finalmente, en e l extre­

mo del cañón, se establece, a rosoa, una pieza -19-, de forma 

tronco-cónica, que disminuye gradualmente e l diámetro del o r i f i -  

oio de sa lida  hasta igualarlo a l  del estoque del arpón. En su 

25 zona media -20-, presenta un resorte de muelle f i jo  por su ex­

tremo exterior, y lib re  en e l in terior, pero, retenido por una 

arandela. Por su espacio central, discurre libremente e l esto­

que en su sal ida, mas el aparato o dispositivo de propulsión 

**1S—, encuentra en este nuevo dispositivo, el amortiguador de 

30 su veloz curso y su retención por la  obstrucción de l a  arandela. 

Existe un disparador complementario -21-, situado en un punto 

más qvanzado de la  cacha, propio para u tiliza rse  en momentos
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determinados en que la s  posiciones o las

za submarina, requieran disparar- en posiciones inverosímiles, 

cuyo detalle se aparta de l a  linea  de esta descripción.

El trabajo efectuado por este fu s il ,  con los perfecciona­

mientos descritos, es como sigue: tras un rrámero repetido de em­

boladas efectuadas por la  bomba -9-10-, ae ha saturado al aire  

contenido en la  recámara -4 -, hasta adquirir un púnto adecuado 

de compresión. Tal tensión la  mantiene la  obturación de la  p ie ­

za -13-. En este tiempo de carga, para disparar, después de des­

cender e l seguro, se aprieta hacia atrás l a  palanca del g a tillo , 

movimiento que eleva 1& cola del mismo, soltando el propulsor 

-13-, el cual, por la  expansión del aire comprimido que acttía 

contra ó l, impulsa a su vez al arpón, recorriendo toda la  lon­

gitud del catión de donde sale fuertemente lanzado, y habiendo 

quedado el propulsor retenido en la pieza de embocadura. Tenien­

do en cuenta que este dispositivo constituye, a su vez, un se­

gundo émbolo que cierra herméticamente la cámara neumática, se 

habrá producido, a cada disparo, un aumento de volumen pero no 

la  pérdida n i e l desgaste del aire comprimido, asi es que, vo l­

viendo a introducir el estoque en ál in terior del cañón y empu­

jándolo enérgicamente hasta su punto extremo, ocurrirá que el 

aire reducido a l primitivo espacio de la  recámara, queda en s i ­

tuación de efectuar un nuevo disparo. En esta constancia de ca­

pacidad de carga, estriba una de las ventajas más acusadas de 

lo s perfeccionamientos descritos.

El resto de los elementos existentes relacionados con el 

montaje y funoionaniento del estoque del arpón, no conciernen 

a la parte mecánica esencial de la  patente descrita, y, por lo  

tanto, podrán ser sumamente variables.

-  N O T A  -

Se reivindica como objeto de esta patente de . iRvehe.ióhí' : 

i s . -  Perfeccionamientos introducidos en los medios de pro-
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oaso le  pérdida del a ire  almacénalo, sea rápidamaite descubier 

ta por las  burbujas que producen durante la inmersién.

4S,-  Los propios perfeccionamientos le  la s  reivindicacio­

nes anteriores, en los que existe un dispositivo de seguro pa­

ra salvaguarda, durante lo s  momentos del ojeo, consistente en 

un pivote que, perforando e l aro iiarginal del g a t illo , sitiia 

su extremo entre éste y l a  pared de la  eaoha de la  culata, no 

permitiendo el movimiento que e l g a tillo  debe efectuar para

disparar.
53.-  PERFBCCIONALIIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MEDIOS DE 

PROPULSION DE LOS FUSILES DESTINADOS A LA H3SCA SUBMARINA.

Madrid, 2 de Marzo de 1.951 ^
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