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PATENTE

INVENCIOTN

- por YUN NUEVO SISTEMA DE BASCULA PUENTE, APLICABLE PARA FE

SAR CARROS, VEHICULOS AUTOMOVILES Y DE FERROCARRIL EN GENE
RALY", a favor de D. aAntonio Arisd vidal, de naclonalidad

~eapaﬁola, domiciliado en Barcelona, calle de Mallorca, 109.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Le presente invencibn se refiere a un nuevo sistema

de bhscula puente, aplicable para pesar carros, vehiculos au

. tombviles y de ferrocarril en general.

Los actuales sistemas de construccibn de bisculas
puente para el peso de vehiculos presentan la desventaja de
que, cdando 8e trate de obtener bhsculas de gran capacidad,
aptas para pesar vehiculos dotados de una distancia entre
ejeés considerable, requieren la organizacibn del puente de
la béscula doténdolo de la longitud conveniente para que sea
posible emplazar al vehiculo sobre la plataforma, con todas
sus rusdas comprendidas en la migma. Una organizacibn de tal
clage, cuando se trate de puentes capaces de admitir camio-
nes, vagones de fefrocarril 0 vehiculos similares de trans-

porte, de gran tonelaje, lleven a la construccién de puentes

"gue presentan una luz considerable entre apoyos, lo cual obli
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ga a emplear en lg construccibﬁ del marco resistente del
puente, perfiles de grandes dimensiones, al mismo tiempo
que complicados mecanismos de palancas destinados a reci
bir y demultiplicar adecuadamente el esfuerzo motor recibi
do en la plataforma, a los fines de su traduccibén en ung
fuerza de magnitud apropiada para ser aplicada al disposi
tivo de la romana o simiiar de yue esté dotada la biscula
en cuestidn.,

Como es fhcil de comprender, a los esfuerzos ya re
lativamente grandes que gravan sobre las cuchillas y dife~
rentes mecanismos qus sustentan el puente y la carga a pe-
sar, cuando se llega a estos casos, hay que afiadirles la
considerable tara determinada por un puente reforzado de ta
les caracteristicas, todo lo cuasl expone a los juegos de cu
chillas y otros dispositivos delicados dae la bascula, a un
trabajo excesivo, que ocasiona un répido desgaste, con lg
consiguiente merma en la precisibn de la pesada y ulterior
puesta fuera de servicio, ougndo los errorses ocasionados al
canzan ung magnitﬁd inadmisible.

El objeto de La invencibdbn consiste en evitar comple

tamente todos los inconvenientes reslacionados, proporcionan

do un nuevo sistema de b&scule puente aplicable al peso de
vehiculos de todas clases, tales como autocamiones, vehicu-
los de ferrocarril y otros, comprendiendo igualmente, en el
caso de tratarse de basculas puente destinadas al servicio
ferroviario, la posibilidad de aplicacibébn a las diversas mo
delidades de b&sculas empleades, ya sean del tipo de via
muerta, via libre, o mixtas, para cuya aplicacidn no es nece
sario introducir en la organizacibn del puente correspondien

te, Ootras modificaciones que las especificas necesarias para



A

5e

10.

4. 185,

20.

25.

*30,

7]
196795 .

adaptar la superficie de rodadura & la naturaleza de las

ruedas del vehiculo y a sus condiciones especleles de tre
bajo. | '

Ios medios de que se vale la presente invencidn ra
ra la puesta en prictica &e este nuevo sistema de b&scula,
consisten en una pluralidad de plataformas o puentes elemen
tales, capaces de comprender, cada uno de éllos, las ruedas
de uno o més ejes del vehiculo yue se trata de pesar, cada
uno de cuyog puentes comprende caminos de rodadura parcisles
con esnchuras capaces de admitir las ruedas de mayores dimen
siones, en el caso especifico que se trate de pesar camiones.
El espacio comprendido entre los dos caminos de rodadura par
ciales de cada uno de los puentes, no interviene eﬂ la oOps~
racibn de sustentar a la carga en el momento de la pewada Yy,
por lo tanto, yueda materializado por una simple plataforms,
gque puede formar cuerpo con la fundacibn general de la bhscu
la, o0 ser soportado por el propio puente, de manera que, al
exterior, y al mismo nivel yue dicha plataforma, tnicamente
sobresalen dichos caminos de rodadure parciales.

Medisnte una combinacibn adecuada de las dimensiones
y separacibn longitudinal, tanto como trensversal, de dichos
caminos de rodadura parcilales, se puede obtener uns organizg
cibn universal capaz de comprender vehiculos de diversas ca-
racteristicas, dentro de limites muy &mplios. Igualmente se
puede prever el montaje de elementos de plgtaforma, con menor
resisteﬁcia mecénlca, dispuestos centradamente entre los ce-
minos de rodadurs de un mismo puente y sustentados porféste,
a 108 fines de permitir la colocacibn sobre la bésculs del
animgl de tiro, cuando, dentrc de lgs posibilidades de la

bésculs, se prevé el caso de tener gque verificar el peso de
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Cada uno de los puentes descansa sobre su juego de

vehiculos dotados de traccibn animal.

palancas propio y de cada uno de dichos Juegos se derivan
sendas palancas que transmiten el esfuerzo parcial de cada
puente a una o mis palancas integradoras que totalizen todos
estos esfuerzos parciales, al mismo tiempo que se efectfia la
conveniente reduccidn para la fuerza resultante esté de acuer
do con la capacidad del dispositivo indicador del peso de

yue esté dotada le biscula.

Para fecilitar la explicacibn, se acompafia & la pre-
sente memoria descriptiva de una liming de dibujos, en los
caales se ha representado un caso de ejecucibn, yue se cita
Unicamente a titulo de ejemplo en la descripeibn, sin serx
limitativo del car&cter de la invencibn.

En los dibujos:

la figura 12 representa una vista en planta esyueméi
tica, de una bascula organizada de acuerdo con el sistema yue

se describe, comprendiendo dos puentes elementales, le cual

' 8e supone situada fuera del foso de su fundacibn.

la figura 22 indica, en un esyuema ampliado, una sec~
cibn transversal tomade en el plano II-II de la figura 18.
ly figura 32 es una seccibn transversal, tomada en
el plano III de la figura 12 en el caso en gque el puente es
té dotado de elemento intermedio pares el peso de vehiculos &
traccibn animal, habibéndose representado una organizacibn,
en la que las plataformaes descansan directamente sobre el pum
te. ’
La invencibdn consiste, esencialmente, en organizar
un puente de bascula a base de una pluralidad de puentes ele

mentales, de los cuales, a titulo de ejemplo, se han represen
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tado, en nfimero de dos, en la figura 12, cada uno de cuyos
puentes elementales —l1- y -2~ estén dotados de los corres-
pondientes caminos de rodadura parciales, laterales, =3- y
-4,

El caso representado a titulo de ejemplo en las £i
guras, estd especialmente aplicado al peso de camiones, y a
egte efecto; el puente ~l- tiene una longitud, en el sentido
de la marcha del vehiculo, capaz de contener, con el mérgen
adecuado, las ruedas del tren delantero del camibn, mientras
gue la separacibdn entre ambos puentes y la longitud del -~2-,
esthn representados especialmente calculados a los fines de
comprender &implismente a diversos vehiculos, dentro de los
1imites estipulados, .

Dichos caminos de rodadura parcisles, dentro de las
dimensiones estipuladas, podrén estar constituidos por cusl
gquler clase de plataforma corrientemente en uso, por lo que
no se ha creido necesario detallar su organizacibn: basta de
cir que los caminos -3- y ~4-, se apoyan sobre perfiles =5-,
o combinacibn de &llos (Fig. 28), capaces de establecer uns
diferencia de cotas entre la superficie de los caminos -3- y
-4- y ol ala superior de los travesafios —-6- yue componen ca
da uno de 103 puentes -1~ 0 ~2-, & los fines de permitir el
establecimiento de una bbveda -T7- que, cubriendo adecuadamen
te los mecanismos inferiores de la basculs, determine una su-
perficie de suelo situada al ras de la cara superior de los
caminos de rodadurae parciales -3~ y —4-, los cuales efloran
al exterior, por aberturas especialmente previstas en dicha
bbveda =T-.

¢ada uno de dichos puentes -1- y -2-~, sSe apoya, Ppor

medio de cuchillas —-8-, sobre el correspondiente Juego de
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palancas reductoras -9-, pivotantes por uno de sus extremos
en soportes fijos ~10-, mientras gue los extremos opuestos
de dichas palancas se reunen formando una cuchilla ftnica,

yue se articule en dados -ll-, previstos en una palanca de

-transmisibn -~12-, a su vez pivotante en un apoyo =13- co-

rrespondiente.,

Las palancas de transmisibn -12- de cada uno de los
puentes -l- y =2-, gpoyan sus extremos sobre uns palanca in-
tegradora -l4~, por medio de cojinetes adecuados -15-, y es-
ta palanca integradora, cuyc punto de apoyo se encuentra en
el cojinete fijo -16-, es la encargede de transmitir, reducién
dolo al mismo tiempo, el esfuerzo total de todos los puentes
yue componen la bhscula, hasta el tirante de mando del dispo
sitivo de medida, cuyo tirante se articula en el extremo -17-
de dicha pglanca -1l4-.

Se prevé igualmente la posibilidad de dotar a umo de
los puentes -1~ 0 ~-2-, de un elemento central -18-, sustenta
do sobre los travesafios o por medio de perfiles -1Y-, para
aquellos casos en gue se desee gue la bascula resulte Gtil
para llevar a cabo el pesadc de vehiculos a traceibn animal.

En relacibn con la misma figura 38, se ha representa
do una variante de ejecucidn del conjunto del puente, el cual,
en este caso, gueda montado en un foso de fundacibn abierto,
por cuya razbn se suprimen los perfiles -5-, descansando los
caminos de rodadura parcieles, directamente sobre los trave
safios -6-. llediante este okganizacibn, el vano comprendido
entre dichos caminos de rodadura se cubre por medio de una
chapa =~20~, goportada por medio de los perfiles -19. sobre
los travemafioa -6-.

Le organizacibn de cojinetes, cuchillas y demis dis
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positivos auxiliares es la corrientemente empleada en la cons
truccibn de esta clase de aparatos, en sus dimensiones y dig
posicibn, variando tinicamente a tenor de la capacidad y ca-'
racteristicas de lg bascula gque se tratz de construir. Iguaé
mente, en casos diferentes al descrito a titulo de ejemplo en
la descripcibn , por ejemplo, en el caso concreto de una b&g
oula para ferrocarril, la &nica variacibn de detalle a intro
ducir en la b&scula, sin que ¢onstituya una varigcibdn esen-—
cial del espiritu de la patente, consistiria en disponer
sobre los caminos de rodadura parciales, trozos de carril
alineados con los que componen la via que pasa sobre la
bhsculs.

Hecha la descripecibn del presente invento, lo cual
se supone.descrito con suficienfe claridad, el funcionamien
to es como sigus:

Por la observacibn de las figuras se comprende qus
le especial disposicibn de los caminos de rodadura parciales,
en cuanto a sus dimensiones y distribucibn, la bascula asi
constitulda, serh capaz de admitir vehiculos de muy distin-
tas dimensiones, puesto que bastar& emplazar uno de los tre-
nes de ruedas sobre el puente -l—-, para gque el, o los trenes
de ruedas restantes, por ejemplo, los traseros del vehiculo
yue se trata de pesar, gquede situado dentro del puente -~2-,

en posicibn mis o menos adelantada.

De la misma manera, en el caso de tratarse del peso
de vehiculos & traccibdn animal, siempre serf posible hacer
que las patas del an%mal queden comprendidas dentro del ele-
mento central, de manera que cualquier irregularidad en lg
distribucibn de la carge en los vehiculos dotados de eje tni
cé, gue de otra manera causaria la derivacibén de parte de la

carga sobre el animal, sin que fuera registrada por la bason
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la, sea absorbida por dicho elemento central y sumado g la
lectura total de la pesada.

kEn ambos casos, los esfuerzos parciales gue reciben
las plataformas, individualmente, son transmitidos por las
correspondientes palancas -1l2- a la palaenca integradora =-14-,
la cuael totaliza, transmite y demultiplica, en combinacibn
con las demas del sistema, dichos esfuerzos, hasta el tiran
te de mendo de los dispositivos registradores del peso, ro
mana u otros,

La invencibn, dentro de su esencialidad, podré& ser
llevada a la prictica en otras variantes de reaelizacibdn gue
la indicada a titulo de ejemplo en la descripcibn, y a las
cuales alcanzarf igualmente la proteccibn que se recaba. Po
drh, pues, ser construida en cualguier forma y temafio, emplean
do para su construcecibn los materiales més adecuados a cada
cago: combinsdos del modo mis conveniente para el logro del
£in propuesto, por quedar todo éllo comprendido dentro del

espiritu de las reivindicaciones.
N OTA

Hecha la descripcibdn del presente invento, lo gue se
declara como nuevo y de »ropia invencibn, comprende las si-
gulentes reivindicaciones:

lé.- Nuevo sistema de hiscula puente, aplicable parsa
pesar carros, vehiculos autombviles y de ferrccarril en ge-—
nersl, caracterizado por couprender una pluralidad de puentes

elémentales, dispuestos en el sentido de la marcha de los ve-
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hiculos dentro de la bascula y organizados, en lo que se tra

ta de sus dimensiones y posicibn relativa, de manere que per
mitan, dentro de &mplios limites, el emplazamiento de un ve-
hiculo sobre le béscula, yuedando las ruedas de uno de sus
ejes situadas sobre uno de los puentes, mientras que las co-
rrespondientes a los restantes ejes se reparten sentre los dg
més puentes, los cuales comprenden medios especialmente dis-
puestos pare permitir el emplazamiento de la caballeria en
ayguellos casos en que ses necesario pesar vehiculos a trac-
cibn animal.

28 .- Un nuevo sigtems de béscula puente, de acuerdo
con la reivindicacibn 12, caracterizado porgue cada uno de
dichogs puentes elementales esté constituido pér un puente pro
piamente dicho, organizado g base de perfiles laminados apro-
piados, sobre los cuales se hallan dispuestos caminos de rode
duras parciales, longitudinales al sentido de marcha del vehi
culo en la bhscula y dotados de anchura y separacibn suficien
tes para permitir el cbmodo emplazamiento de las ruedes de
dicho vehiculo.

3¢ ,- Un nuevo sistems de b&scula puente, de acuerdo
con la reivindicacibn 2, caracterizado porque el espacio com
prendido entre los caminos de rodadura parcisles de un mismo
puente, uueda cubierto por una bbveda o piso resistente, que
puede formar parte de la obra fundacibn de la bascule, o ser
una pleza postiza coloeada sobre le misma, existiendo, entre
dichos caminos de rodadura y los travesafios que componen el
puente, perfiles adecuados parea obtener la deseada diferencia
de cote entre la superficie de dichos caminos y el borde supg
rior de los perfiles gue componen el puente.

48 .- Un nuevo sistema de biscula puente, de acuerdo
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registente est& constituldo por una plataforma a base de
chapa, que cubre el espacio comprendido entre los caminos
de rodadura de un mismo puente, y es soportada por una plu
ralidad de perfiles ligeros, los cuales se gpoyan sobre el
puente propiamente dicho.

2,~ Un nusvo sistema de bascula puente, de acuerdo
con lg reivindicacibn 12, caracterizados porgue cada uno de
dichos puentes elementales, descansa sobre un juego de palian

eas, cuyos puntos de apoyo determinan ejes de oscllacibn para

las mismas, paralelos a lados opuestos del puente, en sentido

lohgitudinal o transversal a la biscula, apoyhindose sus extre
mos libres sobre palancas transmisores, especialmente dispues
tas para transmitir los esfuerzos parciales genergies por la
carga sobre cada uno de dichos puentes, g una palanca inte-
gradora gue totaliza a dichos esfuerzos parcisles, estando
dicha palanca totalizadora, articulada al tirante de mando
para el dispositivo de medida de la basocula.

8,- Un nuevo sistema de béscula puenite, de acusrdo
con la reivindicacibn 12, caracterizado porgue, por 10 menos

uno de dichos puentes, comprende un elemento intermedio, dig-

puesto en posicibn centrada entre los. correspondientes cami-

nos de rodadura y soportado por los travesafios de dicho puen
te, & los fines de permitir el estacionamiento de la caballe-
ria en el caso de tratarse de pesar vehiculos a traceibn ani-
mal. :
T2e= Un nuevo sistema de bhscula puente para pesar
carros, vehiculos autombviles y de ferrocarril, en genseral.
Seghn se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva, yue conste de diez hojaé, y una lémina de dibujos
Barcelona, para Madrid, a 22 de febrero de 1951.
ANTONIO 44150 VIDAL.
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