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MEMORTIA DESCRIPTIVA

pare une patente de Introduseidn, por diez (10) afios, en
Espafia, por: " Mejoras en le comstruccidn de ruedas elédstices ®

& favor de la razdn social Svenska Aktiebolaget Bromsregulator;

residente en Malmd (Sueciae) Adelgaten, 5.

Le presente patente de introducsién se refiere a

1

ruedas eldsticas, par ejemplo, a las ruedas de los vehfgulos
ferrovarios o de carreteras, del tipo en gue el cubo o la llan-
te son relativemente méviles y estén unidos elésticemente en-
tre s{ por medioc de blogues de caucho flexibles y de seccifn
eirogular dispuestos bajo campresidn axil entre bridas separa.-;'
das y radieles dispuesfos exilmente en el earo ¥ en el cgubo de
la rueda y teniendo cedas uno partes extremas asjustadas en re-
balos practiceados en los Is,dos ‘enfrentados de a5 mismas bri-
das, ¥ una parte intermedis que le da 1iba§tad para sufrir de-

flexiones eldstices en todas direcciones bajo la acd én de lea

carga en la rueds.



10

18

2o

25

30

Uno de los objetos de la patente es proporcionsr
une rueda eldstica del tipo indicado, duradera, fdeil de armer
y desarmar y de econservacidén econdmica.

El caucho es un materisl capasz de soportar grandes
fuerzas cbmpresivas pero sometido a desperfectos o desgastes
provenientes de los esfuerzos de tensidn o de friceidn, tanto
entre las diferentes partes del caucho como entre las superfi:
cies del caucho y del metal; la patente se propone tambidn
preservar los blogues de causho de los referidos esfuerzos de
tensién o de friceidn, s=in tener que recurrir para eso a vul-
c;nizaciones u operaciones similares destinades a afirmar ios,
blogues de caucho en sus gjustes.

Para gompletar la inteligencia de la patente y las
ventajas Que proporeciona se efectdan las necesarias referencies
e los adjuntos dibujos, en los gque

La figura 1 presenta en secoidn una ruedade coche
o vagdn segdn uns forma preferide de la patente, habiéndose e
feotuado el gorte por la linea I-I de la figura 3;

Le figura 2 es une alzada lateral de la rueda;

La figure 3 es también una alzeda de la rueda, pero
gin la bride exterior del cubo de la rueda, viéndose en el cor-
te los tornillos de seguridad:

Las figures 4 y 5 son respectivamente una vista
fraccionade en escala aumentade presentardo un blogue de cau~
cho en estado libre y un blogue de ceuoho en estado ocomprimi-
do axilmente; A

Le figure 6 presentg un tornillo de detencidn o su-

‘ Je 016!‘1.

En los dibujos los némeros de referencia 1 y 2 indi-

can respectivamente la llanta o aro y el cubo de la ruéda; que
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en la figura 1 se represente fija al eje 3 para girar con él.
ILa 1llaente 1 tiene una pestaie donde se asienta wia brids en
la pestafia, anular y radial 4; en los lados opuestos de la
brida se dispoﬁen, geparades axilmente de ella, dos bridas
enulares y mdiasles 5 y 6 sustentadas por el subo 2, Las brif
das 5 y 6 estdn preferentemente unides amoviblemente al eubo
por medio de pernos 7, como se ilustra, advirtiéndose, gque
8i se quiere, una de estas brides puede formar uns pieza gon
el gubo 2. Ies brides 5 y 6 Se unen tembién una con otre
Por sus dos bérdes exteriores mdiante pernos roseados 8 pro-
vistos de collarines de tope 8a Qque se apoyan én el lad in;
terior de las mismes bridas, de suerte gue los perncs 8 sirven
tamb ién somo separsadores de las brides & y 6. En la brida 4
hay agujeros 9 para recibir los pernos 8, observédndose que
10s egujeros posfen digmetro adecusdo para permitir un movimien-
to relative de le llantas y del cubo de la ruede en cusalguier
direcaién radisl.

A cada lado de la brida 4 y en los 1a dos enfrenta-
dos de las bridas 5 y 6 existe una serie de rebajos 10; y
entre cada bride 6 y 6 y la brida intemedia 4 se disponé uné
serie de blogues de caucho y materiales flexibles ll, de sec-
gcién circular y poseyendo cada uno de ellos una de sus extre-
midedes asentede en el rebajo 10 de la bride 4 y la otra exe
tremided ssentada en el rebajo 10 de ls brida 5 o 6, normal.
mente coaxil, de modo gue los ejes no flexionados de los blow
guses 1l guedan parslelos a los ejes de la llenta y del cubo
de ls rueda. La perte del cubo 4e la ruedas se sostiene en la
llanta por medio de los blogues de caucho 11, los cuales por
ser eldsticos, permiten un grado limitado de movimisnto rela.

tivo entre el cubo y el aro en direcciones radiales.
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¥l desplezamiento laterel o exil relativo entre él
cubo y la llenta de la rueds quede limitesdo por topes, por
ejemplo, por el indicado en 12 dejando apenaés un vacio o espa-
cio axil relativamente pequefio entre la brids & de la llante
de la ruedas y les bridas 6§ y 6 del cubo. En la rueda ya monta=
da o armada, 10s bloques 11 se encuentran bajo una compresién
exil capsz de impedir gue los blogues de caucho _qued.en sujetos
& cuslquier esfuerzo de tensién debido a la 2ccidn de 1a oar-
ga pars la que fud construida lq rueda, La compresién sirve
también pare afirmar las extremidades de los blogues en s\is
asientos, practicados en los lados de las bridas 4, 6 ¥y 6, &
fin de evitar que los blogues de cecasucho se restrieguen contra
las paredes de los respectivos asientos en virtud de estar su;)e.f
tos a los esfuerzos de gompresién y flexién producidos ordi.
nariemente por la= rueda bajo mrge. Para este objeto ios blo-
ques 11 cuando estdn libres de compresidn como se ve en ls
figure 4 adopte un temefio tal que después de armade la rueds,
se comprimen en direccién axil en grado suficiente pers gue

la fuerza axil de cadae blogue supere tres veges © mds a la fuer.

z& que sotda en el plano de la rueda y que dicho blogue tiene

que tra@slucir entre el aro y el cubo de la rueda cuand ests
dltima se encuentra bajo una carga méxime para le gue tué cel-
culada y eonstruide. Por ejemplo, si la rueda fué construide
pare une carge de 5.000 kg., ¥ tiene 20 blogues, cada blogue
deberd encontrarse bajo una fuerza sxil de unos 750 kg. Es |
evidente que la compresién axil de los blogues 11 se obtiere
apretando 1los permos 7 y 8 durante el montaje de le rueda, hes.
ta que las bridas exteriores o discos laterales 5y 6 de ls

rueda queden separados a distencia determinade axil.
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Estos bloques 11 tienen unas partes extremas;y

relativemente gortas lle gue se ajusten con los rebajos 1D,
¥ une parte intermedia 1lb que decrece en secsién trahsversal
& pertir de los extremos hacia el centro del bloque. Prérerenj
temente la generatriz de le parte intermedia 1lb del blogue,
cuando se encuentra en estado libre o no comﬁrimido ilustrado
en la figura 4, posfe un radio R més corto que el complemento
axil de la parte media del bloque 1llb, o mayor, aunque con
preferencia ligeramente, que la mitad del mismo complemento
axil. El formato de los rebajos 10 corresponde al formeto de
las partes extremas 1lla del blogue, las cuales se sdelgazen
preferentemente un poco en direceidn de sus extremos. En este-
do 1libre o no comprimido de los bloques, los extremos-lxg se
ajustean ocon relativa holgnra en los rebajos 1l0; y cuando es-
tén comprimidos del mod o que arribe se ha deserito, los blo-
ques y sus partes extremes lla se expensionen redislmente.
Asf, én virtud de esta expansién las partes extremas 1;5 se
gprietan firmemente eontra las paredes de loskebajos 10; Ar-
made la rueda, los blogues 11 guedan sujetos en los rebagos
10 por la fuerze de la e¢itade expansién radial. Debido a este
eprisionamiento de los bloques'ae caucho ¥y a la forma que se
les dé, del modo explicado e ilustrado, sé evita en gran parf
te en la presente rueda que los blogques se restrigguen o0 ro-
cén contra las bridas metdliocas 4, 6 0 6 0 que una parte del
vlogue roge en otra parte también de caucho del mismoc blogue.
De este modo se prolonge naturalmente la duracidén o vida del
caucho, que de lo contrario se desgasterfa con facilidad.

Para prplongar la dursecién del blogue de caucho es esen-
cial no solo emplear unsa compresién axil em los blogues, sino

tembién aplicar una compresiém axil del drden elevado gue an-



1o

15

30

AT L e e TR R

tes se ha desorito y &l mismo tiempo dear &l blogue tal forme
en su estado 1libre o no comprimido, que las‘generatrieas de
le parte intermedia del mismo blogue, cuye superficie estd ii:
bre para sufrir los cambios eldsticos en el formado, s ean eén-
cavos, no solo en cuanto al blogue estd libre, sino también
fuando el mismo blogus se halle comprimido y cespaz de todas
las econdiciones normeles de su trabajo. Coﬁ referencia a las
tigures 4 y 5 que ilustran respectivamente el blogue ll en

su estado libre y al mismo blogue en su estado de compresién
axil, debe advertirse gue en razén de I forma céncave de la
generatriz de la parte media 11b del mismo blogue, el comple=
mento de esa géneratriz 8e acorta substancislmente por la com-
presién axil del blogue. Este acortamiento en la generatriz
de lea parte media del bloque compensa, por 1o menos eén parte,
el aumento de superficie periférios o limpia de la miama par-
te media, debido al aumento periférico de la citadea superficie
producido por la expensién radial del blogue, producide a su
vez por la compresidn axil del mismo blogue. Como se vé, de
este modo todas las partes de la citada superficie dejan de
ester efectivemente sujetas a tensiones o tracciones por le
compresién axil del bloQue;.y em vwirtud de la generetriz de

1a'parte media del blogue 11b ennuéntran en caia extremided

el plano del borde interno de la parte extrema 9& del blogque

er su éngulo  -{figuras 4 y 5), -éngulo éste gue es agudo
no solo en estado libre 0 no comprimido del bleque, sino tam-
bién en estedo comprimido axil del mismo blogque o en toédes
las condieciones de trabajo de este Wltimo-, la superficie de
la parte intermedia del blogue de cancho fijo y libre .de arru.
garse o doblarse junto & los bordes interiores de las partes

extremas 11a del bloque.
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cuando la rueds ha de ser usada en condigciones

_que exigen una conexién eléctrica entre el ocubo y la lianta

de la misma rueda, se pueden disponer unmo o mds @sonductores
eléotricos entre 1a bride intermedies 4 y la brida 6. Para fa-

ecilitar el montaje o desmontaje de la rueda, el sondnctor

13 tierne une punta unida el lado interior de le brida & por

medio de un tornillo o similar 14 y a través de una asbertura
15 de la bride 4 queda cogido en el leio de esta brida o pues-
to a la brida 5, por el tornillo o similer 16; montado de es-
te modo el condustor 13 apenas queds sujeto a deflexiones mf-
nima bajo le sceldn de la fuerza centrffuga o de los movimien;
towm relativos‘del gubo y-llante de la rueda. ‘

Le rueds se arme o monta de la siguiente mnera:
le bride 6 se coge sobre el cubo 2 por medio de pernos 17 o
ge @oloca en posicidn horizmntal con su lado, en el que se
hellan los rebaqu 10, vuelto para arriba. Enseguida se oolo:
can los blogues de caucho de una de laes series 11 en los re-
bajos 10 de la brida 6 y se coge una de las puntas del con-
ductor 13 eon el tornillo l4, La brida 4 gue sostiene le llan-
ta 1, se colooca en la serie de blocues citade, de forma que
sus extremos superiores entran en los rebgjos 10 del lado in~
terior de la misma brida 4 y el condustor 13 se pesa por la
aberturs 15, cogiendo su otro extremo por el tornillo 16 en
el ledo superior de la brida 4. Los pernos 8 se unen 6on la
bride 6 o con la bride 5 y despuds que ios ploquee de caucho
11 de la otre serie de bloqueé han sido colocados en los Tre-
bajos 10 del lado de arriba de lea brida; se coloca la brida
5 en los Yltimos bloques de caucho mencionados, de forma gque

sus extremos superiores entrenm en los rebajos de 1z brids 5.
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Hecho esto, se aplican tembién permos 7 rosocados
y finalmente se aprietan las tuercas de todos los pernos 7 ¥y
8. Para el desmontaje de la rueda se proocede en orden inverso.
De le deseripeién heche en relsacién con los dibu-

jos se desprende gue se obtiene una construccidn, en gque el

‘desmontaje y montaje de las uniones elédsticmg, para exsminer

o para sustituir los blogues de caucho, pueden hacerse con
relativa facilided y gue los blogues de caucho de le rueda
montada estdn, debido a la alta compresidn axil y al modo en
gque estén aprisionados y también al forma;o que se les ha
dedo, libres de esfuerzos de tensidn y rozaemientos perjudicia-
les incluso en la parte media del blogque de caucho, que se
extiende a las partes extremas firmemente cogidas de los,misi
mos blogues, quede libre para curvarse en todes las direscio-
nee radiales.

Cuandoc la bande de fodaje 0 cara de la llanta 1
precise tornearse de nuevo, la operacién puede realizarse
sin desmontar le rueda. Pero para evitar que la llente ceds
con relacidn al oubo durante el tornmeado las brides 4, 6 ¥
6 estén fijadas entre sf por tornillos 18 ~figura 6-. ?ara
este objeto la brids 6 estd por ejemplo prevista de agujeros
rosgados y la bride 4 de agujeros 18s :fignra 3-para los oi-
tados tornillos 18, al paso gque la brida 5 tiene rebajos ade-
ecuados pare recibir las puntas de los mismos tornillos, come
ge apreeia claremente en la figura 1. Terminado el torneado’
de 1la llanta 1, se quitan los tornillos 18 ¥y luégo se tapan
loe agujeros correspondientes de la brida & con tepones de
rogsca. Finalmente sujeto al lado de fuera de 1s bride 5 se
enocuentra un collarfn 19 o similar, con el cual la pieza gue

en el torno se destina & mover las piezas que se trabajan, se.
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puede conjugar con ocasidn de proceder al torneo.

A menos cue las brides desmontables 5 y 6 se ajus-
ten Tirmemente en el cubo 2 en direccién radial de forma que
alivien los pernos 7 de cuslesculera esfuerzos que inciden en
el perno de la rueda, dichos pernos guedarfen sone tides & es-
fuerzos de fractura que se originan durante la rotacién de la

rueda, de 1o que maturelmente resulta un cansancio y una quie-

bra rédpida de los mismos pernos. Para conseguir un ajuste fire

me y perfecto y por tanto sin peligro de e ks bridas desmon-
tables impiden en el eubo & cause de esto dltimo el gue se ex-
pansione en cuanto quede fijado en el eje (lo que harfa diffoeil
o imposible cuitar las bridas del ocubo para desmontar la-rue-
da) el cubo g estéd provisto de asientos donicos g que se ensané

chan por el lado de fueras & fin de corresponder a los bordes bi-

| selados interiores de las bridas anulares 5 y 6.

La presente patente de Introduccidn, consta @e las

siguientes reivindicaciones:

1. - Mejoras en la construccién de ruedas eldstioces
de vagones o0 coches de ferrocarril o de carretera, par ejemplo,
del tipo en que un oubo ¥y la llanta de la rueda son relatifameng
te méviles y esatdn entre s{ unidos eldsticamente por medio de
blogques flexibles de caucho, de seceién circular, dispvestos
bajo compresidén axil entre bridas radiales Yy separadas, monta-

das en la llanta y en el aoubo de la ruveda, y teniendo cade uno

de ellos partes extremas ajustadas en rebajos practi® dos en los
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lados contrapuestos de las mirmes bridas, y una parte interme;
dis libre para soporter deflexiones eldstiocas en todas las ai=
recciones radiales bajo la aceidén de carge de la rueda, carac-
terizades porque las partes extremas de ceda blogue no ocompri=-
mido exilmente tienen un sjuste holgado en los rebglos de I8
brides y leas mismas partes extremas, después de comprimido axile
meﬁte el blogue en la rueda montada, se fijan firmemente en

los mismos rebajos sdélo por la expanién axil producide en el
blogue por su compresién aexil, siendo esta compresién axil de
10s bldgues en la rueda montada de un érden suficiente parse

Jque en cads blogue bajo fuerza axil exceda esencialmente & la

: fuefza que actua en el plano de ls rueda o que el blogue tiene

gue transmitir entre la llanta y el ocubo de la rueda cuando es=
te Wltima se encuentra bajo toda la carga para que fué calcula-:

e y construida.

2. - Mejoras en la construccién de ruedas eldsticas

'segﬁn lo reivindicado en el punto 1, caracterizades porque la

compresién axil de los blogues en la rueda montada és del érden
por cada blogue bejo presién exil, mayor por lo mencs tres ve-
ces que la fuerza que actua en el plano de les rueda o que el .
bloque tiene gue transmitir entre la llanta y el cubo de l&
ruede guando esta Wltima se encuentra bajo la cé-rga. pare gue fué

destineda.

3. - Mejoras en la construceidn de ruedas elédsties
segfn lo reivindicedo en los puntos 1 o 2, caracte rizedas por-
que la parte intermedis de cada blogue decrece en secolén trans-
versel a partir de los dos extremos haciae el centro del mieme
blogue, de suerte gue la genersatriz de dicha parte intermedia
ee cbneave no solemente en el estado no comprimido del bloque

si no tambidn en el estado de compresibén axil del mismo bloque
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~en la ruede monteds,

4. - Mejoras en la construccidn de ruedas eldstioas,
segin lo reivindicado en los puntos anteriores, caracte rizadas
porque la generatriz de la parte media de 10s blogues en estado
de no oompriﬁidos es odncava y tiene un radio més ca;to que el
somplemento axil de la misme parte me dia, siendo por lo tanto
mayor, con preferencie solo un »000, que la mitad del indisede
complemento 0 dilatacién longitudinal. |

5. - Mejoras en la construccidn de ruedas eldstices,
segin lo reivindicado en los puntos precedentes, caraete rize-
des porgue los blogues elésticos estén dispueStos en dos series,
entre una bride intermedie o central de la llanta y dos brides
montades en el cubo; ¥y en la gue lg ida central se ure eleotri-
camente & una de las brides exteriores por medio de un conduce
tor flexible, que tiene una de sus puntas unida al lado interior
de la brida exterior y pasa por una ebertura de la brida.interﬁ

medie, mientras que la otre punta del mismo conductor se une

desmontablemente al lado de la brida intermedia opuesta a la

bride exterior estendo esta Wltime asegurada aemoviblemente en
su lugar jor medib e pernos roscados de seguridad.

6, - Mejoras en la comstruccién de runedss eldstioss,
segln lo reivindicado en los puntos anteriores, caraotérizadas
porgue una bridﬁ o cada brids del cubo es anular y estd sujets
desmontablemente en su lugar mediante pernos roscados de seguril
dad y posde un borde interior o biselado que se gjusta con un
aslento odnico y alergado por el lado de fuera, dispuesto en el
eubo.

7. - Mejoras en la construccién de ruedes elisticas -

Seglin se deseribe y reivindica en ests memoris des -

eriptivs.
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Se detalla e ilustra con los plenos que & la misms
se acompafian.
Y que consta de doece hojas, foliades y esgrites a

méguina por una sola de sus caras.

Medrid, a 12

Marzo ds 1951, -
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