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P'A TENTE Dy INVENCTOYN

por veinte afios,

para todo el territorio espaiiol, sus colonias ¥y protec—~
torado, por “UN NUKEVO IECANISLIO ELEVADOR APLICABLE A
VEHICULOS Y SO{ILARES", cuyo. privilegio se solicita s
favor de Don FELIPE VISA SEZ3E, de nacionalidad espafiola,
regidente en lonzén de Fio Cinca (Huesca) y cuyo inven-

ter es el propio solicitante.

MEMORIA DESCRTI PTIVaA

Como su nombre indica, la presente patente se refie~
r'eé aun nuevo mecanismo elevador aplicable a vehfculos
de todas clases., Esta solicitud de patente describe y
reivindica un nuevo necanismo que resulta muy perfeccio
nado compariéndolo con los que actualmente ge conocen,
inecluso con el que corresponde & ung anterior solicitud
hecha por el pPropio solicitante Y& que tiene un funcio-
namiento més sencillo ¥ unas aplicaciones miy varipdag

Que con la sola aplicacién de los varios principios rei-
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vindicados en la presente meworia se pueden obtener mélti-
ples formas de realizazcidén de esbte mecanismo, cada una de

las cuales tendrd uns utilidad, una 2plicacidn y unas ven—
tzjas caracteristicas.,

Como es sabldo, cuando se trata de transportar materia
les, tales como gravas y arenas para obrasg, es de gran
utilidad poder disponer‘de un mecanismo eficaz y de gran
rapidez y rendimiento. Los que actuclmente se emplen
adolecen de numerosos defectos, el principal de los cua-
les es la lentitud. El nuevo mecanismo serd utilisimo
eén obras de explanaciones, pars carreteras, parques, ae-
rédromos y en otras miltiples aplicaciones donde losg
volimenes de movimientos de tierre sean considersbles ha
tengan que efectuarse répidemente y con un minimo de per-
sonal, |

Con la aplicacidn de este mecanismo se solucionan,
en primer lugar, ¢l empleo de mucha meno de obra, ya
que puede decirse que queda reemplazada esta Gltinma por
un trabajo mecénico y automitico que, como es sabido,
resulte giempre mucho n&s econémico que el reslizado g
mano. En segundo lugar, el vehiculo utilizado para el
trensporte estd menos tienpo parado ¥y por lo tanto, en
una jornade de trabajo provorcions un rendimiento mucho
mayor, lo gue equivale en cierto modo = un tipo de amortiza
¢cidn mucho mds reducido. Como ejemplo de lo que acaba-
mos de sefialar, daremos a continuacidn un cdlculo apro-
ximado, en el gue se hardn bien visibles las ventajas
enteriores.

Vamos a partir de la hipdtesis de que se trata de un
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csmidn de 7 toneladas. Su carga con palas, 0 sea seglin

se hace en la sctuaslided, cuesta 3'44 horas de pedn en
tierras de densidad media igual a 1.750 kg./m3, Suponiendo
que el camién tenge una capacidad de 4 m3, y el tiempo

gea de 25'8 minutos por m3, siendo el jornal, incluyendo
las cargas sociales igual a 51147 ptas./hora, la carga
importerd 17'705 ptas. Si’ ahora SUDONEmOS que ecte mismo
camién tiene una potencia de 27 cv y que aplicando el
nuevo mecanismo se consgigue cargar los 4 m3, gestendo
0'405 litros de gasolina, la carga resultard a 1'721 ptes.,
contaendo le gasolina al precio de 4'25 p$aa./litro.

Mediante el eélculo unterior, el cual se d4 tan so-
1o & tftulo ilustrativo, se ve claramente que el coste.
de la carge empleando el nuevo mecanismo, es muy inferior
y equivale aproximademente o la décima parte del coste
correspondiente & la carga con palas.

Lo, segunda ventaja, que ya hemos sefialado anterior-
mente, congiste en que, empleando palas, se necesitan
0'573 horas para la Cul'ga del camidn suponiendo el em-
pleo de 6 hombres parc realizar esta labor. BEstos 6 hom-
bres pueden considersrge como un maximo, ya que un ndmero
superior supondria un entorpecimiento mutuo.

BEn cambio, con &l nuevo mecanismo se invertirén 6 mi
nutos o ses O'1 hora. Aperte la ventaja que representa
poder utilizar los 6 hombres en otros menesteres, se ve
con toda claridad que al cabo de la jornada se pueden
efectuar muchos nds viajes, aumentendo de esta forma el
rendimiento.

Pars una mejor comprengién del objeto de la presente
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patente, se acompailan planos que se dan a titﬁlo gnuncia-
tivo pero no limitativo. In los mismos se han representado
diversos casos de aplipacién ¥y algunas variantes, las cua-—
les se han considerado suficientes para que una persona
entendida pueda darse cuenta de la amplitud del invento
as{ como de las miltiples aplicaciones practicas a que
puede dar lugar. v

Las figuras 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13,
14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, y 21, representan una serie
de plantas y alzados esqueméticos de diversas varientes
de un mismo mecsnismo aplicado a un camnibdn. Una de estas
variantes consiste en la utilizacibén de un par de brazos
elevadores y una cuchara de carga sencilla, situads delante
o detrés del vehiculo. En eztos dibujos se representan di-
versas maneras de conectar el dispositivo mecénico de ele-
vacibn congistente, en ectos casos, en uno o varios cables.

Las figs. 22 @ 32 son otros dibujos esquemdticos que
ge apartan un poco de lag figuras anteriores. Representan
esencialmente diversas variantes, modos de ejecucidn y
detalles esquendticos de los diversos Srganos y disposi-
tivos del mecanismo, aungque se hayan representado muy es-—
quemdticamente sin pretender plasmar ninguna realizacién
en gu forma congtructiva y si tan solo pars explicar los
principios fundamentales o0 esencialidades del presente
invento. Antes de pesar a la descripeidn de las figuras
en su conjunto y detalle, conviene sefialar gue aungue en
los dibujos se hays representado repetidas Veces un camidn
con el mecanismo en cuegtidn, este mecanismo o sus varian-

tes puede aplicarse a un tipo cualgquiers de venhficulo tal
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como por ejemplo, a un tractor, » una vagoneta, a un ca-

foe

rro, a una carretilla eléetrica o motorizads y a otros

vehfculos similares.

La fig. 1 representa un camidn con la pala o cuchara
de carga en su posicidén inferior y en reposo.

Le fig. 2 , un camidn en marcha hacia adelante con
la pala cargando,

La fig. 3, un canidbn vertiendo la pala en la caja.

La fig. 4, un c=midn en el que la pale va descendien-
do para que quede finalmente en la posicidn adecuada pars
cargar,

La fig. 5, un cemidn con el tornillo sin fin y el
tambor de arrollamiento del cable situsdo entre la cabina
¥y le caja del mismo.

La fig. 6, un camnién en plantz con un cable elevador,
un tambor de arrollamiento delentero y la pale en su po-
gicidén de carga.

La fig. 7, un camidn en planta con un cable elevador,
el tambor delantero y la pala vertiendo en la cajs del ca-
midn.

La fig. 8, un camibén en plante con un cable dividiendo
én dos remales y Gos poleas o rodillos traseros que gulsn
0 sirven respectivamente de apoyo a cadz uno de los rama-
les antes citados,

, un camidn en planta con un czble elevador

\O

La fig.
y un tambor arrollador situado entre la cabina y la caja
del camidn. ‘

La fig. 10, un camién en planta con un cable elevador

dividido en dos ramales y dos rodillos traseros de gufa o
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apoyo.

Lg fig. 11, un camidén en planta con dos cables eleva-
dores y dos tambores arrolladores situedos en la parte
delanters del camién.

La fig. 12, un cemién en planta con dos cables late-
reles y dos tambores arrolladores situados entre la cabins
¥y la caja del camidn.

La fig. 13, un alzado esquemdtico de un camidn cargens
do en marcha strés. '

La fig. 14, un czmidn vertiendo su pala después de
cargar haciendo marcha atras.

La fig. 15, un cemién en planta con un cable, un tam-
bor delanterc y la pala descendida para cargar con marcha
atrés.

Le fig., 16, un camidbn en planta con un cable elevador
¥y la pala verfiendo después de cargar en marcha atrés.

La fig. 17, vn camién en planta con un cable dividido
en dog ramales y con dos tambores o poleas conductoras si-
tuadas en la perte traserz de la caja, dispuesto para car
gar en marcha atris.

Le fig. 18, un camién en planta conrun ceble, un\tam-
bor arrollador entre la,cabina y lo caja del camibén y que
estd dispuesto para que la pale cargue en marcha atrés.

La fig. 19, wn canidn en planta con un cable dividido
en dos renales, un tambor arrollador situado entre la ca—~
bina y la ceja del camidn y dos rodillos o poleas trase—
ras con la pzla dispuesta para la carga en marchs atrds.

La fig. 20, un camién en plante con dos cables late—

rales, tambores arrolladores delanteros y dispuesto para
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la carga en marcha atrés.

La fig. 21, un alzado de un camién con la pala situa-
da en la parte delantera sobre dos brazos elevadores en
disposicidn de cargar hacia delante Yy con yn tanmbor arro-
lledor situado entre la caja y la cabins.

Le fig. 22, la representacidn esquendtica de un dié—
positivo leventador de la cuchara de carga.

La fig. 23, otro dispositivo levantador mecénico dife—
rente del de la fig. anterior.

La fig. 24, un alzado de la parte trasera de un camién,
en el que egtd esquemdticamente representado el alzado del
dispositivo levantador de la figura anterior.

La fig. 25, un slzado de la rarte trasers de un camidn,
empleando dos pares de brazos elevadores con una pela o
cuchara de carga en la posicién adecuada para cargar con
marcha atris.

La fig. 26, un alzado de la parte tradera de un camién,
empleando dos brazos elevadores a cada lacdo ¥y vna cuchara
de carga de miltiples articulaciones para la carga hecis
adelante, siendo de tipo deslizante uno de los puntos de
articulacidn.

La fig. 27, un alzado de la parte trasera de un camidn,

empleando dos pares de brazos elevadores, 0 sea un par a

cada lado del cmmidn y una cuchara de carga de méltiples
articulaciones, pera la carga hacia atrés, siendo de tipo
deslizante uno de los puntos de articulacidn de uno de los
dos brazos elevadores laterales. |

La fig. 28, representa un punto de articulacidn de tipo

eldstico, aplicable & cualquiera de las extremidades de
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cualquiera de los brazos elevadores o0 en cualquiera de
los puntos de articulacidén #le la cuchara de carga, cuando
esta dltima posee mds de un punto de articulacidn.

La fig. 29, representa una de las modificaciones in-
troducidas en una porcidn de uno de los brazos elevadores
a ©in de conseguir que este brazo sea comprimible o ex-
tensible,

Las figs. 30 y 31, representan respectivamente unas
cucharas de cargs que pueden utilizarse en dag posiciones
diferentes, teniendo para ello dos bordes de carga.

La fig. 32, representa uno de los dispositivos que
pueden emplearse pars consegulir el desplazamiento del ex~
tremo articulado de los brazos elevadores, cuando dicho
extremo se monta desplazable sobre el chasis o bastidor
del camidn.

Bxsminando las figuras 1 4 21 se ve que, mediente la
palenca 20, se scopla el motor del camién & un arbol de
transmisidén suxiliar que termina en unae rueds o tornillo
sin fin que da movimiento a uno o varios rodillos, 19, 194,
19,, sobre.el cual o sobre los cuales se arrolla el o los
cables o cadenas 17 que van a parar a la cuchara de carga
15. Este cable 17 puede estar formado por dos porciones
separadas o por una sola que se divide en un momento dado
en dos ramales 17' y 17''. Segln la posicidén de la palanca
20, el tambor de arrollamiento gira = derecha o izquierda.
Debido a la irrevergibilidad del tornillo sin fin que ac-
ciona el o los tambores 19, lu cucharsa, una vez lewantada,
no puede bajar por s{ sola, sin antesg tener que dar un mo-

vimiento inverso al tornillo sin fin y & los tambores de
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arrollamiento, & fin de que el o los cables 17 se desen-
rollen.

La cuchara de carga 15 estd articulada por smbos lados
sobre un eje 12 que se apoys y estd eticulado en la extre
midad de unos brazos paralelos 23, cuyos extremos estdn
respectivamente articulados en 11 sobre los largueros 38
del chasis o bastidor del camidn o vehiculo. Solidario de
las paredes laterales de lu cuchara 15 existen dos topes
13 ¥y 14 que sirven pars limiter los movimientos relativos
de giro entre 15 y 23. El movimiento de elevacién de 23,
estd limitado por uno o varios topes 16 que son fijos o
estén elesticamente montzdos sobre el chasis del vehiculo.
La cadena, cable o cables 17 van guiados por unas poleas
18 hasta que su o sus extremos se arrollen sobre uno o
varios tumbores 19, cuyo accionamiento se puede obtener
moviendo la palanca 20.

Eh las figs. 1, 2 y 3, la cuchara de carga 15 estd
respectivamente representada, apoyada sobre el suelo,
en posicidn de carge con el camidn o vehfculo arrastrin-—
dola en la direccidén de la Tlecha 24 y, finslumenbe, levan-—
tade - debido al giro dado a la palanca 20 en la direceidn
de la fleeha 21 - lo cuzl provoca el movimiento de giro
del tambor 19 y el consiguiente arrollamiento del cable
17 sobre este tambor 19, lo que & su vez ocasiona el le-
vantamiento de los dos brazos paralelos 23 y de lez cucha-
ra 15, siguiendo el movimiento indicado por las dos fle-
chas 22 y 25. Podré observarse que, asf{ como en la Ffigurs
1 que corresponde a una posicién de reposo, los brazos 23

no tocan ni estén en contacto con ninguno de los topes
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13 8 14, en la figura 2 loc brazos 23 estdn en contacto
con el tope inferior 14, mientras en la figure 3 estos
mismos brazos estdn en contacto con el tope‘inférﬁor 13,
limitendo asi las dos posiciones extremas de giro de la
cuchara con regpecto a los brazog 23. Este movimiento de
oscilacién se obtiene mediante el empuje)de la tierrsa
gsobre la cuchara 15 y mediante el esfuerzo del cable 17
sobre un extremo de 15.

Al volver a situar la palanca 20 en la posicién o~
puesta a la que corresponde al levantamiento, o sea al
hacerla girar segin indica la flecha 17 de la figurs 4,
los brazos 23 siguen la direccidn de la flecha 28, debido
e que el cable 17 se desarrolla seglin la flecha 26, Al
acabvar el movimiento de ascenso, la palancs 20 estd 8i-
tuada en su posicidén de inactividad y la cuchara 15 se
gpoya por uno de sug ladog sin llegar a introducirse Bn
la tierra debido a que el vehfculo no se ha puesto en
marcha. A fin de obtener una mayor facilidad de funciona-
miento, el o los tambores 19 se accionan interponiendo
un embrague 30 que sirve para alslar el mecanismo motor
del o de los tambores arrolladores antes citadosg, congi-
gulendo de esta forma que la cuchars ceiga por su propio
peso gin tener necesgidad de dar al tornilleo sin fin wn
movimiento inverso.

Cuando se desea cargar la pale o cuchara de carga 15,
dando al vehfculo un movimiento ppuesto, se tiene que in-
vertir el montaje de la misma. Eﬁ el caso representado
en la fig. 13, en la que los dos brazos'elevadores 23 es~

té articuledos en la parte trasera del cemidn, la cuchara
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15 se solidariza con los brazos 23, a f£fin de gque se pueda
cargar ls cuchars cuando el camidn tiene el movimiento
indicado por la flecha 32, Esto se consigue mediante el
empleo de unasclavijas, tornillos o dispositivos de encla-
vamiento 31.

La éarga del camibn se efectiia de igual menera mediante
lz palanca 20 gque transmite el movimiento de giro al tam-
bor 19 y hace arrollar el o los cables 17 en la direccidn
de la flecha 34 con lo gue g6 provoca el levantamiento de
23 indiecado por la flecha 33. Las figuras 15, 16, 17, 18,
19 y 20 representan diversas posiciones del mecenismo dis-—
puesto para efectuar la carga hacia atrés.

La fig. 21 muegtra los dos brazos levantadores 23, gi-
tuados en la parte delantera del camidn y la cuchara 15
dispuesta para cargaer cuando el camién avanza segtin 35.
Los deméds elementos tienen los nimeros de referencia qus
se han empleado en las demds figuras.

Asf como las figuras van desde 1 4 la 21 representan
giempre un mecanismo compuesto por dos brazos elevadores
que van respectivamente articulados o embos lados del cha-
sis o bastidor del cumidn y que se levantan mediante un
cable, una cadena o unosg cables elevadores gue se arrollan
sobre uno o varios tambores que se hacen girar mecédnica-
nente.

Las restantes figuras muestran parcial y esguemdtica-
mente diversas formas de realizecidn que se apartan de las
lineas snteriores asun cusndo conserven su misma esencia.

El levantamiento de las cuchara de carga 15, puede ob-

tenerse tal como estd repressentado en la fig. 22, o sea
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calando los dos brazos 23 que sostienen la cuchare sobre’
un eje btransversal 110, sobre el'cual va montade por ejem
plo, una rueda dentadae 111 que wviene accionada por un tog
nillo sin fin 112. '

En vez de disponer los topes limitadores 1B sobre la
caja del camidn, se pueden disponer sobre el mismo dispo-
sitivo mecdnico elevador en forme semejante & lo que vie=-
ne representado en la figura 22, o sea empleando unos to-
pes fijos 62, gque limitan el movimiento de unasg clavijas
63 gque son golidarias del eje 110. En vez de aplicar este
gistema limitador, log topes pueden encontrarse sobre el
mismo chasis del camidn, limitendo asi directamente el
movimientc de los brazos 23 o pueden encontrarse en la
misma articulacidén 11 o formando parte de un dispositivo
limitador cualguiera.

En le fig. 23, el dispositivo mecénico levantador
consta de un eje transversal 43 gue se mueve accionado
por una rueda helicoidel 1llla. Este eje transverszal 43
posee en ambos extremos unos brazos 44 que soportan unos
rodillos 45 que 2 su vez se ponen en contacto y levantan
lateralmente los dos brazog 23 sobre los cuales va monta-
da la cuchara 15. En este caso los dos brazos 23 estéan
articulados por una de sus extremidades sobre un eje trang
versal 11,

Asi como la figura 22 se ha representado con una cu-
chara de carga 15, srticuplada y basculente que posee dos
topes limitadores 13 y 14, senmejantes a los de las figu-~
ras 1 & 12, las figures 23 y 24 muestran una cuchara que

se ha solidarizado con los dos brazos 23, empleando para
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ello una clavija de enclavamiento 31, semejante a la de
las figuras 13 y 21. i

Como fécilmente se comprende, no existe ninguna rela-
cidn entre ¢l sistema de montaje de la cuchara sobre los
brazog 23 y el dispositivo de elevacidén utilizado, pudién
dose efectuar miltiples combinaciones sin que las figuras
antes citadas limiten para nada el sistems de construccidn
del nuevo mecanismo gque admite muchas formas de realizecidn
gin epartarse por ello de log principios reivindicados,

En las figuras 25 y 26 se representa la parte trasera
de un camidn con dos pares de brazos elevadores sosteniendo
uneg cuchare de carga 15, Los brazos elevadores 231 y 232
van articulsdoz en dos puntos ll1 N ll2 del chasis 30 del
camibn., As{ como en la Ffig. 25 los dos puntos & articula-

cidn 11l v 11, estdén fijos, en la fig. 26 el punto de arti-

culacidn o eji lll puede deslizar por ung abertura o0 colisa
37. La cuchara 15 de la Tig. 25 estd articulada en sus dos
puntos 127 y 122 sobre los extremos de los brazos 231 y 232.

Esta cuchara estéd dispuesta para cargar con marcha atréds
o sea con el camién marchando en la direccidn de la flecha

42. En la fig. 26, la cuchara 15 estd articulada en 127 y

122 sobre los extremos de 23l ha 232, sungue en este caso

dicha cuchara se ha representado con otro punto de articu-—
lacidn 123 que puede servir para otro tipo de montaje de

la cuchara. En esta figura, la cuchars 15 estd dispuesta
para cargar con marche hacie adelante, o sea con el camidn
evanzando en direccidn de ls flecha 41. Cuando le cuchars
de carga 15 estd montada sobre un par 4e brazos s cada lado,

seglin queda indicado er la Ffigurs 26, es conveniente que el
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punto de srticulacidn 11, sea desplazéble & Tin de hacer
girer la cuchares 1% antes de elevarla, consiguiéndose esto
Altimo mediante un dispositivo mecédnico, neumdtico, hidréu-~
lico, eléctrico o similar que zctla sobre el eje de articu
lacién desplazable 111. Por otra parte, el levantemiento
de los brazos 23, ¥y 232 gse puede efectuar indistintamente
mediente uwn cable 17 (véase fig. 27) o mediante un dispo-
gitivo semejante al representado en las figs. 22 y 23.

La fig. 27 nuestra una disposicidn similar a la de la
fig. 26 con la cuchars dispuesta para la carga en marcha
atrds, o sea con el canidn siguiendo la direccidn indicads
por la flecha 36. En este caso la cuchara 15 ge ha repre-
gentado dotada de un cable elevador 17.

Los extremos de los brazosg 23 pueden montarsgse fijosg o
elésticos sobre el chasis 38 & las srticulaciones de la
cuchara 15, enmpledndose por ejemplo, el montaje represen—
tado en la Tig. 28. El punto de articulacién 11 & 12 del
brazo elevedor 23, se monts solidario de una placa desli-
gante 55, la cuesl tieme sus movimientos limitados por dos
muelles lateraleg 54 cuyos otrogs extremog se apoyan sobre
vnas plezas fijas 53 solidarias del chasis 38 o de la cu~
chara 15, Con este tipo de montaje o.uno senejante, se
consigue que el eje de articulacién 11 6 12 pueda despla-—
zarge en el interior de la ranure 37. Los brazos elevado-~
res 23 pueden ser de longitud constante estando formados
por une sola pieza, Pueden también ser extensibles o com-
primibles en cuyo casgo ge pueda adoptar un sistema de mon-
taje semejante al qie viene indicado en la fig.‘29. Las

piezas 23' y 23'' pucden deslizar la una respecto a la
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otra, quedando limitado su movimiento por dos piezag fijas
231 y 235 que son solideariss de la pleza 23'. Entre 231 ¥y
235 se coloca una pieza 233 gque se solidarizs con otra
pieze 23%'' la cual 8 su vez es solidaria de 23''. Entre
231 y 233 se coloca un muelle 232 y entre 235 y 233 otro
muelle 234, con lo que, segtin es de ver en egta figura,
las piezas 23' y 23'' serdn comprimibles o extensibles
actunando de topes limitadores las dos piezag 231 y 235.

Asi como en las figuras 1 4 21 inclusives se han re-
presentado las cucharas de carga 15, ddndoles ﬁna forma
parbticular, en las figuras 30 y 31 Jlas cucharas 15 tienen
dos bordes de carga 39 y 40 que pueden servir indistinta-
mente segdn la colocacidn de la cucharae para la carga he-
cia adelante o pars la carga haclia atris. En la figura 30
la cuchara 15 tiene una articulacidn 12 y dos topes limi-
tadores 13 y 14. En cambio en la fig. 31 la cuchara 15
posee diversos puntos de urticulacién 12, 12,, 123, ¥
124 gque pueden servir pura obltener diversos montajes de
la cuchara 15 sobre s=us brazos elevadores.

Por otra parte, y bal como viene indicado en la fig.
26, cada uno de los brazos 23 6 234, ¥ 232, puede tener
varios puntos de arbticulscidbn intermedios, tales como el
12' y 12'!' que sirven pars ampliar el némero de montajes
gue pueden obitenerse empleando vn tipo de cuchara semejan-
te al de la fig. 31, o sea dotado de miltiples articula-
ciones.

En la fig. 32 ge ha representado de modo esquemético
una de las maneras de couseguir el desplazamiento del eje

de articulacién 11, de las figs. 26 y 27. Este eje 11,

.
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puede estar montado sobre une o dos palancas 51 que estdn
articuladas por uno de sus extremos en un punto fijo 47.
@1 otro extremo de la palenca 51 puede estar constitufdo
por un rodillo o carrilla 52 gue se introduce en el inte-
rior de una ranurs excéntrica 50, periteneciente a une leva
o excéntrico 49 cque gira sobre un eje 48. Para hacer girar
el excéntrico 49 se puede emplear un dispositivo mecénico,
hidrdfdlico, neumdtico o similar, con sus correspondientes
Srgenos resladores. In este caso se comprende gue la re-—
nura 37 tendrd que ser ligeramente curva parz gegulr el
movimiento del punto riedio de las palancas 5l.

Bn vez de provocir el desplazamiento dsl punto de are
ticulacién lllse puede alargar o acorbar uno de los brazos
elevadores 231 6 232, con lo que ge congigue el nmismo re-
sultado.

Debido a la naturaleze del presente invento que tiene
ungs aplicaciones muy amplies, los planocs que acompafian
lo presente memoria no pueden considerarse en modo alguno
como reclizaciones de tipo prictico y constructives, sino
tan solo como dibujos explicativos en los que se han sefla-
lado aisladamente slgunas de las posibilidades me:énicas
aplicables, sea parcizlmente sea conjuntamente, sobre es-
te mecsmismo.

Se comprende que podrdn introducirse cuantas variacio-
nes se esbizen convenientes, slemprs que no se zltere la
esencislided de la presente pabenite, cntendiéndose ademds
que el mecanismo degerito en la anterior memoria constituye

un conjunto indigoluble sungue sujeto a variantes de deta-

lle, a cuyo fin se declaran de novedad y propila invencidn
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Don FuLIPe VISA SESE, las siguientes reivindicaciones que

congtituyen la

NOoOTA REIVINUDICATORI;A

18 - UK NUBVO MECANISLIO ZLoVALOR APLIOABLE A VEHICULOS
Y SIMILARES, oue estd caracterizado porque comprende esen—
cialmente: uno o varios brazos elevadores, paléncas, ele~
mentos resistentes o similares que se articulan en el cha-
sis, bastidor o armazén del vehiculo; una placa, bandeja,
plataforma de cearga, cuchaia o recipiente adecuado que se
monta articulado sobre los brazos o palancas anteriores;
uno o varios cables, cedenas o similares que van unidos
por uno de sus extremos, sea con algunc o algunos de los
brazos elevadores, sea en alguno o algunos puntos de la
cuchara elevadora y cuyo o cuyos otros extremos S8 arro-
llan sobre uno o varios tambores giratorios o similares
que vienen sccionzdos a mano, mecédnica, neumdtica o hi-
drdulicemente, pasando dicho o dichos cables por una o
varias zapatas, poleas giratorias, garruchas o similares.

28 - Un nuevo mecanismo elevador aplicable a veh{culos
¥y similares, caracterizado porque comprende esencialmente:
dos brazos elevadores que se montan délante, detrés o a
los lados del vehfculo, estando cada uno de estos brazos
elevadores ariticulado por uno de sus extremos en un punio
del chasis, del bastidor o armezdn del vehficulo o sobre
un soporte auxiliar o eje solidario de dicho bastidor,
sirviendo sl otro extremo de cada brazo como elenento de
goporte de uno de los cojineltes de una de las dos articu~
laciones de la bandeja 5 cuchara de cargas; una plataforme

o cuchara de carga que estd montads articulads sobre los
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dos brazos elevadores anteriores.

32 - Un nuevo mecsnismo elevador, segln cualquiera
de las enteriores reivindicacilones, caracterizado porque
los puntos en que los brazos elevadores estén articulados
sobre el chasis del vehiculo son fijos e inemovibles o se
hallan montados deslizantes sobre dicho basti&or; para
que se desplacen de un modo eléstico cuando los brazos
elevadores estdn sometidos e esfuerzos dindmicos importan-
tes, venciendo en este caso la resigtencis antagonista de
unos muelles o regortes apropiados que actlan gobre el des—
plazemiento de las articulaciones y porque dichos muelles
actuan conjuntamente con unos topes que limiten los §es—
plazamientos de las a.ticulaciones anteriores.

42 ~ Un nuevo mec:nismo, segun cuslruilera de las rel-
vindicaciones snteriores, caracterizado porque los puntos
en que la cuchars de carga estd articulada sobre los bra-
zos elevaddres son fijos e inamovibles y se hellsn monta-
dos deslizantes sobre los citados brazos para permitir un
desplazamiento eléstico de los puntos de articulacidn de
la cuchara, venciendo en este caso la resistencia antago-
nigta de unos muelles o resortes apropiados gque actuan
gobre los desplazanientos de las articulaciones y porque
dichos muelleg sctuan conjuntsmente con uvnos topes que
limitan los desplazamientos de las sriticulaciones anterio-
res.

58 — Un nuevo mecanismo elevador, segin las anteriores
reivindicaciones, carzcterizado pargue la cuchara de carga
posee uno o varios topes que limitsn las posiciones angu-

lares extremas de dicha cuchara al girar esta dltima sobre
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sus puntos de articulacidn. -

68 - Un nuevo mecanismo elevador, segin las amteriores
reivindicaciones, caracterizado porque cads uno de los bra
zos elevadores se prolongs més alld del correspondiente
punto de articulacidn de la cuchara de carga y estd dig-
puesto pers chocar con uno o varioas topes que limitan los
movimientos relativos de gziro de la cuchars con resgpecto
& los brazos elevadores.

78 - Un nuevo mecanismo elevador, seglin cualquiera de
las anteriores reivindicaciones, caracterizado barqgue com-
prende: un dispositivo de enclavamiento que impide, cuando
conviene, el giro u oscilacién relativa de la cuchgrs de
carga con respecto a los brazos elevadores,

88 = Un nuevo mecenismo elevador, seziin la anterior
reivindicacidén, caracterizado borque el dispositivo de
enclavamiento esté constitufdo por uns o varias clavijas,

tornillos o similares que solidarizan los brazos elevado-

res con la cuchara de carga.

98 - Un nuevo mecanismo elevador, segin cuglqﬁiefa de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado pordque los
brazos elevadores son rigidos y van montados elésticamen-
te sobre el chasis del vehfculo o rorque log puntos de
articulzcién de los brezos elevadores son fijos regpecto
al chasis, en cuyo caso los brazos elevadores son exten-
sibles o compriﬁibles dentro de ciertos limites,

108 ~ Un nuevo mecanismo elevador, segﬁn cualquiers
de las anteriores reilvindicaciones, caracterizado porgue

los brazos slevadores son extensibles o comprimibles, es-

tendo formado cada uno de ellos Por varias piezas desli-
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zantes acopladas entre sf, las cuales tan%o pare alergarse
como pars acortarse tienen que vencer la accidn antagbnig
ta de uno o varios muelles o resortes, existiendo ademés
unos elementos ,0 topes linitadores de movimiento gque de-
terminan la longitud méxima y ainima alcanzeda por el co-
rregpondiente breazo.

118 - Un nuevo mecanismo elevador, aplicable a vehi-
culos y similares, que egtd caracterizado porque comprende
esencialmente: dos brazos elevadores que ze montan delante,
detrés o a los lados del vehiculo, estando cada uno de
estos brazos elevadores articulado por uno de sus extre-
mos en un punto eldsticemente sustentado por el chasis o
fijo al mismo, sea directamente, sea mediante un soporte
auxiliar, eje de sustentacién o elemento mecénico similar;
una bandeja o cuchara de cargs que estd montzda fijemente
o estd articuleda sobre esbos dos brazos; un dispositivo

levantador mecédnico, hidrdulico o neumndtico de accionado

" manual o automditico acue estd acoplado a 1la cuchara o g los

brazos elevadores y que sirve para provocar el levantamien
to de la cuchara y de sus breazos elevadores de sustentacidn.
122 - Un nuevo mecanismo eclevador, segin cualguiera

de las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque
los dos brazos elevadores estin calados sobre un eje trang
versal giratorio. que estd sostenido por el chasis del ve~
hiculo y porgue el dispvositivo levantador estd constituido
por un sistems de engrenajes, émbolos nidrédulicos o neuwnd-
ticos y pistones, poleas, eubrague, sistema de enclavamien
+0 ¥y similares que transmiten a voluntad un movimiento de

giro al eje transversal sobre el cual van montados cade
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uno de los respectivos extremos de..losg brazos elevadores.

132 - Un nuvevo mecanismo elevador, seglin cualquiers

los dos brazos levantadores e:tén montados en los extre-
mos de un eje btransversal giratorio gue se epoya o,viene
sostenido por el chasis del vehiculo y porque el disposi-
tivo levantador mecdnico, hidrdulico o neumétieo‘&e accilo-
namiento mabugl o automitico estd constituldo esencial-
mente por: un segundo eje transversal paralelo al eje trang
versal anterior; unos brazos o conexiocnes mecédnicas que
transforman el movimiento de ;iro de este segundo eje en
un degplazamiento y consiguiente giro de log brazos ele-
vadores de le cuchara; un sistema de engranajes, émbolos
hidrdulicos o neundticos y pistones, poleas, embrague,
sistema de enclaovamiento y similares gque Ptransmiten a vo-
Juntad un movimiento de giro &l segundo eje transversal.

148 ~ Un nuevo mecanismo elevador, segin cualquiera
de las antericres reivindicaciones, caracterizado porque
gomprende uno o varios topes que limitan por acecidn direg
ta o por sccidbn indirecta la smplitud de los movimientos
de giro de los brezos elevadores sobre sus respectivos
puntos de articulacidn con el chasis.

158 ~ Un nuevo mecanismo elevador, segin cualguiera
de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
cuando el dispositivo levantador de los brazog elevadores
0 de la cucharg de. carga estd constitufdo por uno o varios
cables o cadenas, se dispone un embrage epropiedo que sir

ve para conectar o desconectar el tambor o los tambores,

-gobre el cual o sobre los cuales se arrolla el o los co-
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bles leventadores, con 1z palenca manual o los diversos
brganos de transmisidén automdtica empleados para hacer
girayr este o estos tambores.

168 - Un nuevo mecanismo elevador, seglin cualgquiera
de las anteriores reivindicaciones, caracterizado poraue
comprende esencialmente: dos pares de brazos elevadores
o gimilares delanteros, traseros o laterales qué POT una
parte estin montados con articulacibén fija o deslizante
sobre el chasis o armazdn del vehfculo y gue por otra par
te somtbtienen la cuchara de carge; una placa, bandeja, pla-
taforma, cuchars de carga o recipiente similar que se mon-
te doblemente articulado sobre los pares de bragos ante—
riores; un dispositivo levantador mecédnico, neumdtico o
hidrdulico de accionado manual o subtomitico que estf{ aco-
plado sea con la cuchers, sea con los brazos elevadores,
sea con slguna de las articulaciones de los brazos eleva—
dores y que provoca ¢l levantamiento directo o indirecto
de 1la cuchars o de losg brazos elevadores.

178 -~ Un nuevo mecaﬂismo glevador, segin la anterior
reivindicacidn, caracterizado porque cada uno de los dos
brazos que componen cuds par de brazos elevadores tiene
uno de sus extremos articulado fijszmente o deslizante
sobre el chasis y su otro extremo articulado con la cucha
ra.

188 —~ Un nuevo mecanismo el evador, seglin cualguiera
de las dos reivindicaciones enteriores, carascterizado
porque comprende un par de brazog elevadores laterales
montados & cada uno de los lados del chasig, sea en la

parte delantera o trasera del vehfculo y porque cada uno
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de los brazos gue componen los Gos pares de brazos tiene
uno de sus extremos due estéd articulado £ijemente o des-—
1igantemente sobre el chasis ¥ tiene su otro extremo ar-
ticulado en un punto de erticulacién perteneciente a la
cuchsara.

192 - Un nuevo mecanismo elevador, segin la anterior
reivindicacidn, ceracterizgado perque uno de los dos bra-~
zos que componen cada par de. brazos elevadores laterales,
tiene uno de sus extremos articulado Fijemente sobre el
chesis, mientras el brazo restante esté erticulado por su
extremo correspondiente sobre una zapata, soporte auxiliar,
eje o similar que S€ halle sostenido y guiado por el cha-
sis aun cusndo esta zapeta sea susceptible de desplazerse
con respecto al chasis, mientras los dos extremos restan-
tes pertenecientes respectivamente & los dos brazog con-—
siderados estdn articulados sobre sendos puntos laterales
de la cuchara de cargé. d

208 = Un nuevo mecanismo elevador, segin las anterio-
res reivindicaciones, caracterizado porque posee un dig-
positivo auxiliar mecénico, neum&tico, hidrdulico, eléc—
trico o similar de accionado manual o autorstico que actua
directa o indirectamente sobre las vespectivas articula-
ciones deglizantes, zapatas O soportes auxiliares gobre
los cuales van articulados los brazmos elevadores que estén
deslizantenente articulados sobre el chasis del vehiculo.

218 - Un nuevo mecanismo elevador, segin la anterior
reivindicacidbn, ceracterizado porque el dispositivo auxi
liar enterior consie egencialemnte de uno o varios excén-

tricos, levas, bragos O conexiones gque regulan simulténea-



10

15

20

25

- 24 ~

196737

mente los desplazamientes de la o las articulaciones de
los brazos elevadores que estdn deslizantemente artichla—
dog sobre el chasis del venrfculo.

228 - Un nuevo mecanismo elevador, segln la anterior
reivindicacibn, caracterizado porque el dispositivo auxi-
liar, consideradas las respectivas posicionea iniciales
ocupadas por laz dos articulaciones del chasis - una de
las cuales es fija y la otra deslizante - correspondientes
8 cada par.de brazos elevadores, cuando estos brazos estdn
en su pogicibn més beja, ovrovoea, al levantarse dichos brag
zos, primero un desslagzeniento de la articulecidn deslizan
te en un gentido ¥y luego la hace retroceder gobrepasando
en el otro sentido la posicidn inicisl ocupade por la ar-
ticulacibn deslizante cuendo los brazos estaban en su po-
sicién més baja.

238 - Un nuevo mecanismo elevador, segln cualquiers
de las anteriores reivindicaciones, caracterizsdo porque
comprende egencialmente: dos pares de brazmos elevadores o
gsimilares delanterog, traserog o laterales que por una
parte estdn articulados sobre unos puntos pertenecientes
a un dispositivo mecdnico giratorio o desplazable que regu-~
la el movimientc de log respectivos exbtremos de los brazos
elevadores y por obrae parte sostiene la cuchara de carga;
une placa, bandeja, plataforma, cuchara de carga, recipien
te o similar que se monta doblemente articulado sobre los
pares de brazos anteriores; un dispositivo levantador mecéd-~
nico, newadtico, hidrdulico, eléctrico o similar de accio-
nado manual o cutomdiico que estd acoplado sea con la cu-

chara, sez con los brazos elevadores, sea con alguna de las
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piezas del diszpositivo mecédnico giratﬁ%is o desplazable
v que provoca el levantamiento directo o indirecto de la
cuchara o de sus brazos elevadores.

248 - Un nuevo mecenismo elevador, segin la anterior
reivindicacibn, caracterizado porgue el dispositivo mecéd-
nico giratorio o desplazable comprende: un eje que estd
apoyado sobre el chasis del vehficulo y que posee en ambos
extremos unas pelances o conexiones mecénicas sobre las
cuales van articulados los correspondientes extremos de
los brazos slevadores; un sistema de engranajes, émbolos
hidrdulicos o neuméticos, poleas,Aembrague, sistena de
enclavamiento y similares que transmiten a voluntad un
movimiento manual o autométiso de giro a dicho eje;

258 - Un nuevo mecenismo elevador, segiin las anterio-
res reivindicaciones, caracterizado porque el dispositivo
mecénico giratorio o desplazable posee para cada par de
brazos elevadores dos o nés puntos de articulzcibn que se
egcogen dos a dog para criicular segin convengs los extre-
mos de csala par de brazos elevadores. |

268 — Un nuevo mecanismo elevador, segin cualguiera
de lag anteriores reivindicaciones, caracterizado porgue
la cuchzra de carge posee varias articulaciones que sirven
total o parcislmente para articular los extremos de los
brazos elevadores gue sbtgtienen la cuchara.

278 ~ Un nuevo necenisimo elevador, gseglin cualguiera
de las anteriores reivindicaciones, caracterizado porgue
la cucharz de carga es doble en el gentido de que posee
dos bordes cortantes o de cargae gue corresponden respecti-

vamente & dos pogiciones de la cuchura, las cuales corres-—
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ponden a su vez & das distintos modog de conexidn de los

brazos elevadores con las articulaciones miltiples de la

cuchara, escogiendo para efectuar las conexiones enterio-
res, las articulaciones que convienen a cada posicidn,

288 -~ Un nuevo mecanismo elevador, seslin cualquiera
de las anteriores reivindicaciones, caracterizeaedo porque
las articulaciones llamsadas fijas tanto de los brazos como
de la cucharae se sustituyen por articulaciones eldsticas
que son gusceptibles de sufrir pequefios desplazamientos
gue vienen limitados por muelles o resortes amoftiguadores
o antagonistas y por topes limitadores de posicién.

298 ~ Un nuevo mecanismo elevador, seglin cualquiere
de las anteriores reivindicsciones, caracterizado porque
los topes empleados tunto para limitar la amplitud del
movimiento de oscilapidn o de elevacibén de los brazos e-
levadores como parsa limitar los movimientos basculantes
de la cuchara de carga, son fijos o estdn elésticamente
montados en el sitio que les corresponde, actuando como
emortisundores., ‘

302 - Un nuevo mecanismo elevador, segln cualquisra
de las antertores reivindicacilones, caracterizado porque
cada uno & los brazos elevadores posee varios puntos de
montaje o de articulacién que se escogen respectivamente
dos a dos pars que uno de ellos sirva para montar o arti-
cular cades brazo elevador sobre el chasis del vehieculo ¥y
para que el otro gquede articulado con un punto de la cu—
chars de cargsa.

318 - UN NUEVO LmCANISHO LLiEVADOR APLICABLE A VEHICU-
LOS Y SIMILARES.
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Podo tal y conforme queds descrito y reivindicado en
la presente memoria descriptiva, gue consta de veintisiete
hojas escritazs & méguina por una sola cara y cinco planos
gque la ilustren.

lladrid, 27 de Febrero de 1.951
FELIPs VISA SESE,

Pt
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