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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

paya ana patente de Introducción , Por Aiez (10) años, en Espa­

ña, por? "  D isp o sitiv o  en raed as e l á s t i c a s  "  a fav o r  de la  

firm a, Svenska A ktiebolaget Brom sregulator, re sid en te  en MalmC 

- Saeo ia  - A delgatan , 5.

E l ob jeto  de l a  presente patente es un d isp o s it iv o  

en t a le s  raed as e l á s t i c a s  en l a s  que e l oabo y l a  l la n ta  de l a  

rueda cada ano por s í  e stán  p ro v isto s  de d iso o s perpen dicu lares 

a l  e je  de l a  rueda, en tre  lo s  que e stán  montados cuerpos de ma­

t e r i a l  e lá s t ic o  que, en sus su p e r f ic ie s  fr o n ta le s  d ir ig id a s  ha­

c ia  e l  d iseo  d isp u esto  en l a  l la n t a ,  l le v a n  suplementos de mate 

r i e l  duro. En l a s  raedas de e s t a  c la s e ,  especialm ente en l a s  

que se  u t i l iz a n  en e l  se rv ic io  de f e r r o c a r r i le s  y t r a n v ía s , se 

presentan  muchas veces d if ic u lta d e s  a  consecuencia del c a le n ta­

miento de l a  l l a n t a  de l a  rueda por fre n a je s  de la r g a  duración 

o de ráp id a  su cesión . El aumento de tem peratura de l a  l la n t a  

a  base del c a lo r  de fr ic c ió n  d e sa rro lla d o  en e l  fren a je  puede 

hacerse en t a le s  condiciones de se rv ic io  tan  grande que un cuer 

po de goma que se h a lle  en comunicación termoconduotora con l a



l la n ta  de l a  rueda, corre el p e lig ro  de ca le n ta rse  excesivamente 

y de perder so. e la s t ic id a d  o in c lu so  de d e r r e t ir s e .

Para e v ita r  e ste  p e lig ro  se ha propuesto ya disponer 

entre l a  l la n t a  de l a  rueda y e l  cuerpo de gema ana capa de 

5 m ater ia l te rm o -a islan te . E sta  medida, es s in  embargo, in su f ic ie n ­

t e ,  porque también l a  goma y m ate r ia le s  e lá s t i c o s  análogos son 

bastan te  malos conductores de ca lo r . La capa term o-aisian te  a 

consecuencia de esto  se ca len tará  también lentamente per s í  m is­

ma de manera que también en e s te  caso  l a g a ñ a  se sob recalen tará  

16B aunque algo más lentam ente. También se han propuesto ruedas ven­

t i la d a s  de d i s t in t a  manera en la s  que se t ie n e  e l  propósito  de 

evacuar e l  c a lo r  d e l fren a je  mediante una co rrien te  de a i r e .  La 

producción de e s t a  co rrien te  de a ir e  no o frece  d i f ic u lt a d e s ,  

porque l a  rueda miaña puede l le v a r se  fácilm ente a  ac tu ar  de m e ­

ló  da v e n tilad o ra . Pero no conduce a l  re su ltad o  deseado de hacer

que l a  oorriente de a ire  simplemente corra a lred ed or d e l cuerpo 

de goma y de r e fr ig e r a r le  en sus su p e r f ic ie s  en contacto con 

l a  corrien te  de a i r e ,  ya que cuando e sta s  su p e r f ic ie s  l ib r e s  co­

mienzan a c a le n ta r se , l a  su p e r f ic ie  de contacto en tre l a  gana 

2o y e l  d isco  unido con l a  l la n t a  de la  rueda ya e s t á  sobrecalen ­

tad a . P ara e v ita r  un sobrecalentam iento de e s t a  su p e r f ic ie  hay 

que evacuar e l  c a lo r  de fre n a je  aun antes de que llegu e  a l l í .

Las construcciones conocidas p r e v is ta s  para este  fin  son muy 

caras de e jecu ción  y ocupan mucho s i t i o  por lo  que su fre  l a  po- 

25 s ib i l id a d  de montar de una manera económica en la  construcción 

de l a  rueda l a  cantidad de goma requerida para l a  obtención de 

una buena suspensión de l a  rueda y para una gran  duración de 

l a  goma.

La presente patente se  propone d ar una so lución  téc ­

nicamente más s a t i s f a c t o r i a  a l  problema a r r ib a  mencionado. E l3o
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d isp o s it iv o  e s tá  carac terizad o  porq.u.e lo s  suplementos de mate­

r i a l  duro, tanto  en su  cen tro , ccmo en su  p e r i f e r ia  e stán  pro­

v is t o s  de protuberan cias con l a s  que se ap lican  con tra e l  d is ­

co unido con l a  l la n t a  de l a  rueda, de t a l  modo que entre este 

5 d isc o  y lo s  suplementos e x is te  un espacio  intermedio que se ha­

l l a  en comunicación con e l  a ire  e x te r io r  a tr a v á s  d el cual a l  

g ir a r  l a  rueda, a consecuencia de su  e fecto  de v e n tilad o r , f l u ­

ye una corrien te  de a i r e .

La patente se exp lica  más detalladam ente en lo  que 

10 sigue a  base d e l d ibu jo  qp.e rep rese n ta  dos ejem plos de ejecu­

ción d e l  ob jeto  de l a  paten te.

Wos muestran:

La f ig u ra  1 una sección  a x i l  por una parte de una 

pueda con una su p er-estru ctn ra  como puede observarse en l a  pa­

í s  tente su iza  nómero 186.433 en que e s tá  montado un revestim ien­

to de chapa como protección  de sobrecalentam iento p ara  l o s  cuer­

pos de goma sobre a q u e lla  su p e r f ic ie  f r o n ta l  de lo s  cuerpos de 

goma que e s tá  v u e lta  h ac ia  e l  d isco  que se h a l la  en l a  llan ta , 

de l a  rueda.

* So La f ig u r a  2 una v i s t a  l a t e r a l  d el revestim ien to  de

chapa.

La f ig u r a  3 d e l mismo modo que l a  f ig u r a  1 , una f o r ­

ma de e jecu ción  d e l ob je to  de l a  patente en que sobre ambos l a ­

dos fro n ta le s  de lo s  cuerpos de gana e s tá  p re v isto  un r e v e s t i­

os miento de chapa.

La f ig u r a  4 una v i s t a  l a t e r a l  del revestim ien to  de 

chapa e x is te n te  en l a  foim a de e jecu ción  segán l a  f ig u ra  3 en 

aq u e lla  su p e r f ic ie  fro n ta l  de lo s  ouerpos de gana que e s tá  

vu elta  h ao ia e l  d isco c e n tra l que l l e v a  l a  l la n t a  de l a  rueda.

En e l  ejemplo mostrado en l a s  f ig u ra s  1 y 2, cada.3o
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cuerpo de goma 1, en su. su p e rfic ie  fro n ta l  v u e lta  hacia  e l  d i s ­

co cen tra l 2 que l le v a  l a  l la n ta  de l a  rueda, e s tá  p rov isto  de 

un revestim ien to  de chapa 3 adecuadamente vulcanizado sobre e l  

cuerpo de goma. E ste revestim iento  de chapa e s t á  ejecutado  p rin ­

cipalmente como c a z o le ta  plana que rodea a  toda l a  su p e r f ic ie  

f r o n ta l  del cuerpo de goma vu elta  h ac ia  e l  d isco  cen tra l 2 y 

por s i  mismo desoansá por una cantidad de p ro tu b eran cias, en 

parte  a x i le s  5 y en parte r a d ia le s  6* contra e l  disao oen tral 

2 en l a s  cavidades 4 p re v is ta s  en otro caso para  l a  recepción 

d ire c ta  de lo s  cuerpos de goma. Por e s t a s  p ro tte ra n c ia s  e l  r e ­

vestim iento de chapa 3 se mantiene fu era  de contacto en a i ma­

yor p a rte , tanto  con e l  fondo ceno tambián con l a s  paredes de 

l a  cavidad 4 por lo  que se  reduce, por una p a rte , l a  su p e r f ic ie  

de transm isión  de c a lo r  entre el d isco  oen tral 2 y e l  r e v e s t i­

miento 3 y una pequeRa fracc ió n  de l a  su p e r f ic ie  d e l r e v e s t i­

miento 3 , y por o tra  p a rte , tambián se dá l a  p o s ib il id a d  a l  

a ire  de v en tilac ió n  de co rrer  entre e l  revestim ien to  d e chapa 

y e l  d isco  cen tra l 2. El a ire  de v e n tilac ió n  pasa por l a s  aber­

tu ra s 7 penetrando en e l d isco  8 d e l cubo y a l  g i r a r  l a  rueda 

se lan za  h acia  fu era  por l a  fu erza cen trífu ga  en tre  lo s  d isco s  

8 y 9 de cubo y e l  d isco  o en tra l 2. E l d isp o s it iv o  proporciona 

una protección  muy e f ic a z  contra sobrecalentam iento de lo s  cuer­

pos de goma por e l c a lo r  de fren a je  (no so lo  por a islam ien to  

tárm ioo, sino tambián por evacuación de c a lo r ) ,  y e l  mismo t i e ­

ne además l a  v e n ta ja  de e x ig ir  tan  poco esp acio  que es posib le 

u t i l i z a r le  posterio im ente en ruedas ya e x is te n te s  - f ig u ra s  1

y 2-.
En l a  forma de ejecución  segán l a s  f ig u r a s  3 y 4 

lo s  cuerpos de goma, 1 tensados mediante compresión a x i l  entre 

lo s  d isco s  de cubo 8, 9 y e l  disco cen tra l 2, que lle v a  l a  l ia n -
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t a  de l a  rueda, situ ado  entre a q u e llo s , de fo rra  preferentemente

da, para su  su jec ió n  entre lo s  mencionados d isco s e stán  p ro v is­

to s en sus dos su p e r f ic ie s  fro n ta le s  v u e lta s  h acia  e s to s  d isc o s , 

de revestim ien tos de chapa 3 y 17 preferentem ente vulcanizados 

f i j o s ,  en fonna de caz o le ta s  p lanas con fondos exteriorm ente 

cóncavos, cuyos revestim ien tos en su  parte cen tra l muestran hna 

protuberancia en l a  foxma de un suplemento an u lar, ta ladrado  

centralm ente, exterioim ente conieo l'g , respectivam ente 18 para 

cooperar con una correspondiente cavidad 13, respectivam ente 

19 en lo s  d isco s  de l a s  ruedas que únicamente se ap lican  a lo s  

d isco s  de l a  rueda en o cerca de su  p e r i f e r i a  a s f  como en e l  

suplemento que se h a l l a  en l a  parte c e n tr a l .  Los revestim ien tos 

de chapa 3 vu e lto s h ac ia  e l  d isco  cen tra l 2, lo  mismo que l a  

forma de e jecu ción  anteriorm ente d e s c r i t a ,  cerca de su p e r i fe r ia  

e stán  p ro v is to s  de c ie r t a  cantidad de protuberan cias 5 de l a s  

que por lo  menos una puede e s t a r  p ro v ista  de una e sp ig a  10 que 

engrana en un o r i f i c io  11 d e l d isc o  cen tra l 2 y por e llo  asegu­

ra  a l  cuerpo de goma con tra g iro  con resp ecto  a l a  rueda. E l 

suplemento cen tra l 12 con su p e rfic ie  e x te r io r  cón ica que se a ju s ­

ta  en un ta lad ro  13 que se estrecha cónicamente desde aabos l a ­

dos, en e l  d isco  cen tra l 2, e s  ta n  la rg o  que e l  revestim iento  

de chapa 3 se a l e j a  a l l í  d e l d isco  cen tra l 2 por un trozo  co rre s­

pondiente. E l suplemento 12 e s tá  p ro v isto  además en e l  lado ex­

t e r io r  de un número de cavidades 14 por lo  que se reduce l a  su­

p e r f ic ie  tran sm isora de ca lo r  y se crea l a  p o s ib il id a d  de un 

paso de a ire  no so lo  entre e l  revestim ien to  de chapa 3 y e l  d i s ­

co cen tra l 2q sino tambión h asta  e l  ta lad ro  13. Para f a c i l i t a r  

e l  montaje lo s  suplementos 12 opuestos entre s í  se su jetan  uni­

dos a  p are s entre s í  en lo s  ta la d ro s  mediante manguitos 15 hen-

oirouLar en l a  sección  tra n sv e rsa l p a r a le la  a l  plano de l a  rué



d id os. El a ire  de v e n tilac ió n  puede pen etrar corno anteriormente 

por lo s  o r i f i c io s  7 en e l  d isco  del cubo 8. Dado e l  caso lo s  

to r n i l lo s  ten sores in te r io re s  SO d e l d isco  9 de rueda desmonta­

b le  pueden c o n stitu ir se  huecos, de manera que también puede pe­

n etrar  a ire  de v en tilac ió n  p o r este  camino, lo  que contribuye 

a l a  mejor d istr ib u c ió n  del a ir e  de v en tilac ió n .

E l d isp o s it iv o  segdn l a  patente no so lo  as a p lic a b le  

en combinación con ruedas con f i l a s  de bloques de goma, sino 

tambión en combinación con ruedas con a n i l lo s  completos o d is ­

cos de goma, montados entre lo s  d isc o s  de cubo y de l l a n t a  de 

l a  rueda.

Tí o t  a .

La presente patente de Introducción , consta de l a s  

s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

L s ta  patente corresponde a la  patente su iz a  nómero 

260.005, y sobre l a  cual se s o l i c i t a  e ste  r e g i s t r o .

1 . - D isp o sit iv o  en ruedas e l á s t i c a s  en l a s  que e l  

cubo y. l a s  l la n ta s  cada uno por s f  están  p ro v isto s  de d isco s 

perpen dicu lares a l  e je  de l a  rueda, en tre lo s  que hay d isp u e s­

to s cuerpos de m a te r ia l  e lá s t ic o  que en su s su p e r f ic ie s  fro n ­

t a l e s ,  v u e lta s  h acia  e l  d isoo  d ispuesto  en l a  l l a n t a  de l a  

rueda, lle v a n  revestim ien tos de m ate r ia l duro, caracterizad o  

porque e s to s  revestim ien tos e stán  p ro v isto s  tan to  en su centro  

como en contorno de protuberancias con l a s  que se ap lican  con­

t r a  e l  d isc o  unido con la  l la n t a  de la  rueda, de t a l  modo que 

entre e s te  d isc o  y lo s  revestim ien tos e x is te  un espacio Ín ter-
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medio que se h a l la  en comunicación con e l  a ire  e x te r io r  a t r a  - 

vás d e l cu a l, en l a  ro tac ió n  de la  rueda, a consecuencia del 

e fecto  de v e n tilad o r , flu ye  una co rrien te  de a i r e .

2* - D isp o sit iv o  según la  re iv in d icac ió n  1 , en que 

e l  m ate r ia l e lá s t i c o  de lo s  cuerpos e s  goma y e sto s cuerpos de 

goma están  metidos con sus extremos fr o n ta le s  en cavidades en 

lo s  lad o s vu elto s unos h acia  lo s o tro s  de lo s  d isco s  unidos con 

e l cubo, respectivam ente con la  l la n t a  de l a  rueda, c a rac te ­

r iz ad o  porque lo s  revestim ien tos muestran, en l a s  p a r te s  de lo s  

cuerpos de goma, m etidas en l a s  cavidades en e l di sos unido don 

l a  l la n t a  de l a  rueda, e sp ig a s  en e l  borde con l a s  que se  a p l i ­

can en e l fondo, y protuberancias r a d ia le s  con l a s  que s e  a p l i ­

can c o n t r a ía s  paredes l a t e r a le s  de l a s  mencionadas cavidades.

3 . - D isp o sit iv o  según l a  re iv in d icac ió n  1 , en que 

lo s  cuerpos con sisten  en bloques macizos de goma, c a ra c te r iz a  - 

do porque lo s  revestim ien tos posáen en su  centro un suplemento 

an u lar, extertorm ente cónico que penetra parcialm ente en una 

cavidad en e l d i so o unido con l a  l l a n t a  de l a  rueda y en e l  

borde muestran e sp ig a s que se ap lican  con tra l a  su p e r f ic ie  

fro n ta l d e l d isco .

4 . - D isp o sitiv o  según la s  re iv in d icac io n es 1 y 3 , 

carac terizad o  porque e l  suplemento cónioo, que penetra en la  

cavidad, en su  contorno e s t á  p rov isto  de cavidades que se ha - 

l ia n  en comunicación con e l  espacio  de a ir e  intermedio entre 

e l  revestim ien to  y e l d isc o .

5. - D isp o sitiv o  dn ruedas e l á s t i c a s  - según se des­

cribe y re iv in d ic a  en e s ta  memoria d e sc r ip t iv a , se d e ta l la  e 

i lu s t r a  con lo s  planos que a l a  misma se acompañan y que consta 

de 6 h o ja s ,  fo l ia d a s  y e s c r i t a s  a máquina por una s o la  de sus 

c a ra s . Madrid, 24 ggbrero de^1951. -
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