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MEMORTIA DESCRIPTJ:'V.&

para une patente de Introduccidén, por diez (10) afios, en Espe-

fia, por: " Digpositivo en ruedas eldstices ™ a favor de la

firma, Svenska Aktiebolaget Bromsregulator, residente en Malm¥

« Suecia - Adelgatan, 5.
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El ob,jefo de la presente patente es un dispositivo
gn tales ruedas eldstioas en las que el ocubo ¥y la llanta de la
rueda ceada uno por si estén provistos de discos perpendiculares
al eje de la rueds, entre los que estdn montedos cuerpos de ma-
terial elédstico gue, en sus superficies frontales dirigidas ha-
oia el disco dispuesto en la llenta, lleven suplementos de mate-
riel durc. En las ruedes de esta clase, especialmente en las
que se utilizan en el servicio de ferrocarriles y tranvias, se
presentan muchas veces dificultedes a consecuencia del calente-
miento de la llente de la rueda por frenajes de larga duracién
o de rédpida sucesidén. ¥l aumento de temperatura de la llente
a base del calor de friecién desarrollado en el frena;e puede
hecerse en tales condiciones de servicio tan grande gue un cuer-

po de goma gque se halle en comunicacidn termoconduotora con la
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llantes de la rueda, corre el peligro de calentarse excesivame nte
¥y de perder su elasticidad o incluso de derretirse.

Pera evitar este peligro sé ha propﬁesto ya disponer
entre la llanta de la rueds y_el cuerpo de gome. una capa de
material termo-aislante. Este medida, es sin emﬁargd, insuficien-
te, porque también le goma y materiales eldsticos andlogos son
bastante malos condustores de calor. Ig capa termo-aislante a
consecuencia de esto se calentard también lentamente pa si mis-
me de manera gque también en este caso la goma se sobrecslentars
sungue algo més lentamente. También se han propuesto ruedes ven-
tiladeas de distinta manera en las gque se tiene él,pr0pdsito de
evacuar el calor del frenaje mediante una corriente de aire. La
produceién de esta corriente de aire no ofrege dificultedes,
porgue la rueda misma puede llevarse f{cilmente = actuar de rue-
da ventiladore. Pero no conduse al resultalo deseado de hacer
Que la corriente de aire simplemente sorra zlrededor del cuerypo
de gome y de refrigerarlé en sus superficieg en contacto con
la corriente de aire,; ya gue cuando estas superficies libres oo-
mienzan a calentarse, la superficle de coﬁtacto entre la goma
y el disco unido con la llanta de la rueda ya estéd sobrecalen~
tada. Para evitar un sobrecalentamiento de esta superficie hay
que evacuar el calor de frenaje aun antes de gue llegue all{,
Las construcclones conocldas previstas pera este fin son muy
caras de ejecucidn y ocupan mucho sitio por lo gue sufre la po:
sibilided de montar de una manera esonémice en la construceién
de lg rueda le cantided de goma reguerida para la obtencidn de
una buena suspensién de la ruede y para una gran duracidn de
la gome.

Le presente petente se propone dar una solucién téow

nicemente més satisfactoria &l problema arriba mencionsdc. El
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dispositivo estd caracterizado porqQue los suplementos de mate-
rial duro, tanto en su centro, camo en su periferia estdn pro-
vistos de protuberancias con las que se aplican contra el dis-
¢o unido con la llante de le rueda, de tal modo gque entre este
disco y los suplementos existe un espacio intermedio gque se ha.l
1la en comunicacién con el aire exterior a través del cual el
girar la rueda, & consecuengsla de‘ su efecto de ventiladowm, flu-
ye una corriente de aire. |

La patente se exynlice més detallademente en lo gque
slgune & bese del dibujo gue representa dos ejemplos de e} eou;
6ién del objeto de la patente.

Yos mues trans

La figura 1 una seacidén axil por una parte de una
ruedea con una super-:estructura. como puede observarse en la pa-

tente sulzs némero 186.433% en que estd montedo un revestimien-

to de chapa como proteccidn de sobrecalentamiento para los cuer-

pos de gomea sobre aquella superficle frontal de los cﬁerpos de
goma gque estd vuelte hacia el d;l.soo gue se halla en la llante
de ia. rueda.

La figurs 2 una vista latersl del revestimiento de
chape.

Le figura 3 del mismo modo gque la figurs 1, una for-
ma de ejecucidn del objeto de la patente en gue sobre amb;:s la-

dos frontales de los cuerpos de gomea estd previsto un revesti-

miento de ahapa.

La filgure 4 una vista lateral del revestimiento de
chapa existente en la foma de ejecucidén segin la figurs 3 en
aguelle superficie frontsl de los cuerpos de gama gue estéd
vuelta hacis el disco central que lleva la llanta de la rueda.

En el ejemplo mostrado en las figuras 1 y 2, cads
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cuerpo de goma 1, en su superficie frontal vuelta hacia el dis-
6o central 2 que lleva la llanta de 1a ruede, estd provisto de
un revestimiento de chapa 3 adecuadamente vuleanizado sobre el
euerpo de gome. Este revestimiento de chaps estd e jegutado prin-
cipelmente como cazoleta plansa que'rodea 8 todse la superric;e
frontal del cuerpo de gama vue lte hacia el disoo centrel 2 ¥y
por si mismo descansa por una cantidad de protuberancias, en
parte axiles 5 y en parte radiasles 6, contra el dis&: centrel
2 en las cavidades 4 previstas en otro caso para la recepcién
directa de los cuerpos de goma. For estas protberancias el re-
vestimiento de chapa 3 se mantiene fuera de contacto en su ne-
yor parte, tanto con el fondo como también con las paredes de
le ecavidaed 4 por lo que se reduce, por una parte, la superficle
de transmisién de calor entre el disco central 2 y el revesti-
miento 3 y una pequefia fraccién de la superficle del revesti-
miento 3, y por otre parte, también se d£ la posibilided al
aire de ventilacidén de correr entre el revestimientode ochapa
y el disco central 2. El aire de ventilacién pasa por les aber-
turas 7 penetrando en el disco 8 del ocubo y al girar la rueda
se lanze hacia fuera por la fuerza centrifuga entre los discos
8 y 9 de cubo y el disco central 2, El dispositivo proporciona
una proteccién muy eficaz contra sobrecalentamiento.de los cuer-
pos de goma por el calor de frenaje (no solo por aislemiento
t€rmico, sino también por evaguacidén de calor), ¥ el mismo tie.
ne ademds la ventajs de exiglr tan poco especio que es posible
atilizarle posteriommente en ruedas ya existentes -figuras 1
y 2-.

Fn la forma de ejecucién segin las figuras 3 y 4
los cuerpos de gome, 1 tensados mediante compresién axil entre

los dlisasos de cubo 8, 9 y el dism central 2, gue llewa la llan:
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ta de la rueda, situsdo entre aquellos, de foma pieferentemente
sireculer en la seccidn transversal paralela &l plano de la rue-
da, para su eujecién entre los mencionados discos estdn provis-
+0s en sus dog superficies frontales vueltas hecla estos discos,
de revestimientos de chapa 3 y 17 preferentemente vulscanizeados
fijos, en forma de cazoletas planas con fondos exteriormente
edncavos, cuyos revestimientos en su parte central muestran tna
Protuberancia en la foma de urn suplemento anuler, talsdrado
centralmente, exteriormente econico 12, respectivamente 18 pera
gcooperar con una correspondiente cavidad 13, respectivamente

19 en los discos de las ruedas que dnicamente se aplican a los
diseos de la rueda en 0 cerca de su periferia asf como en el
suplemento gue se hallas en la parte central. Los revestimientos
de chapea 3 wvueltos hacig el disco central 2, lo mismo gue la
forma de ejeoubidn anteriormente descrite, cerca de su periferis
estdn provistos de cierta cantidad de protuberancias 5 de las

gue por 1o menos una puede estar provista de una espige 10 que
engreng en un orifigio 11 del disco central 2 y por ello asegu:
re al cuerpo de goma contra giro con respecto a la rueds. El
suplemento central 12 con superfibie exterior odnica que se ajus-
te en un teladro 13 que se estreche cénicamente desde ambos la-
dos, en el diseo central 2, es tan largo que el revestimiento

de chapa 3 se aleja allf del disco central 2 por un trozo corres-
pondiente, El suplemento 12 estd provisto ademds en el lado ex-
terior de un nidmero de cavidades 14 por lo gue se reduce le su-
Perficie trarsmisora de calor y se crea la posibilided de un
paso de aire no solo entre el revestimiento de chapa 3 y el ais- '
co central 2; sino también hasta el taladrec 1%, Para facilitar
el montaje los suplementos 12 opuestos entre s{ se sujetan uni-

dos a pares entre s{ en los taladros mediante manguitos 15 hen.
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didos. El aire de ventilacién puede penetrar como anteriormente
por los orificios 7 en el disco del cubo 8. Dado el caso los
tornillos tensores interiores 20 del disgo 9 d¢ rueda desmonta
ble pueden constituirse huecos, de maners gue también puede pe-
netrar eire de ventilasién por este camino, lo gue gontribuye
a la mejor distribucién del aire de ventilaciédn. |
El dispositivo segidn la patente no solo es splicehle
en combinacidén con rusdas gon filas de blogues de goma, sino
también en combinacidn con ruecdas con anillos completos o dis-
¢c08 de gomas, montédos entre los discos dé cubo y de llanta de

la rueds.

La presente patente de Introduceidén, consta de las
slguientes reivindlicaciones:
Lgts patente corresponde & la patente suiza nidmero

260.006, y sobre la cual se solicita este reglstro.

1. - Dispositivo en ruedas eléstices en las gque el
cubo y las llantes cada uno por si estén proﬁistos de discos
perpendiculares al eje de la rueda, entre los éue hey dispues-
tos cuerpos de materisl eldstico que en sus superficies fron-

teles, vusltas hacia el disaso dispuesto‘en la llanta de la

ruede, llevan revestimientos de material duro, caracterizado

porque estos revestimientos estén provistos tento en su centro
como en contorno de protuberancias con las gque se apllcan oonf
tra el diseo unido con la llanta de la rueda, de tal modo que

entre este disco y los revestimientos existe un espacio inter-
L



= 3

\_'7 .

10

16

3o

medio que se halla en comunicacién con el aire exterior a tra -

vés del cual, en la rotasién de la rueda, & consecuencia del

- efecto de ventiledor, fluye una corriente de eire.

2. - Dispositivo segin la reivindicacién 1, en que
el material eldstico de lqs cuerpos es goma y estos cuerpos de
gome estédn metidos con sus extremos frontales en cavidades en
los ledos vueltos unos hacia los otros de los discos unidos eon

el gubo, respectivamente con la llante de la rueda, caracte«

rizedo porque los revestimientos muestran, en las partes de los

cuerpos de gomea, metidas en las cavidedes en el diso unido gon
la llanta de la rueda, espigas en el borde con laes que se apli-
cén en el fondo, y protuberencias radiales con las que se apli-
cén contra las paredes laterales de las mencionadas cavi dades,

3. - Dispositivo segin le reivindicecién 1, en que
los cuerpos consisten en blogues meeizos de goma, caracteriza -
do porque los revestimientos poséen en su centro un supleménto
anular, exteriormente ednico que penetra parcialmente en une
cavidad en el disgo unido con la llante de la rueda y en el
borde muestran espiges que se asplicen contra la superficie
frontel del disco.

4. - Dispositivo segin las reivindicaciones 1 y 3,
caracterizado porque el suplemento ¢énico, gue penetra en la
eavidad, en su contorno estd provisto de cavidades que se he -
1len en comunicacidén con el espacio de aire intermedio entre
el revestimieﬁto y el diseco.

5. - Dispositivo én ruedas eldstices - segin se des-

oribe y reivindica en esta memoria desariptiva, se detalls e

ilustra eson los planos qQue a la misma .8e goompafian y gque conste
de 6 hojas, foliadas y escritas e mdquina por una sola de sus

caras. Madrid, 24 §€ Epbrero de.l951, -
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