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DESCRIPTIVA

MEMORTIA

DE UN MODELO DE UTILIDAD POR VEINTE ANOS EN ESPANA, A FA
VOR DE DON JAVIER REY BERMUDEZ, DE NACIONALIDAD ESPANOLA,

RESIDENTE EN LA CORUNA - Avda. Primo de Rivera, 1
b r e

CAMBIO DE EMBRAGUES CONICOS SINCRONIZADORES PARA MOTORES

DENTRO FUERA~BORDA.
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La presente solicitud, hace referencia a un’ cambio
de embragues cdnicos sincronizadores para motores dentro fue
ra~borda, que constituye un dispositivo mecénico-ndutico de
inversiéﬂ.del sentido de marcha, perfeccionado tanto en su -
forma estructural como en el trabajo que realiza, con la fi-
nalidad de mejorar la transmisidn indicada en el enunciado.

La caracteristica primordial del dispositivo radi-
ca en un carrete inductor calado en el eje de la hélice el -
cual por su forma cbnica, se halla en disposicidn de sincro-
nizar su movimiento de avance en los dos sentidos ocon respec
to a dos casquillos cdnicos hembras, que van enrosoados en -
los pifiones receptores de la transmisidn, que conducen consi
g0 al eje en los dos aspectos seiialados de su giro rotativo.

Otra particularidad del indicado carrete inductor,
estriba en que éste estd rclacionado con el eje general por
presontar on su perforacidén axial, y on su superficie, un cs
triado longitudinal que equivale al enchavetamiento nocesario
para transmitir al ejeo la accidn rotativa que el roferido ca
rrote rocibe a su vez mediantc dos casquillos de su mismo vo
lémen cénico, scparados y distantes opuestos, 2 fin do que -
tomen contacto en su desplazamicento en uno u otro sontido con
los auténticos pifioncs motricos que son los que sin;ronizan
la transmisién decl sontido de rotacidén soleccionado, para cl
rcpetido ejo de la hélice.

Todo lo expuesto, se amplia y dctalla a través do
la descripeidn quo siguc de un ojomplo de rcalizaoidn précti
ca decl objoto de la solicitud.

Con arrcglo a lo disciiado cn ¢l gréfico, sc ropro-
sonta a través de una vista de scccidn media longitudinal -

coincidcnte ocon ¢l plano del cjc dec la cola -1-, la situacidn
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vy relacidén del mismo con el carrecte envolvénte e inductor —2-
que tiene forma polidédrica de doble tronco:de cono, con cuya
zona media presenta una ranuracidn -3- que circunda todo su -
circulo periférico y que sirve para recibir en ella sl gncaje
del brazo de arrastre —-4- de gna palanca aﬁgular calada;vpon
punto de apoyo por su vértice, mediante un eje pasador —5—; -
accionada por una varilla -6- y sustentada en las dos paredes
del carter envolvente —7-, 1

Este carrete cbnico queda anclado por ol énéhavetg
miento -2a- y fijo al eje de la cola -1~ mediante la arandela
-8~y y la presilla -9-, de manera que gueda totalmente rigido
en el eje de cola -1-,

El eje —10- transmite la fuerza del motor al pifién
~11= que esté en toma constante con los pifioncs =12- y —13-;
por lo tanto, uno de cstos pifioncs estd girando a la derccha
y el otro a la izquierda,

Estos pifiones =12- y —13~, llevan unos oonos.sincpg
nizadorcs -14- y -14a— enroscados en los mismos y van sujoetos
mediante unos rodamicntos =15-, -16- y -16a-,

El carrete cbénico mecho -2-, estd ligeramcnte desplazado
de los conos -~14- y -14a~ por la accibn do»los muelles ~17-
y -18=. El ojc de cola -1~ ostd totalmente flotante sin tocar
en los pifiones -11- y -12- y apoyado tan solo e¢n los rodillos
de aguja ~19- y -20-~ y éobro las pistas =21~ ¥y -22~, Estas pis
tas son més anchas que los mencionados rodillos de aguja con
¢l fin de que el eje de co}a sepueda.desplézar por modio do ~
la varilla -6- y brazo -4-, introduciéndolo cen ¢l cono =14- -
que roprescnta la marcha adelantc, sin salirsc do su éamino do
rodadura,

Cuando cs cmpujado el carrcte por ¢l accionamicnto
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de la varilla -6~ sobre el brazo de palanca —4~ que & su vez
empuja el carrete sobre el cono -14-, se empieza & embragar
la marcha y consecuentemente a girar la hélice -23-; la cual
termina clavando el cono, de manera que actla la mércha ade~
lante, indicada por la flecha B del eje de cola -1-, Cuando
es quitada la marcha, como el barco sigue hacia adelante por
la inercia, la hélice -23- se vé desplazada hacia atrés colo
cdndose en punto muerto a través del muelle —~18-,

Cuando por la meibén de la varilla —6- maﬁdamos el
brazo -4-~ y el carrete —2- hacia la parte del cono -143—; em
pileza a embragar y consecuentemente a‘girar la hélice y tirar
hacia atrds, segin sefiala la flecha C, de mancra que clava -
més el cono y cmbraga perfectamcnte la marcha, iguél que hace
con la marcha adelante.

Fl empujo axial do la hélice lo soportan loslroda—
mientos de doblo bolas de contacto angular —~15- y -16~, los
cuales juntamente con los rodamicntos ~19=- y -20-~, manticncn
ol c¢jo deo cola perfectamonto centrado.

El rodamicnto ~15-~, llcva una arandcla -24-.

La estanqueidad respccto al agua, se obtieno con «
los retenocs -25- y -26-~. El primcro ovita quc so salga la val
vulina y el secgundo cvita quo entrc ol agua dol mar,

Doserita suficicntemconte la naturaleza de la soli~
citud, solo rosta indicar quc podrén introducirse todas agug
llas modificaciones de forma o dectalle que no altorarin por
¢llo la cscncialidad provista,
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En resumcn, la proscnte solicitud rocacré sobre las
siguicntcs reivindicacionos.

18,~ Cambio de c¢mbragucs cbnicos sincronizadorcg -~
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para motores dentro fuera-borda, caracterizado, por -compren-
der un carrete envolvente del eje de la hélice, el cual tic-
ne practicada una ranuracidn en la que encaja el brazo de arras
tre, formada por una palanca angular sujeta mediante un pasa—
dor dispuesto en su seccidn angular y accionada por“una vari-
lla y que queda sustentada en el carter, quedando ei carrete
anclado y comprendiendo unos pifiones y unos conos sincroniza-
dores, los cualcs, al ser empujado el carrete por la accidn -
de la varilla, hace embragar la marcha con el consiguiente gi
ro de la hélice que clava el cono, invirtiendo el movimiento
al ser quitada la marcha debido a la inercia del barco, que -~
hace desplazarse a la hélice y quedar cn punto muerto.

28 ,~ Cambio de embragues cénicos sincronizadores -
para motores dontro fucra-borda, segin la reivindicacidn pri-
mera, caracterizado, porgue el carrcte queda anclado por la
existencia do un enchavetamiento y fijo de forma rigida al oje
mediantc la accidn de una arandela y una presilla, -

32,- Cambio do ambragucs cénicos sincronizadorcs -
para motores dentro fuera-borda, scgin la reivindicacibn pri
mera, caracterizado, porque la fuorza del motor sc transmite
por medio de un pifidbn que cstd con toma constanto coﬁ otros -
dos, dc forma quc uno gira hacia la derscha y cl otro hacia
la izgquicrda, llcvando cstos dos pifiones unos conos sincroni
zadorcs cnroscados cn los mismos y sujctos mediante rodamicn
tos, qucdando cl carretc macho desplazado de¢ los conos por cl
esfucrzo dc unos muclles.

&,~ Cambio do cmbragucs cédnicos sincronizadorcs -
para motorcs dentro fucra-borda, scgin la roivindicacidn pri
mora, caractorizado porque el cjc ostd on posicibn flotante -~

gin ontrar on contacto con los pifioncs, poro apoyado on los -
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rodillos de aguja y sobre las pistas, las cuales son mas an
chas que los mencionados rodillos , de manera que al ser des
plazado ¢l eje, se introduzca en el cono de la marcha sin sa
lirse del camino de rodamiento,

5¢,— Cambio de ambregues cénicos sinecronizadores -
para motores dentro-fuera-borda, segin la reivindicacién pri
mera, caracterizado porque al ser accionado el carrete éobre
el cono, se inicia el embrague de la marcha con el consiguien

te movimiento de la~hélice, la que a su vez, clava el cono, ©

. iniciédndose el movimiento hacia adelante o hacia atrds, scglin

el sentido de desplagamicento de la varilla de mando, la cual,

al ser colocada en punto muerto, deja de ejercer presidn so-

bre ol carrete de manera quo la hélice, por efectos de la iner .-
cia, es desplazada y queda colocada tambidn en punto muerto,

posicidn que. ¢s mantenida por la accibén de los muelles.

8,~ Cambio de embragucs cbdnicos sincronizadores -
para motorcs dentro fuera-borda, segin las reiﬁindicacionos
anteriorcs, caracterizado, porgue el cmpuje axial do la héli
ce c¢s soportado mediante rodamicntos de doblo bolas do con-
tacto angular, los cuales Juntamento con otro jucgo dc roda—
micntos y una arandela, mantcnicnon ¢l oje ccntrado porfocta
mente, incluyendo unos retenes que impiden la salida del 1li--
quido dol cambio y la cntrada dc agua.
72.~ CAMBIO DE EMBRAGUES CONICOS SINCRONIZADORES -

PARA MOTORES DENTRO FUERA-BORDA.

Segin sc describe c¢n la presente momoria descrip-
tiva, quc consta do rseis hojas cscritas a miquina por una -
sola dc sus caras y onnumcradas, con ié adjunta hoja do dibujosg;

Medrid, 19 dec Agosto do 1.971
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