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M s  M O R i  a  D ^ S C n l P T I v A

que se acompaña a la  s o l ic i ta d  de ana pa ten te  de in trodaoción 
por d iez míos en España, a  favor da l a  r . s .  Svenska A ktiebo- 
la g a t B rom sregalator, re s id e n te  en Malm8 (sa a c ia )  A delga ta n , 5

p o r

" DISPOSITIVO DE DOBLE ACCION BtRA LA RECUPERACION DE DOS
JUECOS DE FRENOS *

La p resen te  patente se r e i t e r e  a lo s  aparatos de reeapera- 
ción de fren os qne actúan por fr ic c ió n  en tre dos caerpos de 
frenaje#  por aparato  de recaperaoión "de doble acción" se en­
tienden  aparatos de recaperaoión qae no s?lo  s irv en  para l a  d is -  
minación de loa jaagos en tre  lo s  caerpos de fre n a je  a  medida 
qae se  van gastando, sino también s irv a n  para e l re to rn o  aa to - 
matioo de los jaegos en el sen tido  de an agrandamiento de es-
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te a ,  por ejemplo ornando loa cuerpos de fren a je  gastados se 
reemplazan por onos nuevos* La p a ten te  se r e f ie r e  mas espe­
cialm ente a l  tip o  de aparatos de reooperación oonatitn idos por 
un sistem a de to m i l lo  y tu e rca , después por nn d isp o sitiv o  
de mando para é s te , y en el qne e l  paso de ro sca  del sistem a 
es sufic ien tem ente grande para hacer re v e rs ib le  e l sistem a y 
para  p e rm itir a s i  la  segunda de la s  dos acciones a r r ib a  men­
cionadas, es d e c ir , e l re to rno  o e l agrandandento de los jnegos 
de freno por ro tac ió n  r e la t iv a  de la s  p a rte s  del sistem a de 
to r n i l lo  bajo la  in f lu e n c ia  de l par qne snrge con l a  tensión  
de f re n a je  en e l sistem a de to r n i l lo  re v e rs ib le *  E ste  movimien­
to  de re to m o  nataralm ente debe se r  lim itado  a la  dnraolón ne­
cesa ria  para devolver e l  movimiento de ap lica c ió n  d e l freno a l  
tamaño deseado* E l mecanismo de mando del d isp o s itiv o  de recu­
peración  por consiguien te debe,cum plir dos funciones, por una 
p a rte  la  de provocar una ro tac ió n  del sistem a de to r n i l lo  en 
e l sentido  de la  recuperación n e c e sa ria  para la  compensación 
del desgaste de los cuerpos de fre n a je  y para e l aumento del 
movimiento de ap licac ió n  del freno que de aqu% se deduce, y 
por o tra  parte para  bloquear e l sistem a de t o m i l lo  cen tra  ro­
tac ió n  en e l  sen tido  de un aumento de los juegos bajo l a  in ­
flu en c ia  de la  tensión  de fre n a je , comenzando en un punto de­
terminado del movimiento de ap licación*

E ste  bloqueo naturalm ente podría obtenerse por embrague 
de un tr in q u e te  que im pidiera una ro tac ió n  del sistem a de to r ­
n i l l o  en e l sen tido  de un re to rno*  Como e l  embrague de t r i n ­
quetes, an el caso de que e l  d isp o s itiv o  sea ac tiv o  en e l sen­
tid o  de un re to rn o , tie n e  lugar en el curso del movimiento de 
ro tac ió n , lo que provoca v io len to s  t iro n e s , se ha encontrado



5

10

15

ac

&6

t 96709

p re fe r ib le  detener e l  movimiento de re to m o  por fricc ió n #  # 
e s te  e fec to  ana p ieza con p re fe ren c ia  de forma a n d a r ,  anida 
a l  sistem a de to r n i l lo  y qae g ira  con é s te , ha sido  p ro v is ta  
de ana s a p e rf ic ie  de f r ic c ió n  de forma conveniente, general­
mente cónica qae en el momento en qae e l movimiento de retorno 
debe se r  detenido , es paesta  en contacte con ana s a p e rf ic ie  de 
f r ic c ió n  correspondiente sobre ana p a rte  no ro ta tiv a #  Para im­
ped ir an agarrotam iento de la s  s a p e rf ic ie s  de irioc iÓ n  d e l aco­
plam iento a s í  formado, la s  dos p a rte s  ae e s te  altim o están  n a ta - 
raím ente hechas de m aterias apropiadas, por ejemplo, ana en 
acero y l a  o tra  an fandición#

En lo s  d isp o sitiv o s  conocidos del tip o  a r r ib a  ind icado , 
s in  embargo, paede s a rg ir  an defecto qae hace e l faneionamien-í 
to  d e l d isp o sitiv o  mas o menos in c ie r to #  una m ateria  Qae impi­
de an agarrotam iento ae la s  s a p e rf ic ie s  de f r ic c ió n  tie n e  i r e -  
caentemente e l efecto  co n tra rio  de qae la s  s a p e rf ic ie s  se hacen 
cada ves mas l i s a s  por e l desgasto# g i ademas an la b r if io a n te  
alcanza la s  s a p e rf ic ie s  de f r ic c ió n  sa  c o e f ic ie n te  de fr ic c ió n  
paede d ism inuir en an grado t a l  Qae e l fancionam isnto p rev is to  
sa hace inseguro . Por o tra  p a rte , freoaentem ente no es posib le  
impedir enteramente qae e l  la b r i  f ic a n te  se propagae h asta  la s  
s a p e rf ic ie s  de f r ic c ió n , b ien  sea porqae l a  ln b r i f i c a d ó a  ten­
ga lag a r intencionadam ente para pro teger la s  p a rte s  m etálicas 
co n tra  e l óxido o bien porqae e l la b r i f ic a n te  la s  alcanza por 
fagas y se extiende a p a r t i r  de la s  o tra s  piezas de l mecanismo# 
En estos eos oasos la  acción del acoplamiento es insegara#

La p a ten te  viene por ob jeto  ana censtracoión t a l  del aco­
plam iento a ir io o ió n  en caestió n  en los aparatos de recnperación 
de doble acción qae sa faacionamiento oorreoto e s tá  asegurado
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aan en presencia  de cantidades abundantes de lu b r i f ic a n te .  La 
pa ten te  se c a ra c te r iz a  porque de la s  dos p a rte s  cooperantes 
de l acoplamiento a f r ic c ió n  ana a s ta  p ro v is ta  de ana s a p e rü -  
c ie  de apoyo en forma de c re s ta  que va a a p lic a rse  con tra  ana 
su p e rf ic ie  de f r ic c ió n  sobre la  o tra  p a r te  de l acoplam iento.
La su p e rf ic ie  de apoyo en forma de c re s ta  o de a r i s t a  t ie n e  
preferentem ente forma c i rc a la r  y co ncén trica  a l  e je  del aco­
plam iento. En lagar de ana so la  a r i s t a  e i r c a la r  l a  parte  del 
acoplamiento natnralm ente pnede e s ta r  también p re v is ta  de v a ria s  
a r i s ta s  que, por ejemplo, pneden e s ta r  d isp aestas  concéntrica­
mente. La a r i s t a  o las  a r i s ta s  también pneden disponerse en 
cérca los excén tricos con respecto  a l  e je  del acopiam iento, en 
o v a l, en e sp ira l  o en cu alqu ier o tra  lorma apropiada en el ca­
so de qne deba e v ita rse  la  excavación de an sarco en la  saper- 
f io ie  de f r ic c ió n  opnesta, lo  qne s in  embargo no es a b s o r t a ­
mente n ecesario , no presentando inconveniente im portante l a  
formación de un sarco en la  s a p e r í ic ie  ae f r ic c ió n .

Se ha probado por ana s e r ie  de ensayos p rác tico s  qne la  
e jeeación  de una da las  p a rte s  del acoplamiento en c re s ta  o 
an a r i s t a  elim ina totalm ente lo s  inconvenientes a r r ib a  mencio­
nados y nace e l grado de fr ic c ió n  en la  p ra c tic a  totalm ente 
independiente del estado de lu b r if ic a c ió n  de la s  su p e rf ic ie s  
s in  qne, s in  embargo, en aasencia t o t a l  de lu b r if ic a n te  de l a ­
gar a fr ic c io n e s  exageradas que podrían p e rtu rb a r e l  funciona­
miento co rrec to  de l d isp o s itiv o  de recuperación de lo s  juegos 
de freno para compensar e l desg aste .

E l objeto  de la  p a ten te  se rep resen ta  en lo s  d ibajos ad­
ju n to s , en lo s  que:

La fig u ra  1 rep resen ta  esquemáticamente la  adaptación
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de un d isp o sitiv o  de recuperaoión de doble acción en un v a r i­
l l a j e  de impulsión de freno#

La fig u ra  2 rep resen ta  ana p a rte  de un d isp o sitiv o  de re ­
cuperación de la  especie en cuestión  en sección lo n g itu d in a l 

6 y p ro v is ta  del d isp o sitiv o  según e l inv en to .
La fig u ra  S rep resen ta  una sección tra n sv e rsa l según la  

l ín e a  111-111 en la  l i g .  2.
Las fig u ras  4 y 6 rep resen tan  o tra s  dos formas de re a l lz a -  

e ión  del invento#
10 En la  í i g .  1 e l d isp o sitiv o  da recuperación 1 constituye

una p a rte  de una v a r i l l a  de tra c c ió n  en e l v a r i l l a je  de impul­
sió n  del freno , derivándose la  ro tac ió n  del sistem a de to r n i l lo  
2 en e l sen tido  de un a to rn illa d o  que forma dicha v a r i l l a ,  de l 
movimiento de la  v a r i l l a  de p is tó n  6 d e l c ilin d ro  de freno por 

15 un sistem a de palancas 3 , 4 , 5# E l d isp o sitiv o  de recuperación
representado en la s  fig u ras  2 y 3 e s tá  construido de manera 
que una de la s  p a rte s  2a del sistem a de to r n i l lo  2 sea g irada  
en e l  caso ce un frenazo en e l sen tido  del a to rn illa m ie n to  por 
medio de un tr in q u e te  7,8 a l  mismo tiempo que una p a rte  9 del 

8C o á r te r  1 que l le v a  e l  tr in q u e te  8 del sistem a, provoca e l  de­
sembrague de un acoplamiento a f r ic c ió n  12, 13 mediante levas 
10, 11# Cuando se a p lic a  el freno la  rueda dentada 7 del s i s te ­
ma de tr in q u e te , y por e l lo ,  l a  p a rte  de l sistem a de to m i l lo  
2a que e s tá  unida a una de la s  p a rte s  de l acoplamiento de fT io- 

25 eión 12, 13, son lib eradas  uel tr in q u e te  8 de su e rte  que la
p a rte  2a d e l sistem a de to r n i l lo  es g irad a  cuando surge l a  ten ­
sión  del f re n a je , en e l  sen tido  de un d esto rn illam len to , es de­
c i r  de un re to rno  del freno bajo la  in f lu e n c ia  del par proce­
dente del gran paso del sistem a de to r n i l lo  2 h asta  que e l d is -
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p o sitiv o  de larvas 10,11 perm ita en un ponto determinado de l 
movimiento de ap licac ió n , un embrague de acoplamiento de f r i c -  
oion 12,13 que detenga e l  movimiento de ro tac ió n  e impida todo 
re to rno  u l te r io r  del fren o . En la s  formas de re a liz a c ió n  d e l \ 
Invento rep resen tadas en los d ib u jos , e l acoplamiento a f r i c ­
ción e s ta  co n stitu id o  por ana p a rte  12 fijam ente unida a la  par­
t e  2a d e l sistem a de to r n i l lo  y por una su p e rf ic ie  de fr ic c ió n  
18 anular en un c á r te r  14 prov isto  de un o ja l  de f ija c ió n #  LRs 
p a r te s  12, 18 de l acoplamiento son embragadas y desembragadas 
por movimiento re la tiv o  a x il  bajo la  acción d e l d isp o s itiv o  de 
levas 10,11 y de un re so rte  16* ¿n la  forma representada en l a  
f ig .  2, la  p a rte  12 del acoplamiento co n sis te  en un c o lla r ín  
an u la r lim itado  por una su p e rf ic ie  cónica o c i l in d r ic a ,  mien­
t ra s  que la  p a rte  18 de l acoplamiento e s tá  formada por una su­
p e r f ic ie  cónica en e l  c á rte r  14, teniendo l a  últim a un ángulo 
de conicidad mayor que la  su p e rf ic ie  que l im ita  la  p a rte  12, 
de su e rte  que é s ta  con su borde 16 en forma de c re s ta  o a r i s t a ,  
g irad a  h a c ia  la  su p e rf ic ie  de acoplamiento 18 se apoye sobre 
se ta  últim a según un c írcu lo*  En lugar de un simple c o lla r ín  
12, la  p a rte  de acoplamiento unida a la  p a rte  2a del sistem a 
de to r n i l lo  puede formarse por vario s c o lla r in e s  superpuestos 
de diámetro cada vez menor, como rep resen ta  l a  fig u ra  4, fo r­
mando los bordes 16 de dichos c o lla r in e s  v a ria s  a r i s t a s  dispues­
ta s  según un cono de ig u a l conicidad que la  su p e rf ic ie  de f r i e -  
eión cónica 13* En e s ta  forma ae re a liz a c ió n , la s  partee  12 y 
18 d e l acoplamiento de f r ic c ió n  toman contacto según va rio s  
c irc u io s  concéntricos*

En la  forma de re a liz a c ió n  según la  f ig .  6, l a  su p e rf ic ie  
de f r ic c ió n  13 tie n e  la  forma de una su p e rf ic ie  anular p lana,
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ndentras que la  p a rte  12 del acoplamiento e s tá  formada por on 
c o l la r ín  que, sobre ana de sus ca ras , e s tá  p ro v is to  de tina 
c re s ta  17, con p re re ren c ía  c i r c u la r ,  que forma l a  a r i s t a  16.
En todas la s  formas de re a liz a c ió n  precedentem ente d e sc r ita s  
es posib le  dar a  la  l ín e a  de contacto  en tre  las  p a rte s  de l 
acoplamiento l a  forma de on c írc u lo  ex cén trico , de ana forma 
ovalada o de ana e s p ir a l ,  formando l a  a r i s t a  16 de manera apro­
p iad a , con e l f in  de que la  f r ic c ió n  e n tre  la s  p a rte s  del aco­
plam iento a  lo  la rg o  de la  l ín e a  de contacto  no forme snroo en 
l a  sn p e rf ic ie  de f r ic c ió n  16, en e l  caso en que se qu iera ev i­
t a r  t a l  sarco , lo  que no p resen ta , s in  embargo, inconveniente 
de im portancia, como se ha hecho n o tar en l a  introducción*

E l ob jeto  de l a  p a ten te  natoralm ente no e s tá  lim itado  a 
l a s  formas de ra a liz a c io n  precedentemente d e so rita s  y on gran 
numero de o tras  formas de ejecución en tran  en el marco de la  
paten te*  $ s í ,  en la  forma según l a  f ig .  6 podrían  disponerse 
v a r ia s  c re s ta s  p a ra le la s  o no p a ra le la s  sobre e l c o lla r ín  12 
y natoralm ente pnede hacerse v a r ia r  e l ángulo de la  a r i s t a  o 
de la  c re s ta  según la s  m aterias u t i l iz a d a s  para l a s  su p e rf i­
c ies  de f r ic c ió n , la s  presiones que en tren  en consideración 
y todas la s  o tras  condiciones de tra b a jo  d e l acoplamiento*
Nada impide tampoco qne l a  c re s ta  o a r i s t a  sea colocada sobre 
l a  p a rte  de l acoplamiento formada en e l  c á r te r  14 y qne l a  
p a rte  de l acoplamiento unida a la  p a rte  2a de l sistem a de to r­
n i l lo  e s tá  p ro v is ta  de una su p e rf ic ie  de f r ic c ió n  cónica o 
p lan a .
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La p resen te  pa ten te  de in tro d acc ió n  comprende la s  s ig a ien ­
te s  re iv in d icac io n es;

1 . -  D isp ositivo  de doble acción para l a  recaperaoión de 
lo s  jaegos de frenos qae ac taa  por f r ic c ió n  en tre  dos cuerpos 
de fren a je  co n e tita íd o  por an sistem a de to r n i l lo  re v e rs ib le  
qae forma p a rte  del v a r i l l a je  de freno a s í  como por an mecanis­
mo de mando para e s te , estando detenido e l re to rn o  del freno 
por d esto rn illam len to  del sistem a de to r n i l l o ,  qae es provo­
cado por la  ten s ió n  de ire n a je  prodaoida por l a  ap licac ió n  de 
lo s  frenos, mediante an acoplamiento de f r ic c ió n  qae e n tra  en 
tenciones an an panto determinado del movimiento de ap licac ión  
del tren o , y ca rac te rizad o  porqae de la s  dos p a rte s  del acop la­
miento a fr ic c ió n  ana e s ta  p ro v is ta  de ana s a p e rf ie le  de apoyo 
en forma de o re s ta  o de a r i s t a  qae toma apoyo sobre ana saper- 
t í c i e  de f r ic c ió n  sobre l a  o tra  p a rte  del acoplamiento*

8 .-  D isp o sitiv o , segan l a  re iv in d ic a c ió n  1 , ca rac te rizado  
porqae la  a r i s t a  o c re s ta  de apoyo es de forma c irc a la r  y con­
c é n tr ic a  con resp ec to  a l  e je  de acoplamiento*

8 .-  D isp o sitiv o , segan las  re iv in d icac io n es  a n te r io re s , 
ca rac te rizad o  porqae la  a r i s t a  o c re s ta  de apoyo tie n e  l a  fo r­
ma de an óvalo , de ana e sp ira l  o de an o íro a lo  excéntrico  con 
resp ec to  a l  e je  de acoplamiento*

* 4*- D isp o s itiv o , segan la s  re iv in d icac io n es  a n te r io re s , 
ca rac te rizad o  porqae ana de las  p a rte s  del acoplam iento e s ta  
p ro v is ta  de v a r ia s  s a p e rf ic ie s  de apoyo en forma de c re s ta  o 
de a r i s t a  qae cooperan con la  s a p e r í ic ie  de fr ic c ió n  de la  
o tra  parte  del acoplamiento*
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5 .-  d isp o s it iv o  de doble acción paya i s  re c n p e ra d á i  de 
lo s  jnegos de fre n o s .

3egan ee describe  y re iv in d ic a  en la  p resen te  memoria 
d e sc r ip tiv a  y se l l n s t r a  con lo s  d ibujos qne a la  misma se 
acompasan.

Consta e s ta  memoria de naeve hoja# ro llad as  y e s c r i ta s  a 
pagnina por pna so la  de saa c a ra s .

*
K
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