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MEMORIA DESCRIPITIVA
de una Patente de Invencién por 20 afios,
a noubre de: _
MASCHINENEAU FARKY .. uu‘EIDM\IN, residen—
tes en lLampertheim a. ihein, Industrie-
strasse (slemenia), por: "CALARA DE MO
VIMIENTO Bil TOREER LLIX0 PARA MCTORES DB

IinwCCICH",

Ya son conocidos motores uUiesel con cémare o antecémara de
movimiento en torbellino en muchas ejecuciones y variantes. La
présente solicitud, fruto de una serie de experiencias, se refiere
& una cduara de movimiento en torbellino para pequeiios motores
piesel, Sus caracterfsticas N ventajaé segin la siguiente cons-
truccibn sbn: disposicién lateral de la cdmara de torbellinos (1)
en la culata del cilindro, siempre que lo exijan los canales de
gas (2) para las vélvulas de admisién y escape. El eje de simetria
de la rotacidén en la cdmara alargadas de torbellinos se dispone pa-

ralelo al eje del cilindro con el fin de lograr una desviacidén lo

~ més pequenia posible del dardo de aire y de gas entre cilindro y-
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cémara. ksta Yltima se comunica con el cilindro por un agujero (3)
oblicuo, el cual,‘segﬁn el principlo de las cémaras de,torbeilino,
desemboca tangencialmente en la cdumara para que, al entrar el aire
de la combustién, se produzca en dicha cémara una rotacién enérgif

ca y ss consiga por lo tanto una buena mezcla con el combustible
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inyectada. _

Bl agujero de escape (3) desde la cdmara se dirige del modo»'
conocido oblicuamente y plano hacia el centro del éilindro, con
objeto de que los gases residuales del combustible con él impulso
de 1la precombustiég en la cdmers se reunan répidamente con el aire
de la combustidn existente todavia en el cilindro.

~mste agujero de comunicacibn (3) estéd abierto del modo co-
nocido con el fin de evitar.todo retardo en el encendido e incon-
venientes aumentos de presién.. l

&1 repetido agujero de comunicacién (3) se encﬁentra entre
el cilindro y le cduera en la direccibn del dardo de combustible
desde la boguilla de inyeccién, con objeto de que &l arrancer,
esto es con las lentas velocidedes del arranque, atraviese el dar-
do de combustible y se consiga un encendido répido, de modo anélof
g0 & los motores Uiesel con inyeccidén directa por dérdo.

La cémara de torbellinos (1) se refrigera por todos los la-
dos del modo conocido y sin insercidn ninguna, para lograr tensio-
nes térmices lo wmés pequefias posibles o dominarlas del modo més
gsencillo,

Diche cdwmare de torbellinos es por arriba y por la porcibn
central, un cuerpo hueco de seccién cilfndrice circular, para que
pueda recibir la weyor cantidad posible de aire de la cambustidbn,
La fOrcién infericr esté remetida en forwa de embudo entre el agu-
jero de admisibn y el de escape con el fin de favorecer el torbe-
1lino de rotacidn originado al entrar en la cdmara.

Bl agujero pars el papel incandescente o para la espiral
eléctrica de incendescencia (4) desemboca por el lado, esto es,
poxr fuers del plano de la secciln media longitudinal, en la cdma-
ra, con 6l fin de mantener el papel o la espiral fuera del torbe-

llino principal y del chorro del combustible..
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Se reivindica como nuevo y de propia invencién:
~ 1l.- Cdmara de movimiento ed torbellino para motores de in-
yeceibn o motores Uiesel, la cual se dispone eﬁ la culata del ci-
lindro muy cerca de los canales para la vélvula de admisién y la-
de escape, caracterizada porque el eje de simetria rotatoria de

la cdnara alargada de torbellinos se dispone parnlelo al eje del

eilindro.

2.- Cdmara de torbellinos para motores Diesel segin lo'xei—
vindicado en el punto 1, caracterizads porque el agujero de sali-
da se dirige del modo conocido desde la cdmara oblicua yllisémanp
te hacia el centro del cilindro. ‘

Se=~ Cdmara de torbellinos pare motores Uiesel éegﬁn lo rei-
vindicado en el punto 1, caracterizado porque el agujero de comu-
nicacién entre cilindro y cémara se encuentra en direccién del
chorro de combustible desde la boguilla de inyeccidn. |

4.- Cduare de torbellinos para motores iesel segin lo rei-

vindicado en el punto 1, caracterizade porque la porcién inferior

86 remete en forma de embudo hacia el agujero de admisién.

be— Uémera de torbellinos para motores Diesel segin lo rei-
vindicado ien el punto 1, caracterizada .porque el agujero para |
ayudar el arrenque desemboca en la cémare por el lado, esto es .
por fuers del plano de la seccidn media longitudinal.

Esta pacente recae sobre "CALARA DE kOVILIENTO EN 1T'ORBELLI-
NO PARA LOUOHES DS INYECCION", camo queda deserito en la presente
memoria, caracterizado en la anterior Lota y representado en los
adjuntos dibujos.

uadrid, ¥3 de rebrero de 1.951.

ANTONIQ FERNANDEZ PASUUAS
rA .
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