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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
de una Patente de Invención por 20 años, 

a nombre de:
MA8CHINENR&U ÉAENY ^EIDMANN, residen­
tes en Lampe rt he im a. Rhein, Industrie- 
strasse (Alamania), por: "CAL-ARA DE MO­
VIMIENTO EL TORBELLINO PARA MOTORES DE 

INYECCION".

Ya son conocidos motores niesel con cámara o antec^nara de 
movimiento en torbellino en muchas ejecuciones y variantes. La 
presente solicitud, fruto de una serie de experiencias, se refiere 
a una cámara de movimiento en torbellino para pequeños motores 

$ Diesel. Sus características y ventajas segdn la siguiente cons­
trucción son: disposición lateral de la cámara de torbellinos (1) 
en la culata del cilindro, siempre que lo exijan los canales de 
gas (2) para las válvulas de admisión y escape. El eje de simetría 
de la rotación en la cámara alargada de torbellinos se dispone pa- 

10 ralelo al eje del cilindro con el fin de lograr una desviación lo 
más pequeña posible del dardo de aire y de gas entre cilindro y 
cámara. Esta áltima se comunica con el cilindro por un agujero (3) 
oblicuo, el cual, segáh el principio de las cámaras de.torbellino, 
desemboca tangencialmente en la cámara para que, al entrar el aire 

1$ de la combustión, se produzca en dicha cámara una rotación enórgi- 
ca y se consiga por lo tanto una buena mezcla con el combustible



19 66 *7 8 ^inyectado. ^
El agujero de escape (3) desde la cámara se dirige del modo 

conocido oblicuamente y plano hacia el centro del cilindro, con 
20 objeto de que los gases residuales del combustible con el impulso 

de la precombustión en la cámara se reúnan rápidamente con el aire 
de la combustión existente todavía en el cilindro.

Este agujero de comunicación (3) está abierto del modo co­
nocido con el fin de evitar todo retardo en el encendido e incon- 

23 venientes aumentos de presión.
El repetido agujero de comunicación (3) se encuentra entre 

el cilindro y le. cámara en la dirección del dardo de combustible 
desde la boquilla de inyección, con objeto de que al arrancar, 
esto es con las lentas velocidades del arranque, atraviese el dar- 

30 do de combustible y se consiga un encendido rápido, de modo análo­
go a los motores Diesel con inyección directa por dardo.

La cámara de torbellinos (l) se refrigera por todos los la­
dos del modo conocido y sin inserción ninguna, para lograr tensio­
nes térmicas lo más pequeñas posibles o dominarlas del modo más 

35 sencillo.
Dicha cámara de torbellinos es por arriba y por la porción 

central, un cuerpo hueco de sección cilindrica circular, para que 
pueda recibir la mayor cantidad posible de aire de la combustión. 
La porción inferior está remetida en forma de embudo entpe el agu- 

40 jero de admisión y el de escape con el fin de favorecer el torbe­
llino de rotación originado al entrar en la cámara.

El agujero para el papel incandescente o para la espiral 
eléctrica de incandescencia (4) desemboca por el lado, esto es, 
por fuera del plano de la sección media longitudinal, en la cáma- 

4$ ra, con el fin de mantener el papel o la espiral fuera del torbe­
llino principal y del chorro del combustible.



$

*

N O T A i-: — : — : — : — : — :— :-*-: — :
Se reivindica como nuevo y de propia invención:

1. - Cámara de movimiento ei. torbellino para motores de in­
yección o motores Diesel, la cual se dispone en la culata del ci-

50 lindro muy cerca de los canales para la válvula de admisión y la 
de escape, caracterizada porque el eje de simetría rotatoria de 
la cámara alargada de torbellinos se dispone paralelo al eje del 
cilindro.

2. - Cámara de torbellinos para motores Diesel segán lo rei- 
55 vindicado en el punto 1, caracterizada porque el agujero de sali­

da se dirige del modo conocido desde la cámara oblicua y lisamen­
te hacia el centro del cilindro.

5.- Cámara de torbellinos para motores Diesel segán lo rei­
vindicado en el punto 1, caracterizado porque el agujero de comu- 

60 nicación entre cilindro y cámara se encuentra en dirección del 
chorro de combustible desde la boquilla de inyección.

4.- Cámara de torbellinos para motores Diesel segiin lo reí- 
vindicado en el punto 1, caracterizada porque la porción inferior 
se remete en forma de embudo hacia el agujero de admisión.

65 5.- Cámara de torbellinos para motores Diesel segiin lo rei­
vindicado en el punto 1, caracterizada porque el agujero para 
ayudar el arranque desemboca en la cámara por el lado, esto es 
por fuera del plano de la sección media longitudinal.

Esta patente recae sobre "CALARA DE M0VIi,.IEFT0 EN TORBELLI­
NO BABA MOTORES DE INYECCION", como queda descrito en la presente 
memoria, caracterizado en la anterior Nota y representado en los 
adjuntos dibujos.

Madrid, de Febrero de 1.951.
AMIOmO FER NANDEZ PASCUAL
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