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El invento se re fiere  a un motor D iesel con antecá­

mara, en e l que e l combustible se inyecta en l a  antecámara y pre­

cisamente con preferencia en l a  dirección a l canal de pase a  la  
cámara de combustión prin cipal. En la s  máquinas conocidas de es- 

8 ta  clase e l  oanal de paso desemboca por reg la  general abierto

en l a  cámara principal de combustión en dirección al fondo del 

ámbolo o se apantalla respecto a dicha cámara principal por una 
pared de c ie rre , pudiendo e l  contenido de la  antecámara s a l i r  a 

l a  cámara principal de combustión a travás de o r if ic io s  la te ra-  
10 le s .  Se conocen tambión máquinas en la s  que e l fondo del pistón

e stá  provisto de una superficie  de rebote, la  cual en e l  punto 

muerto superior del pistón lle g a  hasta cerca de la  desembocadura 
del canal de paso y por este hecho se forma una ren dija  anular 

estranguladora, de t a l  modo que el contenido de la  antecámara se 

16 distribuye hacia todos lados radialmente a l a  cámara principal

de combustión. Gracias a esto puede lograrse una distribución  
muy uniforme del combustible en e sta  cámara principal de combus­

tión y un consumo muy bajo del mismo combustible.
El Invento se propone ante todo reunir la s  ventajas 

8o de la  d istribución  más uniformemente posible del combustible en

l a  cámara principal de combustión con l a s  de un ámbolo descargad 
do tármioamente. Esencialmente consiste en que la  antecámara pre­

senta un fondo dispuesto transversalmente a l  canal de paso y que 
lo apantalla en direoción a l  fondo del ámbolo y por encima del 

88 fondo presenta una ren dija  anular d ir ig id a  transversalmento l a  
cual se extiende sobre l a  p er ife r ia  o una parte de l a  misma y 
desvía hacia la s  partes exteriores de l a  cámara principal de com­

bustión e l contenido de la  antecámara que sa le  por e l  oanal de
paso
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En e l dibujo se ilu stran  esquemáticamente varios 

ejemplos de ejecución del invento, presentando.

La figu ra  1 una sección a x il  por una antecámara 
estando e l  fondo desviador unido mediante dos puentes e stre-  

5 ohos con l a  parte ex terio r en forma de manguito de una pieza

in serta .

La figu ra  2 una sección transversal par l a  lín ea  

2-2 de l a  figura 1.
La figu ra  3 una sección a x il  por una formado a je ­

lo eución con pieza nuclear central d ispuesta en e l  cañal de pa­

so y fondo desviador f i jo  en e l la .
La figu ra  4 es una planta de la  f ig u ra  3 .

La figura  5 es una sección a x il por una. forma de 

ejecución con puentes de unión dispuestos unilateralmente pa- 

16 r a  el fondo desviador,

La figura 6 es una sección tran sversal per l a  l í ­

nea 6 - 6 de l a  figura 6,
La figura 7 una secoión a x il por una forma de e je­

cución correspondiente esencialmente a l a  figu ra  6, para ante- 
ge cámaras dispuestas oblicuamente,

La figu ra  8 una sección a x il por otra forma de eje^ 
cuoión con fondo desviador o defleotor ensanchado,

La figura 9 una sección per l a  lín ea 9 - 9 de l a

figu ra  8,
28 En l a  figura 1 en l a  cu lata -a- del cilindro con

refrigeración h idráulica va dispuesta la  antecámara -b-, por 
ejemplo en e l centro entre cuatro válvulas -o- y -d-. El com­

bustib le se inyeota por una horqu illa  -e- en dirección a l  canal
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de paso f .  Este último va dispuesto en una pieza in serta  -g- 

y por medio de un fondo defleotor o una placa de rebote -h- 

apantalla hacia la  cámara principal de combustión - i-  que se 
forma esencialmente por una cazoleta -k- en el fondo del ámbo- 

10. El fondo defleotor -h- se sustenta por l a  inserción ^  Me­
diante des puentes -1-, de ta l  modo que se foiman dos aberturas 

en forma de dos rendijas semianulares -m-, por la s  gue e l  con­
tenido de 3a antecámara se distribuye lo  más unifoimemente po­

sib le  sobre la s  partes exteriores de l a  cámara principal de com­

bustión. Las aberturas -m- pueden producirse por ejemplo median­
te  una fre sa . Pero l a  inserción puede penetrar más o menos en 

l a  cazoleta del ámbolo, por ejemplo indLuso lle g a r  h asta  cerca 
del fondo del ámbolo en e l  punto muerto superior de á ste , de 

suerte que e l  contenido de l a  antecámara se inyecte a lo  largo 

del íbndo de l a  cazoleta del ámbolo en e l mismo sentido que 

lo s  torbellinos de expulsión formados por l a  acción expulsadora 

del borde del ámbolo.

En e l caso del ejemplo de ejecución segán la s  figu ­

ras 5 y 4 , l a  pieza de inserción -g- e stá  provista  de una pie­
za nuclear central -n-, que se une mediante puentes o con la  

parte exterior de l a  pieza in se rta , de suerte que se forman va­
r ia s  aberturas de paso -p- dispuestas en circulo (por ejemplo 

4 , 6 o 6), y l a  cual sostiene en su extremo in ferio r  e l fondo de- 

fleo to r  -h-. En este caso se fonna una rendija anular -9- sin  

interrupciones.
Las formas de ejecución segán la s  figuras 5, 6 y 7 

se prestan de modo especial para antecámaras dispuestas exoán- 
trioamente o excántrica y oblicuamente respecto a la  cámara prin­

cipal de combustión. En este caso e l  canal de paso - f-  se ocmu- 

nioa con la  parte principal de l a  cámara principal de combustión
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mediante ana abertura - r -  en foima de rendija anular, que ee ex­

tiende por ejemplo en 180* o más, y con l a  porción restante de 

la  misma cámara de combustión se comunica mediante por ejemplo 
o r if ic io s  aislados -s- acomodados a la s  partes espaciales y de 

8 sección tran sversal igual, o d iversa, entre lo s  cuales se forman 

puentes - t-  para sostener l a  placa Reflectora -h-. En e l  cacao 
de l a  figu ra  7 e l  e je  de la  antecámara o del canal de paso - f-  
se dispone oblicuamente respecto a l a  rendija anular - r- .

En l a  ejecución segán la s  figu ras 8 y 9 e l  fondo 
10 de rebote o deflector -h- e stá  unido por cuatro puentes -1^-

con la  parte a modo de manguito de l a  pieza in se rta  -g-, de mo­

do que se forman cuatro aberturas -m^- en forma de ren dijas.
El fondo Reflector e stá  provisto de un borde -u- que comunica 

a l contenido sa lien te  de l a  antecámara una conducción adicional 

18 y garantiza un apantallado tambián adicional contra todo atas­
que directo de lo s gases ardientes de l a  antecámara sobre e l  

fondo del cilindro . Un fondo deflector ensanchado por un borde 
-u- o s im ila r  puede naturalmente preverse tambián en todos lo s  

otros ejemplos de ejecución, por ejemplo tambián dn l a  d isposl- 
80 ción del fondo deflector o de l a  placa de rebote en una pieza 

central nuclear (por ejemplo segón l a  figura 3).

La disposición puede además en todos lo s  casos adop­
tarse por ejemplo de modo que e l  contenido de l a  antecámara sa­

lien te  de l a  ren d ija  anular se inyecte muy cerca sobre e l  fondo 

88 del ámbolo en l a  cámara principal de combustión. Para este  ob­
jeto  puede e l  fondo del ámbdo, por ejemplo dentro de una cazo­
le ta  - i - ,  poseer una depresión -v- (como se indica en l a  figura 
8) en l a  cual e l  fondo deflector puede penetrar en el punto 

muerto superior del ámbolo. En este caso e l borde -u- re su lta  
3o muy conveniente.
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W o t  a .

La p ásen te  patenté de Invención, consta de l a s  s i ­
guientes reivindicaciones:

Se so l ic i ta  l a  prioridad de la  so lic itu d  de patente 

alemana del d ia  22 de Febrero de 1950, a lo s  efectos de este 

reg istro .

1. - Motor D iesel con antecámara, en e l  que e l  com­

bustible se inyecta en l a  antecámara y precisamente con prefe­

rencia en dirección a l canal de paso a l a  cámara prineipal de 
combustión, caracterizado porque la  antecámara presenta un fon­
do! dispuesto transversalmente a l canal de paso y que lo  apanta­
l l a  en direooión a l fondo del ámbolo y por encima del fondo pre­

senta una rendija anular d ispuesta tran sversal y que se extiende 

en toda l a  p e r ife r ia  o en una parte de l a  miaña, y desvia hacia 
la s  partes exteriores de l a  cámara principal de combustión e l  
contenido de l a  antecámara sa lien te  por e l  canal de paso.

2* - Motor Diesel con antecámara segón lo  reiv in d iJ 
cado en e l punto 1 , caracterizado porque e l fondo defleotor se 
une pon la  pared del canal de paso por ejemplo con la  parte ex­

te r io r  a modo de manguito de una pieza in serta , mediante puentes 
a islad os estrechos, por ejemplo mediante dos, opuestos entre s i ,

3. - Motor Diesel con antecámara segón lo  reiv in d i­
cado en e l  punto 1, caracterizado porque e l fondo defleotor se 
sustenta mediante una pieza central nuclear, l a  cual se une con 

la  parte exterior a modo de manguito de una pieza in se rta  por 
ejemplo mediante puentes individuales, toncándose por ejemplo 

una rendija anular completa entre l a  pieza in se rta  y el fondo
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defleetor.

4 . - Motor D iesel con antecámara segán lo  reivindicado
en e l ponto 1, especialmente oon antecámara dispuesta excéntrica­

mente respecto a l eje del cilindro, caracterizado porque l a  ren­
d ija  anular se extiende esencialmente solo hacia un lado, espe­

cialmente hacia e l lado del e je  del cilindro o de l a  parte prin­
cipal de la  cámara principal de combustión, y dado e l  caso se 
completa por aberturas individuales en e l lado opuesto, entre 

la s  cuales se forman lo s puentes que sostienen al fondo deflee- 
tor y lo s cuales pueden adaptarse a la s  partes de 3a cámara prin­
cipal de oombustión que se han de aprovisionar de combustible.

5. - Motor Diesel con antecámara segán lo  reivindicado en 
lo s puntos 1 a 4, especialmente con antecámara dispuesta o b li­
cuamente respecto a l e je  del c ilin d ro , caracterizado porque e l 

fondo defleetor se dispone oblicuamente a l e je del canal de pa­
so y precisamente por ejemplo perpendicularmente a l  e je  del c il in ­

dro -figu ra  7-.
6. - Motor Diesel oon antecámara segán lo  reivindicado 

en los puntos l a b ,  caracterizado porque e l  fondo defleetor 

se ensancha por un borde o sim ilar que sobresale de 3a abertura 
o aberturas de l a  rendija anular -figu ras 8 y 9-.

7 . - Motor Diesel con antecámara segán lo  reivindicado 
en los puntos 1 a 6, caracterizado poique el fondo del émbolo 
se provéa de una depresión en l a  que se introduce e l fondo de- 
f le c to r  en e l  punto muerto superior del émbolo, de t a l  suerte 
que e l contenido de l a  antecámara puede s a l i r  muy cerca por en­
cima del fondo del émbolo a l a  cámara principal de combustión 
formada por ejemplo por una cazoleta en e l  fondo del émbolo.

8. - Motor Diesel con antecámara. -
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Segdn se describe y reivindica en esta  memoria

descrip tiva.

Se d e ta lla  e ilu s tr a  con lo s  planos que a l a  misma 

se acompaSan.
Y que consta de s ie te  hojas, fo liad as y e sc r ita s  

a máquina por una so la  de sus caras.

Madrid, a j g !  de Febrero de 1951.
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