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WBMORIA DESGRIPLIVA
para solicitar
PATENTE DLDE INVBENCION
en
ESPANA
por VEIWTE afios
a4 nombre de SOUIETE FOUR L7UNION DES TRANSPORTS FERRO-
VIALRES ET ROUTLIBRS, entidad francesa, establecida en
21, rue dé uadrid, Paris, (Sena) rrancia,

por: _
" OUN DISPUSITIVU‘DE FEENO AUTOMATICO

FARA REMOLQUE., " .-
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Bl presente invento tiene por objeto un sistema me-
cénico que asegura el frenado automdtico de un vehiculo remol-

cado, en caso de rotura de enganche,-

Los remolques tienen en general un freno auxiliar

de mano utilizado para asegurar su inmovilizacibén en el repo-
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S0, y cuya varilla de freno, situada con la méxima frecuencia
en un lado del remolgue, estd conectada por un arbol y palan-
cas adecuadas al varillaje principal del freno.-

wl invento consiste en dotar a estos dispositivos
de frenado de un érgano de acumulacién de energia, tal como un
resorte; en controlar la compresidén de este resorte por media-
cion de la varilla de Ireno cuando se pone éste en la posicidn
en la cual los frenos estén‘flojps; en disponer medios propios
para mantener el resorte o similar en su posicidn de compre-
sibn cuando el remolque se enzancha a un tractor, y en liber-
tarlo cuando el remolque estd desenganchado dei tractor; de
tal manera gque su distensidn provoque el accionamiento del va-
rillaje en caso de rotuta de enganche, ~

&n cuanto a la accidén de la varilla de freno usual
sobre el resorte, se podrd especialmente disponer en el Arbol
que conecta esta varilla convenientemente modificada, con el
varillaje principal, una palanca suplementarié cuya rotacidn
en sentido convenienté provoca la compresidn del resorte y
que, al distenderse este, transmite un movimiento de rotacidn
al varillaje principal por mediacién del arbol.-

Segin una forma de realizacidn particular del inven-
to, el dispositivo de escape y de parada del resorte estd
constitufida por una varilla deslizable Que'presenta un orifi-
clo en el cual puede penetrar el extremo de un'eje sometido a
la accidn de resorte, u otto Argano de acumulacidén de energia,

estando la varilla dispuesta de tal manera gue ocupa una posi-

cidn en la cual el orificio esté delante del eje cuando el
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remolque se desengancha, al paso que, por el contrario, impi-
de el desplazamiento del eje, por consiguiente el del resorte,
en el sentido Ae la distensidn de este Wltimo cuando el Te-
molque estd enganchado.-

Cuando se trata de semi-remolques que tienen una
flecha gue se taja automaticamente en el momento en que se
desengancha, 0 en caso de rotura de enganche, la varilla de
parada, sometida a un resorte de retraccidn que se apoya en
un punto f£ijo del bastidor del remolgue, se hunde 6ontra la
accibn de dicho resorve deretraccidn por la flecha cuando es-
t4 dltima estd en posicidn de enganche; en caso de rotura de
éste la flecha se baja automidticamente, la varilla de parada
vuelve a subir bajo la accidn de su resorte de retraccidn, y
su orificio viene entonces a ponerse delante del eje del re-
sorte principal, permitiendo asi a este Ultimo distenderse
accionandorel varillaje.-

Estas caracteristiqas, Yy otras apareceran mis cla-
ramente de la descripcidén siguiente de un modo de realizacibn
del invento, que se dard con réferencia ai dibujo adjunto, en
el cual:

) La figura muestra la vista en alzmado de un disposi-
tivo de freno segin el inveanto, aplicado a un semi-remolque
de flecha que se baja automaticamente.-~

La figura 2 es una vista de detalle de una varian-
te del invento.-

La figura 3 es una vista de detalle de otra varian-

te.~
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La figura 4 es una vista en perspectiva del 4rbol
de mando del warillaje.-
Bn el dibujo se ve que la flecha de enganche 1 re-

presentada en la figura 1 en posicidn enganchada, comprime con-

tra un tope fijo un resorte de refraccidn 2 montado en torno

de una varilla 3 cuyo extremo inferior, de seccidn rectangular,
va convenientemente gpuiado, y tiene una abertura 4.-

n]l resorte principal 5, montado alrededor de un eje
6, es comprimido por una palanca 7 entre un anillo 8 atrave-
gado en dicho 4rbol y un tope 9 sujeto al bastidor del remol-
que, al través del cual el eje puede deslizarse libremente.-

Como se representa en la figura 4, la palénca 7 va
montada en el arbol 10 del freno de mano entre la varilla de
mando 11 y la palanca del variliaje principal de freno 12,
La palanca va acufiada sobre dicho arbol de manera que manio-
brando la palanca 11 se pueda comprimir el resorte 5. K1 Ar-
bol 1V es parcialmente solidario, con preferencia mediamte un
dispositivo de tiempo muerto, de la palanca 13 del varillaje
principal de freno, de manera gque éste pueda jugaﬁ sin arras-
trarla.- -

Cuando el resorte 5 esté comprim;do y la flecha se
encuentra enAla posicibén de enganche, el extremo del eje 6
topa contra la varilla 3% que lo mantiene en su sitio.-

i la flecha bascula, deja libre la varilla 3 a la
qué el resorte 2 hace volver a subir, ¥y pasando entonces el

eje 6 al través de la abertura 4, el resorte 5 se distiende

actuando sobre el varillaje del freno por mediacién de la pa-
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Se poArd ventajosamente cubrir.la varilla 3 (fizura
2) con un manguito cerrado 14 gque la empuja por mediacidn de
un resorte 15, de manera que sea posible enganchar el remol-
que sin aflojgg el freno, es decir, el eje 6‘que atraviesa la
abertura 4. 4 este efecto, la varilla 3 tiene un gorrdn trans-
versal 16 que se desliza en hendidura 17 practicadas en la pa-
red del manguito.-

En los remolques de enganche fijo, ya sea que ten-
gan una flecha de enganche fija o qﬁe el extremo de su bas-
tidor descanse directamente sobre el tractor, el mecanismo de
escape arriba descrito podrd entonces ser controlado por un
pedal 2U situado delante del remolque y articulado en el mis-

mo, pedal que estd unido por transmisiones intermedias de cam-

_panilla 18, 1¢ con la varilla 3 (figura 3).-

#ste pedal serd hundido por el plato del tractor en
el momento del eaganche, y libertado en el momento del desen-~
ganche, o bien en caso de rotura de enganche, provocaréa el
escape que asegura el bloqueo de los frenos.-

La presente solicitud que corresponde ala présenta—
da en rrancia con fecha 27 de sarzo de 1.950,
se acoze a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto-

Ley sobre Propiedad industrial.-
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Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencién en Bspafia, por VBLWIE afios, son los siguientes:

lo.~ Un dispositivo de freno automdtico para remol-
que, en el cual va provisto un érgano acumulador de energia,
tal como un resorte, digpuesto y conectado .de manera conve-
niente con el varillaje del ireno de tal manera qué su com-
presidn se realice por la maniobra de la pélanca de freno de
mano, cuando dicha palanca es llevada a la posicidn de arran-
que y en su dispensidn provoca el accionamiento del varillaje
en el momento del desenganche o de una rotura de enganche.—

2¢,- Un dispositivo de freno automético para remol-
ques, sesin se reivindica en el punto 19, que ofrece ademis
las sizuientes caracteristicas, seﬁaradamenre o en combinacidns

a) tiene una palanca solidaria del &rbol que une
la varilla de control del freno'con la palénca del varjllaje
que coopera con el resorte, por una parte para provocar. la Ccom—
presidén, y por otra parte para transmitir la accibdn de la dié-
tensidn del resorte, un movimiento de rotaciéna la palanca de
varillaje.-

b) Bl mecanismo de bloqueo‘y de escape del resor-

te estéd constituido por una varilla deslizable, sometida a un

resorte de retraccién, que tiene un orificio que coopera con
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un eje coaxial del resorte de maniobra y es arrastrado'por
este resorte en razdn de ﬁn tope montado en dicho eje.-

c) Cuando el dispositivo se monta en semi-remolque
de flecha eclipsable automdticamente, la varilla deslizable
estid dispuesta con relacidn a la flecha de tal manera, en po-
sicién de enganche, esta dltima la haga resbalar contra la
accidn de la varilla en relacidn con el eje del resorte, y
bloquear este dltimo, o, por el contrario, cuando.la flecha
se levanta, el orificio de la varilla viene delante del eje
del resorte, gue la distensid de este Ultimo esté autorizada.-

d) La varilla recibe un manguito que se apoya en
ella por mediacidén de un resorte, siendo la varilla guiada y
mantenida por uno de sus gorrones que se deslizan en dos lu-
ces que presenta la pared del manguito.-

e) Cuando el dispositivo esta montado en semi-
remolque de flecha fija, o sin flecha, se dispone un pedal
apoyado por el tractor en posicibn de enganche que actua por

nedio de transmisiones convenientes sobre la varilla de blo-

queo y de escape.—

22,- Un dispositivo de freno autoﬁético para re- .
molgues.~

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-
de ilustrado en el dibujo que se acompafia y para los fines
que se han especificado.-

ssta Memoria consta de siéte hojas escritas a mé-
quina por una sola de sus caras.- _

Madrid, 2 1FEB 1951

» 7 P. A.

Alcerterde Elze
.._'7_. —
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