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que por 20 años, para  España y sus  P ose s io n es ,  se s o l i c i t a  

a favor  de DON JOAQUIN MEDINA JIMENEZ, de n acion alidad  e s ­
pañola , resid en te  en JUMILLA (Muroia-España) c a lle  cánovas 

d e l C a s t i l lo ,  náta. 65, por: "UN M N P A DISTANCIA PAPA MA­

QUINAS HILADORAS ALIrENTAPAS A MANO".-

ooOoo

La p á s e n te  so l ic itu d  se r e f ie r e  a l a  re a liz a c ió n  da 

un freno a d is ta n c ia  para a p lic a r lo  a máquinas H iladoras 

alim entadas a mano, de la s  que se  emplean para h i la r  f i l á s -  

tiwaa de e sp a r to , l in o ,  cáñamo, yuta y f ib r a s  s im ila r e s ,  que 

con l a  a p lic a o iá n  de e ste  fren o , viene a resum ir por s i  so la  

todas la s  v en ta ja s  de sus s im ila r e s ,  a s f  como la s  que puedan 

encontrarse en lo s tornos o ruedas u t i l iz a d a s  para h i l a r  f i -  

l á s t i c a s  y que son aocionadas manualmente.

Para e l  más f á c i l  d e sa rro llo  de á s t a  memoria áa d e sc r i­

ben en l a s  mismas l a s  c a r a c t e r í s t  icas de la  máquina donde se 

aooplaa e l  freno a d i s t a n c ia  que se pretende r e g i s t r a r ,  ad­

juntándose un plano en e l  que se r e f l e ja  detalladam ente l a  

d isp o s ic ió n  d e l oonjunto.
La máquina con rodamientos a bolas y acoionada por moto:* 

de 1 HP, se basa en una bancada 1 de madera, oon 400 m/m de15
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luz in te r io r  por 500 m/m de ancho y 1.266 m/m de la r g o , en la 

que se  a s ie n ta  todo e l  meoanismo, la  cu a l e s tá  compuesta por 

tre s  largu eros en cada uno de sua la t e r a le s  y por dos en su 

fren te  yendo s itu a d a  en l a  parte b aja  de lo s  primaros una 

plataform a de madera, donde se dispone e l  motor encargado de 

accion ar la  máquina. Asimismo l le v a  un e je  p r in c ip a l 2 , cuya 

funoión es l a  de revolucionar e l aspa con todo su mecanismo 

cuando g ir a  sobre unos rodamientos a bol as 3 a lo jad os en sua 

correspondientes c a ja s  4 , que van soportadas por sendos ca­

bezales o t ir a n te s  de madera 5. f^obre e l  e je  p r in c ip a l citado 

ya montada una polea motriz 6 su c e p tib le  de cambiar gegón ne­

cesidades del toroido a r e a l iz a r  y que accionada mediante l a  

correa da transm isión  7 , la  cual por e l  lado opuesto va a p l i ­

cada & l a  po lea del motor ap licad o -situ ad o  en l a  plataform a 

le la  bancada. En e l  extremo d e l  c itad o  e je  p r in c ip a l se f i ­

j a  e l  aspa ^  d e l  h ie rro  de 50 m/m de aencho, con forma de cu­

c h illo  y con lo s fiilo s opuestos en su s dos partea  a f in  de 

aminorar l a  r e s i s t e n c ia  d e l  a ire  en su movimiento de ro tación . 

!obre un e je  f i j a d o  en el a sp a  8 , va montada una garrucha 9 

le madera de o a rra so a , que produce e l  torcido  de la  m ateria 

i h i l a r ,  a l d ar v u e lta  con e l aspa c ita d a  y que por g i r a r  l i ­

bremente, permite e l  paso  de la  m ateria h ila d a  d estin ad a a l  

:arre te  en la  medida d esead a. Por medio de un t ira n te  menor 

:e n tr a l  11, e l  e je  da la  garrucha q isd a  unido a otro  e je  me- 

. l i z o  10, ouya f in a lid a d  es n iv e la r  e l  paso d e l  aspa en r e la ­

ción con un brazo 14 gemelo de otro brazo 13c , a lo s  cuales 

ra roscado por sus extremos un tira n te  o en tra l 15 para impe­

dir que e sto s  brazos se  abran a l  g i r a r .

Tanto e l  t ira n te  menor 11, como e l  t iran te  o en tra l mayor 

J5 y e l  in te r io r  d e l  e je  16 del c a r r e te , llevan  unos o r if ic io u  

12 por lo s  que pasa la  m ateria que se  e s t á  hilando para i r  a 

taños d e l h ila d o r . S ituados oon una l ig e r a  in c lin ac ió n  respeo-, 

o a l  plano d el aspa y a f in  de d i r i g i r  y f a o i l i t a r  e l  paso
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i e l  h ilad o , van d isp u esto s en e l  brazo 13o una garrucha de 

h ierro  13 , un a n illo  13a y un o r i f i c io  13b por lo s cu ales paaa 

s i  h ilad o  para en trar en e l  c a r re te .

E l  cuerpo c e n tra l e x te r io r  18 de dicho c a r r e ta , ee de 

h o ja la ta  de 1 '50  m/m, con forma o il ln d r ie a  y pr ovia toa de los 

p lato s 17 , va d iv id id o  en dos p iezas oortadaa en forma da p i­

co de p a to , su je ta a  a l  p la to  de lado derecho por pequeñas eae 

cuadras de h ierro  inte r io  re a ,  en la s  ouales g iran  sua doa 

¡partea en forma de b isa g ra  para f a c i l i t a r  de ó ste  modo l a  ex­

tracc ió n  de la  m ateria que se  ha h ila d o . E l  c itad o  ca rre ta  

g ir a  aobre su e je  merced a unos rodamientos a bo las 21 y au 

cuerpo c e n tra l interno 20 va f i ja d o  e l  p la to  d e l lado derecho 

por medio de unas palom etas 19, yendo unido a l  p lato  d e l l a -  

io  izqu ierdo  por tre s to rn il lo s  de rosca-m adera. Por su fo r­

ma oónloa f a c i l i t a  la  sep aración  del cuerpo c e n tra l  in te r io r .

E l p lato  izqu ierdo 17a l le v a  f i ja d o  un a n illo  3<2 de h ie­

rro , sobre e l  que aotda e l  freno looo 23 cuya misión ea l a  de 

impedir que e l  carre te  dó a causa de l a  veiooidad ad q u irid a , 

aáa vu eltas de l a s  n e c e sa r ia s . Dicho freno e s t á  compuesto por 

en to m il lo  25 para  regu lar  la  presión  de la  p la n t i l l a  da oue- 

ro a la  que so stie n e  en posio ión  adecuada, alo ján dose a l  ex­

tremo in fe r io r  de dicho to r n il lo  en e l  á rb o l hueco de una plan­

t i l l a  J34 de h ie rro  ourvado, en la  que va embutido e l  taco de 

mero que fre n a . B1 extremo d e l  e je  16 del c a r re te , se s o s t i e ­

ne aprision ado  por la s  dos p artea  de una columna 26 de madera 

non sección  ra o ta n g u la r , cuyas dos p arte s 3 M a n  f i ja d a s  por 

tnos to r n il lo s  27 , acoplándose por su  parte  in fe r io r  en una 

ta ja  escu ad ra de h ierro  26.

B1 taoo móvil 29 , de madera de oarrasoa  de 250 m/m da 

.a lg o , se d e s l iz a  da un extremo a o tro  de unas oorrederas 3o 

.e h ie rro , gemelas y con 16 m/m. de diám etro, d isp u e sta s  am­

atabas en e l  mismo plano y separadas entre s i  200 m/m. Las e s-  

ru adras 32 de h ie rro  que so stien en  a la s  oorrederas y a lo s  

to j in e te s  37 d e l h u s il lo  33 de doble p aso , van f i ja d a s  en unon
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t ira n te a  31 también de h ie rro , de 500 m/m de largo  t o t a l ,  y 

3-u.jatos por t o m i l lo s  a la  bancada da madera 1 ; e l  h u s ilH  

33 aooiona a una uña de M " c 3̂ 4 que impulsa de un 1 a 

otro de la s  correderas 30 â - ^aco móvil ^ 9 , en e l  que va em­

butido e l  á rb o l 35 de la  uH H orro  c ita d a , e l  cu al puede 

g i r a r  y moverse de a r r ib a  a ar * ' e l  hueco d e l taoo  don­

de va a lo ja d o ; dicho h u s il lo  m e n ^ te  accionam iento de uña ma­

n iv e la  36, g i t a  sobre lo s  c o jin e te s  J37 de madera de oarraaoa 

¡su jetos a  io s  t ir a n te s  31 por lo s mismos to m i l lo s  de la s  

esouadras 32 de la s  co rred eras.

Seguidamente procederemos a d e sc r ib ir  la  d isp o sic ió n  

y funcionamiento del freno a d is ta n c ia  en re lac ió n  con e l  

mecanismo d e s c r ito , y que h asta  ahora, no es conocido en 

ninguna de la s  modalidades de máquinas u t i l iz a d a s  para fa -  

b rioar f i l á s t i c a s  de la s  d i s t in ta s  f ib r a s  t e x t i l e s .

151 freno a d is ta n c ia  oonta ae un mando 38 de madera 

oohavada y su cep tib le  de s e r  largado segón n ecesid ad es, e l  

cual a l s e r  accionado con movimiento de ro tao ión  h acia  la  

derecha por e l  h ila d o r , motiva que la  m ateria M iad a  se en- 

r r o lle  en e l  c a r re te . Dicho mando es so sten id o  horizontalmen­

te por v a r ia s  h o rq u illa s  39 y l le v a  acoplado en su  extremo un 

to m illo  c e n tr a l  40 , e l  cual después de ro scar en una p la n t i-  

Lla hueca 44 de h ie rro  con 30 m/m de anohe y que va f  A jad a  

sediante to r n il lo s  a l  taco móvil 29, a t ra v ie sa  horizontalm ent3 

ma p ieza  41 s in  ro so a , da forma o i l in d r io a , que constituya M  

íembra grande del regu lad or 42 del freno a d i s t a n c ía o s t e  re­

gulador que va roscado por su  parte b a ja  a la  c itad a  hembra 

grande 41 sirv ió n d o le  a s i  da p risio n ero  para f i j a r l a  en e l  

?unto conveniente del to r n il lo  c e n tra l 4D, tiene un re c o rr i­

do máximo de 903 desde su  p o sic ió n  v e r t ic a l  a tope can e l  

.arguero su p erio r  d e l armazón o bancada 1 . Cuando se encuen­

d a  en posic ión  v e r t io a l ,  no e je rce  acción alguna, pero a l  

taar sobre e l  largu ero  l a t e r a l  derecho deé dicha bancada, o 

iea, a l  l l e g a r  a l punto f in a l  de su re c o rr id o , á ste  movimiento
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haca avanzar a i t o m i l lo  c e n tra l  40 , e l  cual con e l  taoo 

de cuero 43 situ ad o  en su extremo, topa contra la  parte en­

te m a  d e l p la to  17a d e l  c a r re te .

D e sc r ita  suficientem ente la  n atu ra leza  y ob je to  da 

áata  invento , se d e c la ra  que lo s  puntos sobre los cuales 

ha de re cae r  l a  m istan están  comprendidos en la s  s ig u ie n te s

REIVINDICACIONES.—" - --
1 3 .-  Un freno a d is ta n o ia  para máquinas h ilad o ras alim enta­

das a mano, caracterizad o  porque consta de un mando que 

puede s e r  a largad o , oon re la c ió n  a la s  necesidades del t r a ­

b a jo , e l  cual va so sten ido  horizontalm ente por una s e r ie  

de h o rq u illa s  y tiene encajado en su extremo un to rn illo  

c e n tra l, que después de ro scar  en una p l a n t i l l a  hueoa f i j a ­

da a l  taoo móvil de l a  máquina, a t r a v ie sa  en sen tid o  h o ri­

z o n ta l a l a  hembra grande d el regu lad or que as c i l in d r ic a  

y s in  ro sc a . Cuando dioho mando se aooiona oon movimiento d̂  

rotaoión  haoia l a  deraoha por e l  h ila d o r , haoe que la  m ateria 

h ilad a  se en rro lle  en c a r re te .

2 a .-  Un freno a d is ta n o ia  para máquinas h ilad o ras  alim enta­

das a mano, según la  re iv in d ioao ión  13, carac terizad o  porquá 

e l regu lador que va roscado por su extremo in fe r io r  a  l a  hem 

bra grande, actúa de p r is io n e ra  para f i j a r l a  en e l  punto co¿' 

veniente del to rn il lo  c e n tra l y tien e un reoorrido máximo da 

902 desde su p o sic ió n  v e r t i c a l  a tope oon la  columna de ma­

dera que so stie n e  a i  e je  d e l  c a r r e te , h a sta  s u  po sic ión  ho­

r iz o n ta l  sobre e l  largu ero  su p erio r  de la  bancada, cuando 

se h a l la  en p o sic ió n  v e r t ic a l  no e jeroe  ninguna aco ión , per^ 

a l  desoender h a sta  largu ero  l a t e r a l  derecho, o s e a ,  cuando 

l le g a  a l  f in a l  de su  reo o rrid o , dioho movimiento provoca e l  

avance del to r n il lo  c e n tra l , que oon e l  taoo da cuero d is ­

puesto  en su  extremidad topa contra l a  pared extern a d e l p lá- 

to izquierdo d e l o a r re te .

3 3 .-  UN FRENO A DISTANCIA PARA MAQUINAS HILADORAS ALFiBNTA-

DAS A MANO.
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T al como queda d e so rito  en la  memoria que antecede 

y se i l u s t r a  en e l  plano que se  acompaña.

Consta l a  presente memoria de cinco h o jas numeradas 

y toevanogratfiadas por una so la  c a r a .-

a d r id , 

P.P.

& s,- -EB. 1951

3 íaTorr* 2 0 FEB.
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