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El presente modelo de utilided se refiere a un -
embraegue para vehIoculos ferroviarios para ia.reggpoiéﬁ de -
fuerzas de traccidén y de choque con cabeza de embrague arti
culada en el centro de cada extremo del vehiculo, que se -
une rigidamente con una contracabeza de embrague al chocar
entre sl, en 1o que se adosan trozos de tubo, ooﬁdudtofea -
de medios de presién, para el establecimiento de una condqg'
cién pasante, con los extremos frontales, formando junta, =
contra una pieza contraria y las piezas del tubo estén fija
das de mddo muelleante y angularmente mévil con ayuda de un
cuerpo de goma, situado entre un menguito y un extremo de -
tubo, unido adhesivamente con el Wtimo.

Ya se ha propuesto, para la fijacién de la pieza -
de tubo, rellenar el espacio entre el extremo del tubo y un
manguito del tubo adyacente, que rodea concéntiricamente a -
aquel, con un cuerpo de goma totalmente, y prever una ranu-
ra en la parte del cuerpo de goma, que estéd situada entre -
el extremo del tubo'y la pared anular interior del manguito
Si bien por la ranura se fomenta la neceaa:ia movilidad -
axil del trozo de tubo, .sin embargo, al unir corriendo los
tubos, a conéecuencia de la incompresibilidad del material
de goma, éste penetra fdcilmente en el intersticio y se'dqg
truye al menifestarse meyores fuerzas. En los dispositivos
onocidos para la fabricacidén de uh cuerpo de goma, cOn ranu
ra situada en el interior de un tubo, tienen que utilizérse
complicados nicleos replegables hacia el eje central, de mo
do que la fabricacidén del cuerpo de goma, cuando éste se -
une oon el manguito también adhesivamente, se encarece de -

un modo no despreciable a causa de los elevados costes del
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molde. » .
~ El1 problema, que sirve de fundanento el in#entb,
consiste en crear unae fijacién para el trozo de tubo, con
suficiente movilidad_angular_y buena.movilidad axil, asi -~
como excluyendo el peiigro de destruccién de las partes -
del cuerpo de goma, y ademds de ello procurar una absorcidn
segura de la fuerza ejercida por la presién del medio con-
ducido en el tubo sobre la pared frontel interior del ouer
po de goma. Ademds deberd realizarse un procedimiento més
gsencillo en la formacién del cuerpo de goma por vulcaniza-
cién. | |
Una solucién fundamental de los problemes susci-
tados oconsiste en que el cuerpo de goma, unido oon la supegl
ficie interne del menguito, por friccién o por adherencia
en el extremo frontal interior, dirigido hacia el interior
del manguito, presenta una distancia, que permite el mue--
lleo axil, desde la pared anular del extremo interior del
manguito. E1 cuerpo de goma estd unido por esta medida con
su superficie exterior por friccidn/gor adhrencia solamen-
te con la superficie interior de envuelta del manguito, ¥y
en el caso de oarga axil, el cuerpo de goma primeramente =-
se solicita & empuje y al seguir muelleando el cuerpo de -
goma; unido adhesivamente oon el ménguito, también se soli
cita a empuje=traoccién. Se omiten 1as partes del cuerpo de
goma que, al comprimir los tubos, se solicitan emclusiva--
mente a presidn y allestifar se solicitan exclusivamente
a traceién, de modo que las fuerzas requeridas pera el mo=-
vimiento axil, en combinacién con el camino axil, conducen

a una linea caracteristice de resorte més plena. la dife~e
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rencia de las fuerzas, que son necesarias para un corrimien

40 mayor o menox axil del trozo tubular, por lo tanto, se -~
hace menor. En ello es indiferente, si el trozo tubular, -
que debe sujetarse de modo axil y angularmente mévil y el -
trozo de tubo, que le soporta y que esté'apoyado fijamente,
de la tuberia pasante, despﬁés de acoplar, estd fabricado -

con un menguito, que rodea el otro extremo o viceversa. Pa-

ra la conducta de medleo del trozo de tubo fijado es ade——

mé&s indiferente si las medidas adoptadas segin el invento -
estdn realizedas en un cuerpo de goma, que con su superfi--
cie exterior extd unido adherentemente con la superficie in

terior del manguito (es decir sin compresién radial) o en -

uno de éstds que con la superficie interior del manguito es

t4 unido por fricecién.

Una ejecucién conveniente de la idea fundamental
del invento se considera en que en el extremo exterior o in
terior de manguito y/o en el extremo del tubo en uno o am--
bos extremos del cuerpo de goma estd dispuesto un espaldén,
que reduce el didmetro de.luz, para que las fuerzas axiles,
producidas por la presién del medio conducido se recojan en
la superficié frontal del cuérpo de goma y en el caso de =~
trastornos eventualmente presentes, se reobjén en el lugar
de unién hacia el manguito, por el espalddn.

Para aumentar'lg movilidad angular del trozo de -
tubo y para evitar tensiones de traooién‘en el cuerpo de go
ma en el caso de fuerte muelleo entrante en direccidén axil,
debe reconocerse otro desarrollo de la idea fundamental del
invento en que la superficie exterior del extremo de tubd,

encerrada por el cuerpo de goma y/o la supérfioie interior
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del menguito, son oénicas, oon reduccién de didmetro, que -
va hacia el extremo del tubo respectivamente hacia eliéxfgg
mo interior del manguito. La conicidad de ambas superficies
es en sl a voluntad, pero en 1lo posible deberi mantenerse -
pequefia.

Un procedimiento simpdificado para la fabricacién
de un ouerpo de goma unido adhrentemente oon el extremo del
tubo y con el ménguito, gegin la idea fundamentél_del inveg
to, reside finalmente en que al vulcanizar el cuerpo de go-
ma, en el espaclo entre la pared anuler interna deimmangui-
to y el ouerpo de goms estd dispuesto un cuerpo anular de -
material resistente al calor, eléistico, como por ejemplo, -
goma de silicona, y después de la vulcanizacién del ouefpo_
de goma es extrae con deformacidén eldstica. Para establecer
la distancia entre el ocuerpo de goma y la pared anular del
manguito se suprime por ello un oomplioado‘ndcleo replega=-
ble hacia el interior, ya que el cuerpo anular, después de
la vulcanizacién del cuerpo de goma, puede extraerse fécil-
mente y es més barato que un ndcleo replegable, siendo indil
ferente si el cuerpo anular se destruye durante la extrace-
¢ién o0 no se destruye.

Un ejemplo de ejecucidén del objeto del modelo se
ilustra por el dibujo. '

Un tubo 4, fijado por medios no ilustrados en de-
talle, lleva en el exfremo de tubo 2 un trozo de tubo 3‘m6-
vl axil y angularmente, que termina en un manguito 4 y esté
unido con éste porlla pared anular 6. En el espacio anular
entre el extremo 2 del tubo y el manguito 4 esté dispuesto

un cuerpo de goma 5, que estd unido adherido fijamente con

el extremo de tubo 2 y con la superficle interior 7 del man
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guito 4 estd unido, bien sea por friooifn a consecuencia de
tensién previa radial o igualmente por adherencia. Para ase
gurar el cuerpo de gome 5 contra las fuerzas producidas por
el medio sometido a presién conducido, en el extremo libre
del manguito 4 estd previsto un espaldén 8 dirigido hacia -
el interior. Al fabricar el cuérpo de goma 5 por vulcaniza-
cién se recubre la pared frontal exterior 9 por un anillo -
dividido, no ilustrado mientras que la pared frontal 10 in-
terior se apoya por un-cderpo anular, tampoco ilustrado, -
que esté inserto en el espacio limitado por la 1inea de ra-
yas y puntos, entre la pared frontal 10 interior y lea pared
anular 6 del menguito 4. Despuéds de la vulcanizacidén del =~
cuerpo de goma 5, el cuerpo anular se aleja de nuevo y even
tualmente se utilize de nuevo en el siguiehte proceso de vul
canizacién o también se sustituye por uno nuevo.

Puede pensarse en que el trozo tubular 3 se intro
dura en un manguito fijado al tubo 1 y esté unido por un -
ouérpo de goma.

- N O T A -
sssc==mreo==a

El presente modelo de utilidad comprende las si-—
guientes reivindicaciones:

Tem Dispositivo de embrague para vehiculos ferro-

viarios para la absorcién de fuerzas de traccifn y de ©ho—-

que, con cabeza de embrague articulada en el centro de cad
extremo del vehlfculo, que se une rigidamente con unsg contr
cabeza de embrague al adosarse chocando, aplicéndose +r0z0

de tubo, conductores de medios de presidén, para el estable-
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cimiento de una conduccidn pasante con los extremos frontales, formendo
junta hermética, contra una pieza contraria, y los trozos tubulares estén

sujetos muelleando de modo mdvil axil y angularmente con ayuda de un cuerpp

T

de goma, situado entre un manguito y un extremoc de tubo, unido adhesivameni
te con el Ultimo, caracterizado porque el cuerpo de goma unido por friccidsm
o adherencia con la superficie interior del manguito; en el extremo frontal
interior, dirigido hacia el interior del manguito, presenta una distancia
respecto a la pared anular dsl extremo interior del manguito, que permite
el muelleo axil.

2.~ Dispositivo seglin la reivindicacidn 1, cagracterizado porque
en el extremo exterior o interior del manguitoc y/o en el extremo del tubo,
en uroo en ambos extremos del cuerpo de goma, estd dispuesto un espaldadn,
gue disminuye el didmetro de luz. | -

3.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1 y 2 caracterizado
porgue la superficie exterior del extremo del tubo, encerrada por el cuerpp
de goma y/o la superficie interior del manguito, con reduccitn de didmetro
que va hacia el extremo del tubo, respectivamente hacia el extremo interiop
del manguito, son cdnicas,

4.- Dispositivo de embrague pare vehiculqs ferroviarios para la

absorcidn de fuerzas de traccidn y de chogue.

Seglin se describe y reivindica en la presente memoria desc ;

va , la cugl consta de seis hojas foliadas y escritas a maguina poy/una s

la de sus caras. , CARL®$ RJE
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