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MODELO DE UTILIDAD
por 20 afios
por "UN PARACAIDAS CON INFLADO CONTROLADO POR MEDIO DE
PARACAIDAS PILOTO", a favor de D, Stephen Louis SNYDER,
de nacionalidad nortegmericana, domiciliado en CHERRY

HILL, New Jersey 08034 (USA), 331 Cherry Hill Boulevard.

MEMORIA DESCRIPTIVA |

El presente Modelo de Utilidad se refiere a un
paracafdas con inflado controlado por medio de paracai-
das piloto.

Se han 1deado diferentes sistemas de control de

_ apertura de paracafdas, para regular el inflado y apertu~

ra de la cubierta de los mismos durante el descenso, en

un esfuerzo para reducir el choque produéido por la aper-
tura del paracafdas sobre la carga suspendida del mismo,
Con ésta finalidad, se restringe o retrasa la apertura o
inflado del paracafdas por medio de cuerdas de control las
cuales son liberadas frecuentemente por medio de un dispo;
sitivo temporizador complejo y caro. En uno de los siste-
mas conocidos para el control de paracafdas, tal como el

de la Patente USA 2,980.371 concedida a Finney, se utili-
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za una serie de cuerdas que son tensadas durante el des~
plegado del paracafdas, por la traccién ejercida por un
paracafdas piloto al cual estén conectadas dichas cuerdas
de control. Dichas cuerdas, tal como se describen en la
5. referencia mencionada, se reducen en su aplicaqién(a ele=
mentos individuales de las cubiertas simétricas y estén
- fijadas en el reborde periférico de dichos elementos de te
la., Este tipo de cuerdas.de control est{ limitado a un de~
terminado tipo de cubiertas de paracafdas y sirven poco pa
10, ra estabilizar la apertura del paracafdas, no pudiéndose
acomodar a diferentes éxigencias de sincronizacién de aper
tura, |
Una importante finalidad del presenté Modelo de
Utilidad es por lo tanto, proporcionar un paracafdas con'ig
15, flado controlado mediante un paracaidgs piloto, aplicable a
diferentes cubiertas de paracaidgs, fales como cubiertas en
forma de vela de navegacién, alas sustentadoras y otros ti-
pos de alas paracafdas., .
Otra finalidad de este Modelo de Utilidad es pro-
20, porcionar el contrélidé las cuerdas de los paracaidas para
que se pueda mejorar la fiabilidad de la apertura de los mis
mos, especialmente para tipos de paracafdas no simétricos,
los cuales son bédsicamente menos fiables en su apertura debi
do a las cargas aerodinémicas asimétricas durante el inflado,
25, Otras finalidades de la invencién incluyen la disposicién de
" un controi de las cuerdas de mando del paracafdas que tiene
posibilidad de sincronizacién y que asimismo, puede simplifi-
caf el embalaje de la cubierta del paracafdas.
De acuerdo coh este Modelo de Utilidad, por lo me-

30.,. nos una cuerda contf{nua de control, conecta un paracafdas
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piloto con la cubierta del paracafdas. La cuerda de control

s¢ extiende a través de una serie de anillas de gufa fija-

'das al material de la cubierta del paracafdas con una cier-

'ta»separacién entre s{, cubriendo una superficie substan-

cial de dicha cubierta. De este modo, 1la fuerza de arrastre

del paracaidas queda distribuida en dichos puntos de la cu-

" bierta del mlsmo,.constituyendq una superficie estabilxzaag ’
ra desde 'la cual se prolonga la cuerda de control en senti- -

‘' do descendente hasta el paracaidgs piloto durante el descen

so y apertura del paracaidas. La distfibucién_de la fuerza

" de arrastre por la cuérda de control, no solamente impide

el inflado brusco de la cubierta del paracaidas, disminuyen

do el choque de apertura,'siné que impide tambiéh,la incli-

nacidén parcial hacia abajo de diferentes zonas de la cubier

ta del paracafdas, siendo mis segura la apertura del mismo.
La disposicién de la cuerda de control es de(tal'tipb que
impide el mal funcionamiento del paracafdas, evita la for-'

macién de aberturas en la cdbierta del paracaidas y puede

- ser también ¥til para embalar.diché cubierta en el paracai-

~das sin doblarla, si ello se desea., Ademds, el paracaidas

-Ajpiloto se puede dejar fuera de servicio al retraerlo en su

25.

momento hacia dentro de un saco o envolvente de almacenanmien

to que es proyectado desde la capota o'cubierté.del paracai
daé al iniciarse el infladof

Estas y otras finalidades.y Ventajas quedaran evi

. dentes de los detalles de construccidén’'y de funcionamiento

tal cono se déscriben a continuacidén y se reivindican ha-
ciéndosc referencia a 1OS‘dibu*os adjuntos, que forman par-

te de la invencién y en los que los numerales iguales se re

’ieren a partes similares en todas las vistas y en los cua-

.
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La figura 1 es una vista en alzado lateral de una

. parte de un paracaidas durante una fase inicial de desplega

do, de acuerdo con el.presebte lodelo de Utilidad.
~+ la figura 2 es una vista en alzado del paracafdas

durante una etapa intermedié de desplegado.

La figura 3 es una vista en perspectiva del para-
caidas comnletanente desplegado.

La figura 4 es una vista en persnectiVa de otro
tipo de paracaidas completamente desplegado de acuerdo con
el presente Modelo de Utilidad.

la figura 5 es una vista en perspectiva de otras

realizaciones del paracaidas connletamente desplegado, de

- acuerdo con el presente rlodelo de Utilidad.

la figura 6 es una vista’ superior en planta sinm-

plificada, de un‘paracaidas completamente desplegado del ti

po mostrado en las figuras 2 y 3, con una forma modificada

de cuerdas.de dontréls

La figura 7 es uné vista superior en planta simi-

lar a la figura 6, mostrando .otro dispositlvo de- control me

o diante cuerdas.,

25.

- 30.

La figura 8 es una vista en planta similar a la

* figura 6, wostrando una nueva realizacién de zonas de con-

' trol.

La figura 9 es unulvista en perspectiva a mayor

‘escala mostrando un detalle de la disposicién de la cuerda

de control. '

. Con referencia a los dibujos, e inicialmente a la
fipura 3, se muestra un péracaidés, designado de mod6 gene-
rél por el numeral -10;Q;Este pafacaidés'comprendg una cu-
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_bierta flexible -12- del tipo de ala en forma de vela de na
_vegacién, que tiene un 1ébulo central =14- y léhulos exter-
'nos -16- en cada lado de aquél. Las cuerdas de suspensién

. =18~ se prolongan.desde los'bopdes inferiores de la cubier

ta inflada hasta la carga en suspensidn (no mostrada) bien

sea carga inanimada o un ser humano. En la realizacién mos-

 trada en la figura 3, se apreciard qué.una sola cuerda de

control, continua, -ZQ-, se prolonga a través de una série
de elementos de gula o fijacién -22-, soliderios de la su-

perficie superior de la cépota en posiciones fijédas deter-

minadas. Los puntos en lds cuales quedan £ijados dichos ele

mentos a la capota inflada; definen una superficie estabili

zadora desde la- cual se prolonga la cuerda de control sepa-

réndose de la cubierta del paracaidas. También se- ooservara
que cada uno de los lébulos de 1a cubierta tiene eleﬂentos

de guia fijados en la misma, de modo que la separacién entre

.

~ los eleﬂentos de guia.en los respectivos ldébulos incrementa

:al inflarse la cubierta del paracaidas, para reducxr de mo-

do correspondiente la distancia que 1la cuerda de control se
prolonga a partir de la superficie estabilizadora,

Tal como se muestra en las figuras 1 y 2, la cuer-
da de control -20- se extiende hasfa y estd cqnegtada en
sus extremos, a un pafabaidés piloto -24-. El péracaidas pi

loto es inicialmente liberado dél’pafacaidas principal si-

-tuado sobre una carga en caida libre. cuando se tira de .la

'vcuerda del paracaldas.

Los atalajes accionadds por el paracaidas piioto,

- liberan un saco envolVente‘-ZG-‘de la cubierta, tal como se

aprecia en la flgura 1, de cuyo saco se desprenden las cuer

das de suspensién -18- para liberar las aletas estabil;zado
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rasg -28- del saco-envoivente, dejando'la cubierta. almacera-
da en el interior de dicha envolventé; sbmetida a la accién
exterior; £l inflado de la cubierta se inicia entonces oca-
sionado por la salida hacia arriba del saco énvolVente,.so-
bre las partes del ataje de la cuerda de control -20-, que

se extiende al'paracaidas pilotqQ De este modo;'gl expandir

se la cubierta en su inflado para aumentar la separacién en

tre los elementos de guia =-22- situadcs en los réspéctivds

1ébulos de la cubierta, el paracéidas piloto es atrafdo ha-
cia la partelalta de la superficie de lavcubierté; para en-
contrarse con el saco envolvente -26-, que se desplaza hacia
arriba, tal como se representa en la figura 2. Cuando la cu

bierta estd completamente inflaaa, el saco envolvente -26=

.entra'gn contacto con el paracaidas piloto y se invierte so

‘bre el mismo para replegarse y encerrar al mismo, tal como

se muestra en la figura 3. De>este‘mddo, la influencia de

. arrastre hacia arriba del paracafdas piloto es suprimida
- automdticamente y de modo substancial por el inflado comple
to de 1la cubierfa,.haciendd:que el paracafdas piloto vaya é'. _;3
" parar ai lado de ia cdbierté,-tal como.se muestra en 1la fi;“ ;

‘gura 3.

_ Después que estd completamente deéplegédo el para
caidas piloto, su fuerza de arrastre. provoca e;'tensado de
la cuerda de control =20-, en una proporcién que depende de
su coeficiente de rozamiento a la velocidad del sistema. La
resistencia a la traccién de la| cuerda de control debe ser

por lo tanto superior a la mdxima fuerza ejercida por el

~ paracaidas piloto, para conseguir los objetivos de la inven

cién. Asi pués, una mayor velocidad del sistema reporta ma-

yores fuerzas de apertura y mayor velocidad de inflado de
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la cubierta para:prodpcir'un esfuerzo mds elevado en el pa-
racaldas piloto y un mayor esfuerzo en la cuerda‘de control
-420-, tendiendo a feducir la velocidad de inflado correspon -
diente a las fuerzas de apertura mayores. Este efecto de la

tensidn deila,cuerda de'contrql resulta.de las componentes

. de fuerza dirigidas hacia adentro, que se ejercen sobre la

cubierta por la propia cuerda de éontrol, en los elementos
‘de guifa. E;taé componentes de fuefza'dirigidas hacie aden-
tro, tienden a reducir la velocidad'nbrmal'a la cual podria
aumentgr'la:supérficie efeciiva de la cubierta para una de-
terminada velocidad del Sistema._A1 disminu;r la velocidad
total del sistema debido é'lé exﬁansién progresiva de la sy
‘perficie efectiva de la'cubierta. el esfuerzo generado por

el paracaidas piloto y la tensidén de la cuerda de ¢ontroi
disminuyen fanbién, regulahdo de modo preciso la velocidad
a la cual tiene lurar el inflado hasta la apertura completa.

| la disposicién de los elementos de guia -22- a

través de los cuales se prolonga la cuerda de control, no

 -501amente estd destinada a aumehtar la resistencia al infla

do de la cubierta, para reducir el choque de apertures, sin6

. que también distribuye el esfuerzo de traccién hacia arriba

sobre una: superficie substancial de la cubierta, desde una
super:icig estabilizadora, tal como se ha mencionado ante-
riormentg, para'mejorar la fiabilidad de la apertura. Por
ejemplo, durante la agertura y descenso del paracaidas,'el
descenso del:aire.hagia abajo qﬁe sigge al desblegado de la
cubierta, al descelerar ésta hasta la velocidad }educida i
nal, causa deformaciones momentdneas de la éubigfta’Con res
pecto a su forma de inflado completo. Esfe fenémeno provoca

algunas veces 1a inclinacién hacia abajo de la cubierta en
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los bordes y la inclinaci6n de ciertas partes de la misma,
resultando ello en un mal funcionamiento del paracafdas.
La distribucién del esfuerzo provocado por el paracafdas

piloto en la superficie de estabilizacién, en las posicio-

‘nes debidamente separadas sobre la cubierta, impidé-este

tipo de inestabilidad de abertura, por la disposicidn de
fuerzas con respecto a la superficie estabilizadora, 6r15£
néndose dichas fuerzas por la accién de la carga del para-
caidés, el paracafdas piloto y los efectos aerodindmicos.
Se apreciard ademfs, que a causa de la continui-
dad dg'la cuerda de control y de su acoplamiento guiado $g~
bre la cubierta, al mismo lado que se extiende la cuerda
de control hasta el paracafdas piloto, hay pocas probabili-
dades de malvfuncionamiento de la cubierta por accién de’
la cuerda de control con respecto a su fiabilidad de aper-
tura, tal como ocurre en las disposiciones anteriormente
conocidas. Al estar el paracafdas piloto inicialmente sepa
rado en una distancia substancial con respecto a la cubier
ta durante su apertura, no estard sujeto a ningin efecto
aerodinémico_de "recubrimienﬁo" al eﬁpezar la apertura de
la cubierta. Este efecto de "recubrimiento" impedirfa usual

mente al paracaidas'piloto el funcionamiento correcto y eli

“minarfa su influencia si se encontrara cerca la parte alta

de la cubierta, como es el caso de realizaciones anterior=-
mente conocidas, en las que hay pocos cambios en la longi-
tud de las cuerdas entre el paracafdas piloto y la cubier-
ta durante el inflado de ésta, Asimismo, la longitud de la
cuerda de control determinaré el tiempo durante el cual la
influencia del esfuerzo generado por el paracafdas piloto

se ejerce sobre la cubierta en periodo de inflado, De acuer,
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do con ello, el paracafdas de la presente invencién.puede

. ser graduado variando el tamafio del paracafdas piloto y

con una longitud de cuerda de control apropiada, para cual
quier tipo de sincronizacién y de control de inflado.

| Otra ventaja de la disposicién dicha de cuerdas
de control segun el presente Modelo de Utilidad, reside en
la posible simplificacién del embalado del paracafdas, que'
normalmente representa un plegado cuidadoso de la cubiert#.
Asf pués, el plegado de la cubierta se puede evitar simple
mente tirando de la cuerda de control, lo cual retrae la ca
pota formando un volumen reducido para su almacenamiento
dentro del saco envolvente =-26-, | '

Los principios de control segin el presente Modge

lo de Utilidad, descrito con respecto al paracafdas con ala

" tipo vela de barco, segin la figura 3, es también aplicable

a otros tipos de paracafdas tales como el ala de sustenta=-
cién mostrada en la figura 4. Si bien se puede montar una
sola cuerda de control contfnua en la parte alta de la cu-
bierta =30~ en una disposicién rectangular tal como se mues
tra en la figura 3, la figura 4 muestra dos cuerdas de con-
trol contfnuas -32- dispuestas en la parte alta de la cubier
ta, Las cuerdas de control -32- estén dispuestas simétrica-
mente en la parte alta de la 6ub1erta =30=-, LoOS extremos'
opuestos dé cada cuerda de control -32- estén conectados
respectivamente al paracafdas piloto y a punto de anclaje
=34~ de la cubierta.'Asi pues las cuerdas de control =32~ se
prolongan desde los puntos de ancléje a través de los elemen

tos de gufa -36- fijados a las piezas -38-, con cierta sepa-

‘racién entre sf. Un saco envolvente para el almacenamiento de.

la cubierta -40- queda asimismo mostrado en la figura 4, en-




0.

- 15,

20.

- 25.

cerrando el paracaidas piloto en posicién retrafda, al cuzl
estdn conectadas las cﬁerdas de control -32-, AsiApués, la

disposicién mostrada en la figura &4 es similar en su funcig

“namiénto.a la descrita con respecto a las figuras'l, 2 y‘3.

‘La figura 5 muestra otro tipo de paracaidés al
cual‘se~puede apiicar el presente dispositivo dqvcohtrol,
tal ‘como un parécaidas'dotado'de una capota -42- en forma -
de ala. La.dnica cuerda de control -44- mostrada en la figu
ra 5, se prolonga sobre émbos~16£ulos de la cﬁbiefta a tra-

vés de los elementos de gufa -46-, estando conectados los.

extremos opuestos de la cuerda de control al‘paracaidas pilo

to encerrado dentro del saco enVoivente'-hB- de la cubierta,
que cae’ hacia atrés de dicha cubierta cuando estd completa-
mente inflada. .

' Se apreciard que la disposicién de los elementos
de guia a través de los cuales pasa la cuerda de control-so

bre una superficie substancial de la cubierta, puede adqui-

rir varias formas geométricas y tamaﬁos. Asi por ejemplo,

' tal como se muestra en la figura 6, la cuerda de control

-20'- qﬁeda éuiada sobre.IOS'lébqus de una cubierta de pPa

'racaidas en forma de vela =12-, con una disposicién de fila

‘nica de elementos de gufa =22'-, estando 10s extremos

opuestos de la cuerda de control conectados al paracaidas

de 6ontfol.vEn la figur5.7, se utilizan dos cuerdas de con-

trol =32'- y-estén éstas dispuestas simétricamente de forma

rectangular pof-elementOs de gufa -22"-, estando conectados
ambos extremos de cada cuerda de control'al paracafdas pilp
to. Zn la figura 8, la cuerda de control =-20"'- estd dispues
ta de forma rectangular similar a la de la fiéura 3, por me-

dio de elementos’ guia -22"' debajo de la cubierta.
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Los elementos de gufa para la cuerda de control

_pueden ser de cualquier tipo o construccién tales como los

anillos de gufa -50- asociados con los elementos de gufa

 -22- mostredos en la figura 9. Los medios de gufa =50~ pue

den quedar anclados por medio de bandas textiles -52- cosy
das en la cubierta, tal como se muestra,

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifi=
que lg esencia del paracaqus descrito, serd variable a. ‘
los efectos del actual‘Modelo.

NOTA, |

Se reivindica como objeto de este registro por
Modelo de Utilidad:

l.- Un paracafdas con inflado controlado por me
dio de paracafdas piloto, del tipo dotado de una cubierta
retardadora y un paracafdas piloto'que ejerce un esfuerzo
de traccién sobre dicha cubierta durante el inflado, caragc
terizado por disponer medios pafa labregulaci6n del infla-
do de ia cubierta pafa alcanzar la abertura completa, com-
prendiendo medios dé gufa conectados a la cubierta en una
pluralidad de diferentes posiciones para distribucién de
dicho esfuerzo durante el inflado, medios de control dis=-
puestos a través de dichos medios de gufa en los puntos en
que éstos se encuentran, para proporcionar la dnica cone-

xién entre dicha cubierta y el paracafdas piloto, quedando

en tensién las cuerdas de control durante el inflado del

paracaf{das, para formar medios de estabilizacién que inter
conectan el paracafdas piloto y laicubierta, para mantener

lds elementos de control en dicho estado de teqsi6n, hasgta .

' que la cubierta quéda completamente inflada en posicién

abierta,
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2.~ Un paracafdas con inflado controlado por me-
dio de paracafdas piloto, segin la reivindicacién 1, éarag
terizado porque dichos hedios‘de gufa comprenden elementos
de fijacién acoplados a la cubierta en las posiciones di-
chas, incluyendo dichos medios de control por lo:menoe una
cuerda de control dotada de una resistencia a la traccién
superior al méximo esfuerzo ejercido por el paracafdas pi-
loto. »

| 3.= Un paracafdas con inflado controlado por me-

dio de paracafdas piloto, segin la reivindicacién 2,'carag
terizado.porque dicha cubierta incluye una serie de lébu-
los, cada uno de los cuales lleQa montado por lo menos uno
de dichos elementos de fijacién.

4,- Un paracafdas con inflado controlado por me=-
dio de'paracaidés piloto, segin la reivindicacién 2, carac
terizado porque dicha cuerda de control forma un lazo.

5.- Un paracafdas con inflado controlado por'me-

‘dio de paracafdas piloto, segin la reivindicacién &4, carac

terizado porque dicha cubierta comprende una pluralidad de
1lébulos, a cada uno de ios cuales queda fijado por 1o me=-
nos uno de los elementos de.acoplamiento.

6.~ Un paracafdas con inflado controlado por me- .
dio de paracafdas piloto, segin la reivindicacién 5, carac
terizado por comprender medios para retraer el paracafdas
piloto después del completo inflado de la cubierta.

» Te= Un paracaf{das con inflado controlado por me-
dio de paracafdas piloto, segin la reivindicacién 6, carac
tefizado porque los medios para retraer el paracafdas pilo
to comprenden un saco de almacenamiento de la cubierta des

plazable a lo largo de la cuerda de control situadaentre la
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cubierta y el paracafdas piloto, invirtiéndose dicho sa-
co envolvente sobre el paracafdas piloto cuando entra en
contacto con el mismo para envolverlo.

, 8.- Un paracafdas con inflado controlado por me
dio de paracafdas piloto, segﬁn laireivindicac16n l, carac

terizado porque los medios de control mediante'cuerdas in-

. cluyen por lo menos dos cuerdas de control que'pasan‘por

los medios de gufa, cada una de cuyas cuerdas de control
tiene sus extremos respectivgmente fijados a la cubierta y
el paracafdas auxiliar,

9.~ Un paracafdas con inflado controlado por me=-
dio de paracafdas piloto, segin la reivindicacién 1, carac
terizado porque dichos medios de estabilizacién incluyen
medios para conectqr los'extrémqs opuestos de las cuerdés
de control él paracafdas piloto. |

10+=- Un paracafdas con inflado controlado por me
dio de paracafdas piloto, segin la reivindic&cién 1, caragc
terizado por comprender medios para retraer el paracafdas
piloto después del inflado completo de la cubierta.

1l.~ Un pargcaidas con inflado controlado por me
dio de paracafdas piloto, ségﬁn la reivindicacién 10, ca-
racterizado porque los medios destinados a retraer el para
cafdas piloto codprenden un saco envolvente de la cubierta
desplazable a lo largo de la cuerda de control entre la cu

bierta y el paracafdas pilotb, quedando invertido el saco

. envolvente sobre el pafacaidas piloto cuando entra en con-

tacto con el mismd, para encerrarilo,
12,= Un paracafdas con inflado controledo por me
dio de paracafdés piloto, dei tipo que tiene una dubierta

flexible desde la cual se prolongan las cuerdas de suspen.
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sién y un paracafdas auxiliar que es inflado inicialmente
durante la apertura del paracafdas, caracterizado por po-

seer medios péra el control del inflado de la cubierta

_comprendiendo medios de control flexibles que conectan la

cubierta al ﬁaracaidas auxiliar, para restringir el 15:}3
do_&e la cubierta, coﬁo respuesf&,aliesfuer;o genefadé'l'
pdr el paracafdas piloto, medios de fijacién a través de
los cuales los elementos de control estédn dispuestos para
distribuir el esfuerzo de dicho paracafdas piloto en.uné :
pluralidad de posicibnes determinadas sobrella cubierta,
desde cuyas posiciones se prolongan los elementos de con-

trol hasta el paracafdas piloto y medios que conectan el

paracafdas auxiliar a la cubierta solamente .por los elemen .

tos de control a través de los elementos de £1jacién, pa-
ra tenéar de modo contfnuo dichos elementos de control en

respuesta al empuje generado en el paracal{das piloto duran

te el inflado de la cubierta.

13.= Un paracaidés con inflado controlado por me-

dio de paracafdas piloto, segin la reivindicacién 12, ca-

racterizado porque la cubierta, cuando se encuentra en con '

. diciones de inflado, tiene una curvatura de la superficie

externa, fijada a dicha superficie estabilizadora en los
puntos especialménte separados del modo dicho,

14.- Un paracafdas con inflado controlado por me
dio de paracafdas piloto, segin la reivindicacién 13, ca-
racterizado porque'los'elementos de’control comprehden por
lo menos una éuerda contfnua, que tiene una determihada |
longitud de sincronizacidén.

15.= Un paracafdas con inflado controlado pér me

dio de paracafdas piloto, segin la reivindicacién 14, ca-
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10,

15.

20,

racterizado porque dichos elementos de fijacién incluyen

una piuralidad de‘elementos de gufa fijados a la'cubierta.“'

en los puntos de fijacién mencionados, a través de los
cuales queda dispuesta la cuerda continua,

16.,= Un paracafdas con inflado controlado por
medio de paracafdas piloto, segin la reivindicacidp 12,
caracterizado porque dichos medios de fijacién incluyen
una pluralidad de elementos de gufa fijados a la cubiere
ta en dichos puntos determinados, através de los cuales
pasan los elementos de control.

'17.- Un paracafdas con inflado controlado por
medio de paracafdas piloto, segin la reivindicacién 12,
caracterizado por ihcluir medios para retraer el paracai
das piloto déspués del inflado completo de la cubierta, -

Sean cuales fueren las circunstancias que concu
rran en la'ééencialidad del Modelo de Utilidad, definido
en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

18.- "UN PARACAIDAS CON INFLADO CONTROLADO POR
MEDIO DE PARACAIDAS PILOTON".

' Consta la presente memoria de quince hojas fo=-
liadas, mecanografiadas por una sola cara Yy de. los dibu-
jos unidos a la misma,. _

Barcelona, 28 AGO. 1Q7'4

P.A. de D. Stephen Louis SNYDER,-

JR/gu/pc.'
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