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MEMORIA DESCRIPTIVA

pars solicitar MODELO DE UTILIDAD por 20 afios

a nombre de TONKA CORPORATION

entidad norteamericana

con domicilio en Mound, Minnesota, Estados Unidos de

América.

por: “UN VEHICULO DE JUGUETE"
(Clase Internacional A63h)
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Esta invencidn esta relacionada con un vehi
culo de ruedas de juguete. Cuando pequefios vehiculos
con ruedas, pero sin fuerza motriz son hechos correr
por ejemplo por gravedad o por medios de lanzamien-
40 sobre una pista u otra superficie lisa, es desea-
ble que las ruedas o el eje que 1as soporta carezcan
casi de rozamiento para el giro a alta veldcidad. Un
medio para obtener este resultado es usar un fino -
alambre de piano elédstico o similar para el eje, con
10 las ruedas que giran sobre el mismo por medio de co-

jinetes de nylon u otros relativamente libres de rozg
miento. Aungue dicha construccidn ofrece una alta ve-
locidad de rotacidn de la rueda, es muy susceptible
de dafios ya que las ruedas pueden Ser‘sacadas del eje,
15 0 el eje puede ser doblado durante el juego normal,
destruyendo la caraocteri{stica de giro libre; Ademds
en dicha construccidn, las ruedas que giran coaxial
mente estan libres de girar a velocidades diferentes
dependiendo del rozamiento existente en cada cojine-
20 te de rueda, impidiendo as{ el desplazamiento en una
verdadera linea recta. |
De acuerdo con la presente 1nvencién, se
proporcionas un vehiculo dé Juguete que comprende un

eje elastico que tiene un par de miembros de rueda

25 fijamente montados uno en cada extremo del eje, una




carroceria que se extiende sobre el eje y que tiene
un soporte de apoyo que se proyecta hacia abajo des-

de la misma, el cual tiene un asiento cerca de su ex

tremo inferior que recibe la porcidn central de di-
b cho eje y que proporcions unag superficie de apoyo en

el mismo, y medios de cada lado de la carroceria si-

tuados pars ponerse en contacto con los miembros de

rueda e impedir el movimiento hacia abajo de la ca-

rroceria cuando a éste es aplicada uns presidén hacia
10 abajo para flexionar el eje.

Con objeto de permitir un movimiento a al-

ta velocidad del vehfculo, las ruedas deben tener

digmetros exteriores mucho mayores que los del eje.

Preferiblemente, la relacidn del didmetro de las rue-~

15 das al digmetro del eje es superior g 20 a 1.

El vehiculo de juguete puede incluir también

medios para impedir la rotura o deformacidn permanen-

te del eje cuando es aplicada al vehiculo une presién
haciae abajo, por ejemplo debida a que un nifio lo pi-
se. BEsto puede hacerse disponiendo una porcidén de cu~

... bo que se extiende hacia el interior desde cada rue-

da, estando adaptadas las porciones de cubo para po-
nerse en contacto con la carroceria al producirse el

T movimiento hacia abajo de ésta. Si continuas el movie
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miento hacia abajo de la carroceria, el cubo pivota
alrededor de su punto de contacto con la carrocerisa,
¥y el extremo interior del cubo se mueve hacia abajo
para eventualmente ponerse en contacto con medios
de la carroceria que se extienden debajo del sopor-
te de apoyo. El vehiculo esta disefiado de forma que
la cantidad total del movimiento de flexidn del eje
debido al anterior movimiento hacia abajo de la ca~-
rrocer{a, no es suficiente para causar una deforma—l
cidn permenente o rotura del mismo..
Preferiblemente, dichos medlos en la ca-
rroceria son un miembro de cubeta conecyado a ésta.

Con objeto de que la invencidn pueda ser
comprendida mejor, ahora se describira una realiza-

cién de la misma, a titulo de ejemplo solamente y
con referencia a los dibujos que se acompafian, en

los cuales.

La Figura 1 es una vista en planta de un
vehiculo de juguete que realize la nueva construc-

cidn de rueda y eje.

Lo Figura 2 es un corte vertical longitudi
nal ampliado a través del vehiculo tomado por la 1li-

nea 2-2 de la Figura 1.
Ia Figura 3 es una vista en planta inverti
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da del vehiculo con la cubeta inferior quitadae

La Figura 4 es un corte vertical transver-~
sal tomado a través del conjunto frontal de rueda y
eje, con éste en la condicidn de rodaje normal, sin
estar forzado.

Lg Figura 5 es similar a la Figura 4 con
el eje en condicidn forzade debido a la presidn ha-
cia abajo aplicada al vehiculo,

La Figura 6 es similar a las Figuras 4 y 5
con otrae presidén adicional hacia abajo aplicada al
vehiculo hasta el punto en que la cubets inferior se
pone en contacto con la superficie del suelo.

' ILa Figura 7 es una vista en planta inver-
tida del vehiculo similar a la Figura 3, pero con 1lg
cubeta inferior en su lugar.

La Figura 8 es un corte verticallongitudi- -
nal ampliedo tomado por la lines 8-8 de la Figura
1.

Refiriéndose ahors mds particularmente a
los dibujos, se utilizardan nimeros de referencia pa-
ra indicar partes o caracteristicas estructurales
analogas en las diferentes vistas. El vehiculo de ju

guete 10 tiene una carroceria o bastidor indicada ge

neralmente por 11, formada de un material rigido tal
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como acero inoxidable y una cubeta indicada genergl=-
mente por 12 estampada de chapa metdlica para exten
derse a lo largo de la parte inferior de la carroce
ria. A la carroceria 11 se le puede dar la forma de
cualquier vehiculo, teniendo el aqui mostrado la for
ma de un coche de carreras y la cubeta 12 preferible
mente cubre toda la parte inferior abierta de la ca-
rroceria Yy esté conectada a ésta por medio de porecio
nes de grapa 14 y 15 situadas respectivamente en los
extremos frontal y posterior de la cubeta.

La carroceria estd provista en su parte in
ferior de medios para recibir a los conjuntos de.
ruedas y ejes frontal y trasero, respectivamente in-
dicados generalmente por 16 ¥y 15. Excepto por su po-
sicion relativa em la carroceria, estos medios de mon
ture son idénticos. En consecuencia, solo se descri-
birén con detalles los medios para montar el conjun-
to frontal 16 O a la izquiera en las Figuras 2 ¥ 3.
Un par de soportes de apoyo idénticos 18 se extieh-
den hacia abajo desde la porcidén central de la carrg
cerfa en relacidn transversalmente espaciada. Estos
soportes estan provistos en sus extremos inferiores

de ranurssg o asientos 19 en V alineados transversalw

nente,




A ambos lados de los soportes 18 y alinea-

dos con los mismos hay formadas en la carroceria unos gj

guardabarros 20, Cada.defensa 0 guardabarros 20 tie-
ne un alojamiento semicircular 21 que se abre hacila
5 abajo en la misma. El lado exterior del alojamiento
21 es abierto, mientras que el lado interior estd
parcialmente cerrado por un par de rebordes vertica~
les 22.
Los conjuntos de ruedas y ejes frontal y

10 trasero 16 y 17 son también idénticos, aunque puede

ser deseable disponer el conjunto trasero con neumd-
ticos ligeramente mas anchos, particularmente mode=-

los de coches de carreras. Cada conjunto tiene un -

eje 24 formado de una longitud de alambre de acero
15 templado elastico de alta resistencia, de un tipo
cominmente denominado slambre de piano, El alambre
que tenge un calibre de 0,74 mil{metro es segin se
ha visto, muy satisfactorio. Un miembro de cubo 25

generalmente cilindrico que tiene una porcidén ensan-

20 chada de rueda 26 en un extremo y un conducto axigl
27 en el otro extremo, estsg ajﬁstado a presion uno

en cada extremo del eje 24, con el eje extendiéndose
;.:; en el conducto para formar una unidad integral. la
g seccidn interior del miembro de cubo 25 montada en

el eje 24 tiene una ranurs periférica 29 formada en

8-2+74, | -7 -
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la misma, que divide a esta seccidn en una poreidn
prisionera 30 y una porcidn de apoyo 31. Las ranu~
ras 29 son ligeramente mayores en anchura que los
rebordes 22 en la carroceria, pero los centros de
las ranuras de los miembros de cubo en cada conjun-
to estén separados sustancialmente la misma distan-
cia que los centros de los rebordes alineados 22,
como se aprecia mejor en la Figura 4.

A1 montar el vehiculo la carroceria 11 pue
de ser colocada en una posicidn invertida. TLos con-
juntos 16 y 1; son después colocados en sug respec=
tivos medios de sujeccidn en la carroceris como se
muestra en la Figura 3. As{ colocado, el seje 24 des-
cansa sobre los asientos 19 de los soportes 18, y ca-
da ranura 29 ajusta entre los rebordes 22 en el lado
correspondiente de la carrocer{a 11. La cubeta 12 es
entonces encajada por salto elastico en la carroce-
ria por medio de las porciones de grapa 14 y 15.

La cubeta 12 sirve para dos funciones'prig
cipales. Primero, cuando estd dispuesta en relacidn
egpaciada debajo de las porciones de cubo 30 y 31,
la separacidn es tal que permita el contacto de di-
chas porciones con la cubeta, cuando es levantada la

carroceria 11, antes de que el eje 24 pueda salirse
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~de los limites de los asientos 19, En consecuencia,

la cubeta mientras permite el juego vertical de los
conjuntos de ruedas y ejes 16 y 1%, los retiene en
posicién monteda longitudinalmente a la carroceria.
Segundo, la cubeta 12 estd provista de un patin 34
desplazado hacia abajo adyacente a cada rueda 26,
adaptado paras ponerse en contacto y presionar contrs
la superficie del suelo cuando une presidn extrems
hacia abajo es aplicada a la carroceris 11.

Cada porcidn de rueda 26 esta provista de
una ranurg periferia 35 adaptada para recibir y asen
tar un taldn 36 moldeado en el interior de un neumg-
tico 3% formado de un materiasl compresible eldstico
tal como caucho o neopreno. Los neumaticos son forzg
dos sobres las ruedas hasta que es asentado el taldn
36. Bl contorno transversal exterior de los neumiti-
cos es una V abierta para un contacto minimo del heu-
matico con la superficie del suelo F en el vértice
38,

Las Figuras 2 y 4 muestran la condicidn
del eje durante el funcionamiento normal del vehicu-
lo. Cuando el vehiculo es impulsado a lo largo de
una superficie de suelo o plsta por un lanzador me-
cénico, por gravedad o empujéndolo, pueden alcanzar=

se velocidades inusitadamente elevadas al contacto
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de minimo rozamiento entre los ejes y la carroceria.

El Ynico contacto es en los asientos 19 y esto se
aprecia mejor en la Figura 8. Hay una relacidn muy
elevada de los didmetros de los neumaticos 3% res-
pecto al eje 24, del orden de 20-25 a 1. Adicional-
mente, el rozamiento.del neumgtico con la superficie
del suelo ests notablemente reducida en virtud del
contacto lineal del vertice 38 con la superficie del
suelo. |

Los conjuntos de rueda ¥y eje y las montu-
ras aqui descritas aseguran el movimiento del veh{~
culo a lo largo de una trayectoria recta, de modo
que no es necesario una pista cuando se desea un desg
plazamiento en linea recta.

El eje 24 no solo proporciona altas veloci
dades, sino que debido a su elasticidad también sir-
ve como muelle o amortiguador permitiendo que cada
rueds subg sobre las irregularidades de la superfi-
cie del suelo, para dar al vehiculo una accidn de
desplazemiento de flotacidn libre,

Vaerias caracteristicas de la construccién
proporciona la maxime proteccidn del eje de alambre
24 contra la flexidén o rotura y contra la extracciodn

del mismo de los miembros de cuba 25, Como se ha se-
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fialado anteriormente el eje es de acero templado de
alta resistencia. Su epretado ajusta a presidn so-

bre una porcidn sustancial de su longitud en los con
ductos 2% asegura los miembros de cubo firmemente

en el mismo, Sin embargo, la extraccidn por los ex-

tremos de los miembros de cubo 25 del eje 24 esta im gi
pedida ademés por el hecho de que si se tira de una :

rueda hacia afuera en una direccidn axial, la por—

cidn prisionera 30 integral con la rueda se podré
10 en contacto con los rebordes 22, suprimiendo as{ to

da la tensidn axial en el eje.

El eje estd también protegido contra la
deformacion permanente cuando son aplicados al mis-

mo esfuerzo pare doblarlo. Cuando es agplicada a la

15 carroceria una ligers presién hacia abajo, como se
nuestra en la'Figura 5, el eje se doblars hasta que
las defensas 20 se pongan en contacto con las porcig
nes de apoyo 31 de los miembros de cubo., En este mo-

mento, una porcidén de la presidn hacia asbajo entre el

20 eje ¥y el conjunto de ruedas sera transferida desde el

. eje 24 a las porciones de apoyo 31. De acuerdo con
S egto hay dispuesto un apoyo de dos fases ¢ton un con-

o tacto mfnimo para alta velocidad cuando no hay carga

.o .

'.éé aplicada sobre la carrocerfia y un contacto de apoyo
: maximo cuando es aplicada a la carroceria una presidn

8-2=74 | - 11 -
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Cuando la presidn hacia abajo sobre la ca=-

o
5,
L

rroceria aumente aun mds, como cusndo un nific pisa
el vehiculo o causa similar, la carroceria bajara

5 todavia mds, hasta que los patines 34 se ponen en
contacto con la superficie del suelo. Esto es permi=-
tido por un mayor doblado del eje 24 y la compresién
de los neumgticos 37. Los miembros de cubo 25 se in-
clingn mds hasta las porciones prisioneras 30 se po-

10 nen en contacto con la cubeta 12, La condicidn del
eje del conjunto de rueda con el vehiculo apoyado

en el suelo se muestra en la Figura 6. Esta es la

posicidén de mdxima desviacidn del eje y esta bien ‘den
tro de sus limites de elasticidad de modo que el eje

15 ni se rompera ni adoptara un doblez permanente.

Ia estructura también limitada el doblez
del eje en otras direcciones para protegerlo. Las de
fensas 20 y los rebordes 22 limitan los movimientos

de inclingcidn hacia adelante y hacia atrds de los

20 miembros de cubo, para retener el eje 24 en los asien
%;f tos 19,
T As{ se ha proporcionado un vehiculo de ju=-
{:?2 guete que tiene un eje elastico montado para un giro
..... 25 de rozamiento relativamente bajo, pero que es también
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extremadamente duradero y dificil de desarmar. Debi-
do al hecho de que pueda hacerse que las ruedas ten-—
gen un apretado ajuste de rozamiento sobre el eje, |
se asegura un movimiento en 1{neas recta del vehiocu-
5 1o a lo largo de una superficie plana, incluso :aun-
que no haya pista u otros medios de guia.
Esta solicitud que corresponde a la presen
tada en Estados Unidos de América el 4 de Mayo de
1.970, bajo el n® 34,413, se acoge a los heﬁeficios

10
) del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad
Industrial.
15
-~ REIVINDICACIONES -
|
20 ‘
Los puntos que como caracteristica de no-
vedad se presentan para que sean objeto de esta so-
...:‘ licitud de Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE
:' éS afios, son los que se recogen en las reivindicaciones

giguientes:

8-2?7% - 13 =
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18,~ Un vehiculo de juguete que comprende
un eje elastico que tiene un par de miembros de rue-
da montados fijamente uno en cada extremo del eje, -
una carroceria que se extiende sobre el eje y que tie
ne un soporte de apoyo que se proyecta hacia abajo deg
de la misma, que tiene un asiento cerca de su extremo
inferior que recibe la porcidén central de dicho eje y
que proporcions una superficie de apoyo en el mismo,
y medios a cada lado de la carroceria situados para
poner en contacto con los miembros de rueda y iimi-
tar el movimiento hacia abajo de la carroceria cuando
es aplicada a ésta un presidn hacia abajo para flexio-
nar el eje.

28,~ Un vehiculo de juguete segin se reivin
dica en la reivindicacidn 18, en el gque el citado eje
estéd formado de alambre de acero templado de alta re-
sistencia. _

38,~ Un vehiculo de juéuete segin se reivin
dica en las reivindicaciones 12 o 22, que incluye me-
dios en la carroceria que se extiende debajo del cita-
do soporte de apoyo para retener el eje en el mismo.

48,~ Un vehiculo de juguete segin se reivin-

dica en la reivindicacidn 38, en el que cada rueda tie

ne una porecidn de cubo que se extiende haoia adentro

- 14 -
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concéntrica con dicho eje, las cuasles porciones de
cubo estan adaptadas para poner en contacto con la
citada carroceria al producirse el movimiento hacia
abajo de ésta.

5 58,~ Un vehiculo de juguete segin se reivin
dica en la reivindicacion 48, en el que cada una de
las citadas porciones de cubo tiene un extremo inte-
rior de didmetro aumentado, que forma un resalto que
mire hacia afuera, estando provista dicha carroceria

10 de rebordes adaptados para ponerse en contacto con di
chos resaltos para limitar el movimiento hacia afuera
de cada rueda-sobre el eje.

68.- Un vehiculo de juguete segin se reivin
dica en la reivindicacidn 48 o 58, en el que el cita~

15 do cubo esté adaptado para ponerse en contacto con -
unos medios de la carroceris que se extienden debajo
del soporte de apoyo al producirse un movimiento adi—
cional hacia abajo de dicha carroceris.

75.— Un veh{culo de juguete segin se reivin

20 dice en cualquiera de las reivindicaciones 38 g 62 en
el que los citados medios de la carroceria son un miem

IR bro de cubeta conectado a la mismag,.

. 88,- Un vehiculo de juguete segin se reivin

dica en la reivindicacidn &Q, en el que dicho miembro

<25, de cubeta tiene una poreidn que se extiende hacia abg
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Jo para ponerse en contacto con la superficie sobre
la cual esta colocado el vehiculo de juguete, pars
limitar cualquier movimiento adicional hacia abajo
de dicha carroceria.

98,- Un vehiculo de juguete segin se rei-
vindica en cualquiera de las reivindicaciones prece-
dentes en el que cada rueda lleva un neumatico y 1la
relacién del didmetro exterior de cada neumdtico reg
pecto al didmetro del eje es superiorla 20 a 1.

108,= Un vehiculo de juguete segun se rei-
vindica en la reivindicacidn 92, en el que la super-
ficie périférica del neumdgtico tiene forma de V en -
seccidn transversal para una suﬁerficie de contacto
minima,

118¢,- Un vehiculo de juguete segin se rei-
vindice en cualquiera de las reivindicaciones prece-
dentes en el que el citado eje tieme un dismetro de
0,5 a 1 milimetros.

i28,~ UN VEHICULO DE JUGUETE.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompa=~

flan y para los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de diez y siete hojas

escritas a maquing por una sola cara.
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