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El invento se refiere a un asiento, espetidlmente
para vehlculos, con conche de asiento que se desITza}hacia
abajo en contra de la accidén de un resorte o wna %ﬁﬂ?la de
accionamiento para la variacicidn del momento de resistencia
del resorte.

Ios asientos de tractor de acuerdo con la clase
de los copocidos, consisten en principio en una palance de
doble brazo de la que en uno de los brazos estd sujeto el
asiento o concha del esiento, respectivamente, y sobre el
otro de los brazos ataca un muelle helicoidal, que confiere

al asiento el ballestaje pretendido. Este muelle estd aloja-
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do por regla genersl en un dispositivo de retardo conociav -
como emortiguador de choque (DRP 937 571). la fuerze ini-

cial del muelle que desplaza el émbolo desplazable dentro

del cilindro del amortiguador de chogues, es modificada dan~ {

do vueltas a la biela prevista en el final inferior con una
rosca. Una forma semejante de la adaptacién de las propie-

dades del ballestaje del asiento a los casos distintos de

B

carga que se presentan en la prédctica es complicado en cuan~

to a que, para dar vuelta a la biela es necesario, primero,
soltarla de la palanca que soporta el asiento, Mas desfavo-
reble aun es la circunstancia, que con la variacién de la
tensidn del muelle hay que soportar forzosamente una varia-
cién en la altura del asiento.
Ia finalidad del invento es el proporc;ongr reme-

dio a este problema, f‘°f

| El invento ha planteado por-lo ténto,'ié'iarea de

construir un asiento acorde con une construccién ‘e forma

s 8

sencilla, en que la eleccidn de la tensidn del myglle se
pueda realizar sin influencias que dan lugar a vaéiaciones
en la posicidn del asiento. Ceseva

Este problema es resuelto, segin el iqyﬁéxo, por
el hecho de que el plano inferior de apoyo del re;é?te de
compresién qﬁe se enfrenta con su parte superiog»qoétra el
marco de la concha del asiento, es desplazable éﬁoaireccién
al marco de dicha concha mediante la manivela de acciona-
miento. .

Esto es ventajoso, ségﬁn el invento, si el plano
inferior de apoyo es variable por medio de un centro de gi-
ro y mds alld de dicho centro se continua en un brazo de ac-
cionamiento, en el gue actia el husillo de rosca.de regula-
cién.,

Segin el invento es entonces favorable, que el

plano inferior de apoyo, esté constituido en forma de concha.;
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mo resorte a compresidén se emplee un muelle en forma de vo- 5%
lutg. ‘ o k
El invento aporta ademds, la proposicién de volver i
la punta de regulacién del muelle hacia el marco de la con-
cha del agiento. |
Ademds de esto es ventajoso, segin el ihVento, el
que el husillo roscado que estéd en la zona trasera del asien

to, atraViese el brazo de accionamiento construido en forma

L S T ¢ o SN IAP L., 0T W T

de place y que dicho husillo roscado esté alojadoven un hu=
sillo madre afianzando contra el giro; que en uno'de sus alo-?
Jamientos que sirve para su apoyo; esté constituido en for- |
ma convexa y alojado en disposicidn volcable en dicho plano

convexo de apoyo. : ~ .

El invento aporta ademds ls proposiciég;'de que el

marco del asiento esté mantenido en forma que ‘sea, desplaza~

00

ble vertical y paralelamente, sobre unas gufas trageras y
que sobre la zona delantera del marco de la conéh?°del asieg;:
to atque wna gufa de apoyo dirigida hacia atrés.‘:g

Por ello es ventajoso, que, segin el ihvénto, la .
Ranalp

gula esté formada a modo de placa y que presentéiuﬁa aper-

tura de paso para el muelle voluta. o,

Debido a la existencia de un emortiguedqr de cho-

e R

que previsto, segln el invento, entre las gulas verticales

traserag, estd indicada ain una solucién mds mejorada.
Como consecuencia de todo ello se ha creado un

asiento, que en su clase, tiene un mayor valor utilitario.

Ia adaptacién de las propiedades del ballestaje a los dis-—

R e Tt

tintos casos de carga, se puede realizar rdpidamente y so-
bre todo sin desmontar parcialmente el asiento, € incluso
de forma, que la graduacién no esté seguida forzosa e invo- ;?
luntariamente por un cambio en la elevacién de la concha del§

asiento. Los medios de ajuste o regulacién estd constitui=~
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dos de forma extremadamente sencilla. Para lograr‘unifva;
riacién en las propiedades del ballestaje, es necesario
cambiar UYnicamente el plano en que se apoya el muelle en
su posicién de mayor altura. Se ha recurrido para ello, por
ejemplo, a una palanca angular en forma de placa reformada
por un rebordeado. El centro de giro para el virado de esta
place, estd alojado favorablemente. El brazo de accionamien-
to que se extiende al otro lado del centro de giro, actia
junto con un tornillo de sjuste. El husillo madre de rosca
estd afianzado contra su giro en el brazo de accionamiento.
Estd constitufdo en forme convexa para el alojamiento del
apoyo, con el f£in de lograr una facil abatibilidad sin impe-
dimento alguno. Para lograr un alojemiento seguro de servi-
cio del resorte a compresidén, su pleno inferior .Qe,gpoyo
estd constituido en forma de concha, Pars ello, é§?ébncha

presenta convenientemente la misma forma de -la plag%é'de la

* oo

espira fingl del muelle que se apoya en ella. Como’tal resor- ;

- ®0

te de compresién es especialmente apropiado un mdé@lé de
voluta., Este muelle en forma de volute conduce a ,mna cons-
tante baja. Este muelle se puede comprimir ademés’ préctica-
mente hasta el grueso del alambre. Con ello el anguiloseamien-
10 que se presenta en los resortes de compresidn'bi@indri-
cos desaparece. ILe puanta c¢bénica dé muelle esta céggéniente-
mente girada hacia la concha de asiento, pudiendo estar si-
tunda en el punto de gravedad del mismo. A pesar de todo el
marco del asiento estéd mantenido en forma que es desplaza-
ovle paralelamente sobre las gufas verticales traseras. Fara
la restante estabilidad y conducecidn paralela del marco

de asiento en la zona delantera de este mafco, va sujeto un
conductor de apoyo, Este conductor estd formado conveniente-
mente a modo de placa. Presenta un orificio de paso para el
nmuelle de voluta. Sobre todo para amortiguar los movimientos

de oscilscién y basculacién, respectivemente, seglin el te-

D L
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rreno, estd provisto un amortiguador de choque entre las
gufas traseras verticales., Se trata de una pieza aparte, por
lo tanto, no combinada con el resorte a compre316n, resul-

s
tando de ello la ventaja de lograr un montaje simplificado.

El muelle de voluta gue nos ocupa, posee un caracter progresi-?

vo, Con ello se logra, que un conductor ligero esté suspen-
dido en una constante de ballestaje inferior a la que se en-
contrarfa sometido un conductor de meyor peso. Por tanto a
igual velocidad el compartimiento dei ballestaje»eé el mismo
pare conductores de distinto peso.

Otras ventéjas y detalles estén aclarados a conti-
nuacidén a la vista de un ejemplo de ejecucidn, en las ldmi-
nas de dibujos adjuntas, represenfandose ens

Ig figura 1, una vista lateral del asiento con una
posicidn intermedia dibujada en traZOS 1nterrumplﬁoa, Yy en

Ia figura 2, una vista frontal de todo 6119.

En el caso presente se trata de wn asienge para
tractor, que presenta una placa base 1, que én su%:%@gulosi-
dades laterales lleva unas gufas 2, que actdan con juntamente
con los rafles 3. las gufas y carriles permiten una modifi-
cacién de posicién del asiento en direccidén de la marcha,

del vehfculo. . . *

Ia place base 1, continua hacia atrds en forma de

unas guias vertzcales 4., Respecto a estas gufas 86 trata de

carriles en U 5, cuyas aperturas se enfrentan una con la otra

Por dichas aperturas en U, corren unos rodlllos 6o Estos
perten del marco de conche del asiento 7, variable en
su direccidén de sltura. Este marco lleve dispuesto sobre él1
el asiento 8, en forma de concha.

El marco de asiento de concha 7, se‘oohtinda en
el apoyo del respaido-9. Este @ltimo es portador del respal-
do 10. |

El movimiento hacia arriba del marco de la concha

POl "‘
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del asiento 7, estd*limitado por los topes 11, en forma de
rodillos de goma o similares (comparar con la figura 1).
Un resorte de compresidén en forma de muelle de vo-

luta 12, recarga o0 dirige el marco de concha dei aéiento ha-

cia arriba. Su plano inferior de apoyo 13, es en lo esencial,.%

un brazo de palanca 14, gque discurre verticalmente sobre una
palanca angular 15,.y una de cuyas palancas mds cortas 16,
atanca wna manilla de accionamiento 17. Mediante esta manilla
17, se acciona el plano de apoyo 13, en su posicién de altu-
ra. Esto sirve para adaptar las propiedades del ballestaje
del asiento a las distintas cargas que se pueden presentar,.
el dar por lo tanto al muelle un arriostrado mayor o menor.
En este desplazamiento del plano de apoyo 13, hacia arriba,
no se modifica empero la altura del asiento. Pues el marco
de la concha del asiento 7, se encuentra a tope één%ia el
limitador superior 11. El tope limitador inferiof;-é&té dado
cuando el canto del borde 7' del marco de concha tropieza
con la base G. L .

ILs palance angular 15, gira alrededor dgi:centro
de giro 18. Bste dltimo estd formado por un eje jg;wgue se

extiende de gufa a guia. T e e

s ®
ves®

El plano de apoyo 13m estd configurado, en .forma

L] 9

de concha. Ia concha estd adaptada a la forma baqefde la es-

pira del nuelle 12' final, de forma que ésta'esté’giojada
por el borde de concha 13' lateralmente. El piano de apoyo
13, continda casi en el mismo ancho-en el brazo de acciona-
miento, que estd formado por el brazo mis corto 16 del bra-
zo o palanca angular. También el borde de la concha conti-
nua en la zona de la palanca Wltimamente citada, de forma
que queda realizada una estabilizacidén de la palanca. angular
en la zona de la articulacién, en el centro de giro 18.

Al comprimirse el muelle voluta 12, las espiras

del muelle entran unas en otras, sin tocarse, estrechdndose

£




180.-

185.~

1900'

1950"

200."

205 =

v e ¢ 4

o b v oegt ! -7~ S
e =

o ) a éz"‘@" ,

en forma de éspiral. Io espiga de centrado 20 (comparar

con la figura 1), del lado del marco de la concha del asien-
to no sobrepasa en altura al grosor de 1los brazos de resor-
te.
El ancho de estas espigas 20, estd caleulado por
lo demds de manera que llenan esencialmente el espacio inte-
rior de la esgpira del muelle final de la punta del cono-re- g
gorte. ~ _ i
Junto a la desplazabilidad paralela realizable _
del marco del asiento 7, en la guia vertical 4, estd provis-
t0 un conductor de apoyo 21, que favorece el desplazamiento
paralelo, Bste conductor de apoyo, se sujeta articuladamenf i
te en el cabo del lado de la marcha del marco de concha 7.
Para su articulacién, se utiliza un eje continuo_zz. Los alo—;;
jamientos para dicho eje 22, se encueniran en lo$ bhazos del ;
marco 7'', leterales y doblados. El punto fijo @;ﬁééticula-
cién lo forma el eje 19, alojado en el plano de égg&o 13.
Tanbién el conductor de apoyo 21, estézﬁogmado
por una pieza estampada de chapa obtenida de unajﬁigca.,Es~
ta presenta una apertura de paso 23, para el muelié de volu- i
ta 12. El borde de dicha apertura, esté'bordeadéﬂﬁé&ia aba-
jo, como también todo el borde exterior, ello cdh:m§tivo de

L]

su mejor estabilidad. Ios orificios para los ejeé'ﬂ@ y 22,
estdn logrados por unas enrolladuras 24, Adicioﬁ;Ih;nte pue- 5
den ser empleados unos casquillos 25, que revisten estas per-i
foraciones, ;
Iz menilla de acclonamiento 17, se compone de %
una rueda de ajuste 26, con husillo de rosca 27, asentado |
di jamente sobre aquella. Este dltimo, acciona el mismo tiem- 3
po que el husillo madre de rosca 28. Este hugillo madre de f
rosca 28, estd asegurado contea contorsién por los ldpulos
29, cortados libremente y doblados a los lados. El brazo de

accionamiento 16, tiene practicado un orificio de paso para
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Entre la parte fija del asiento y las gﬁias verti-
cales 4, por una parte, y le parte mévil del asiento, que
aquf corresponde al marco de concha 7, por otra,”eétéeinsta-
lado un amortiguador de choque 30. En el pitdén articulado 31,
del lado del marco del asiento estd acoplada la biela 32.

El pitén articulado 33, lleva el cilindro 34, del amortigua-
dor de choque 30, construido'por lo‘demés en forma usual en
el comerocio. Este adopta,'como puede verse en el dibujo 2,
una posicién ligeramente inclinada'en relacién con el eje
centrl del asiento.

Para evitar enganches debido a las modificaciones
de dngulo que se presentan, entre el brazo de accionamiento
16 ¥y el husillo madre 28, este husillo madre en su final
del lado de apoyo, estd constiruido en forms 00nv§?§£;

Suficientemente descrito el objeto del medalo
de utilidad que nos ocupa, hemos de sefialar se trg;gkde
e de sus variadas formes de realizacidén a que qp;lg préc—-
tica puede llegarse, sin que sus modificaciones d%??brma,
tamafio y materiales empleados, ete,m desvirtuen la‘esencia-

Lo ¢

lidad de su objeto. o e

.
. ®
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El modelo de utilidad desorito recaeré,.ﬁéés,
gsobre las siguientes reivindicaciones: o %

18 ,-"ASIENTO PARA VEIICUILIOS ESPECTALMENTE", carac- )
terizado por cuanto estd provisto de una concha de asiento
que baja con efecto contrario al de sus muelles y estd pro- ;
vista de una manecilla de accionamiento para la variacién
del momento de resistencia de dichos muelles, caracterizado
ademds por el hecho de que el plano inferior de apoyo del
resorte a compresidén, que pisa con su final superior contra

el marco de la concha de asiento, es desplazable en altura

en direccién al mismo citado marco, mediante una menilla de

BT o IR L)
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accionamiento. ;

28 ,~ YASIENTO PARA VEHICULOS ESPECIAIMEBTE", segin

la primera reivindicacién, caracterizado por cugp?p el pla-
no inferior de apoyo, es variable alrededor de &n”éentro de
giro y al otro lado de este centro de giro, se prolonga en
un- brazo de accionamiento en el que actua el husillo de ros-
ca de regulacidén. |

38,- "ASIENTO PARA VEHICULOS ESPECIAIMENTE", segin
la primere reivindicacidn, caracterizado por cuanto el pla—
no inferior de apoyo, estd constituido por una carcasa en
disposicidén de concha.

48 .-~ “"ASIENTO PARA VEHICULOS ESPECIAIMENTE®, segin
le reivindicacién primera, caracterizado por cuanto el re-
sorte de comprésidn estd constituido para muelle de voluta.

52.- “ASIENTO PARA VEHICULOS ESPECTAIMENEE®, segiin
la primera reivindicacién, caracterizado por el ﬁéeh% de que
la punta del cono del resorte estd vuelta hacia elzmarco de
concha del asiento. :’::.

6&,~ "ASIENTO PARA VEHICUIOS ESPECIALMEN%%“, segin
las reivindicaciones primera y segunda, caracterigégp por
el hecho de que dispone de un husillo roscado, siﬁgggo en
la zona trasera del asiento que atraviesa el braéy'ée accio-
neniento ejecutado en disposicién de placa, estaq&;5dicho
husillo roscado, dispuesto sobre un husillo madré’ffjo con—"
tra toda clase & giros, que en uno de sus lados que sirven
para el alojamiento de apoyo, estd constituido en forma con-
vexa y que es abatible por dicho plano convexo de apoyo.

72 .~ WASTENTO PARA VEHICULOS ESPECTAIMENTEY, segin
le primera reivindicacidn, caracterizado por el hecho de que
el marco de asiento dispuesto sobre unas gufas verticales
traseras, estd mantenido en forma que es desplazable para-
lelamente y porqué en la zona delentera del marco de la con-

cha del asiento ataca un conductor de apoyo dirigido hacia

atrds.
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88.~ WASIENTO PARA VEHICULOS
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las reivindicaciones primera y séptima, ceracterizado por el
hecho de que el conductor de apoyo de la anterior reivindi-

280,= cacibén, estd constituldo.por una, placa y presenta un orifi-
cio de peso para su muelle.

98 ,~ WASTENTO PARA VEHICULOS ESPECIALMENTE", segin
las reivindicaciones primere y 8éptima, caracterizado por
el hecho de disponer de un amortiguador de choque situado

285 .= entre las gufas verticales traseras. _

108,- “APARATO FARA VEHICULOS ESFECIAIMENTE".

Todo ello tal y conforme queda descrito, 'represen=—
tado y reivindicado, |

Esta memoria consta de diex hojas mecanografiadas

290,- y foliadas por una sola de sus ceras, conteniendo un, total

. .
- s

291.- de doscientas noventa y una lineas. .
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