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» • «
El invento se r e f ie r e  a un asiento, espe&í-álmente

i

para vehículos, oon concha de asiento que se desliza;-hacia 

abajo en contra de la  acción de un resorte o una -anilla de 

accionamiento para la  variac ic idn  del momento de res istencia  

5 ,-  del resorte .

Los asientos de tra c to r  de acuerdo con la  clase 

de lo s  conocidos, consisten en princip io  en una palanca de 

doble brazo de la  que en uno de lo s  brazos está sujeto e l  

asiento o concha del asiento, respectivamente, y sobre e l  

otro de los brazos ataca un muelle h e lico id a l, que confiere 

a l asiento e l  b a lle s ta je  pretendido. Este muelle está a lo ja -
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do por reg la  general en un d ispos itivo  de retardo oonociau 

como amortiguador de choque (.BRP 937 571). ^a fuerza in i ­

c ia l  del muelle que desplaza e l  émbolo desplazadle dentro ‘'V i.

del c ilin d ro  del amortiguador de choques, es modificada dan- •; 

do vueltas a la  b ie la  p rev is ta  en e l  f in a l in fe r io r  con una 

rosca. Una forma semejante de la  adaptación de las  prop ie- ; 

dades del b a ile s ta je  del asiento a lo s  casos d is tin tos  de 

carga que se presentan en la  práctica es complicado en cuan- j 

to a que, para dar vu elta  a la  b ie la  es necesario, primero, 

s o lta r la  de la  palanca que soporta e l  asiento, Más desfavo­

rab le aun es la  circunstancia, que con la  variaoión de la  

tensión del muelle hay que soportar forzosamente una varia ­

ción en la  a ltura de l asien to.

la  fin a lid ad  de l invento es e l  proporcionar reme-
«» ■*» r

dio a este problema. •

E l invento ha planteado por lo  tanto, lá* Jarea de ¡
í

construir un asiento acorde con una construcción forma
ip • *■

sen c illa , en que la  elección  de la  tensión del muelle se
» *.

pueda rea liza r  sin in fluencias que dan lugar a variaciones

en la  posición del asiento. ' . » . v3 !

Este problema es resuelto , según e l  invehió, por
*® »»«

e l  hecho de que e l  plano in fe r io r  de apoyo del resorte de

compresión que se enfrenta con su parte superior» contra e l  ;
•••••

marco de la  concha del asiento, es desplazable en dirección ¿ 

a l  marco de dicha concha mediante la  manivela de aociona-
í

miento.

Esto es ventajoso, segón e l  invento, s i  e l  plano 

in fe r io r  de apoyo es va riab le  por medio de un centro de g i­

ro y más a llá  de dicho centro se continua en un brazo de ac­

cionamiento, en e l  que actúa e l  h u s illo  de rosca de regula­

ción.

Segón e l  invento es entonces favorable, que e l  

plano in fe r io r  de apoyo, esté constituido en forma de concha
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Segón e l  invento es también ventajoso e l  que, co- 1 

mo resorte a compresión se emplee un muelle en forma dé vo- I- 

lu ta .

E l invento aporta además, la  proposición de vo lver j;

la  punta de regulación d e l muelle hacia e l  marco de la  con- ;;

cha d e l asiento. |

Además de esto es ventajoso, segón e l  invento, e l  [■

que e l  hu sillo  roscado que está en la  zona trasera del asien }
— r

to, atraviese e l  brazo de accionamiento construido en forma !
|

de placa y que dicho h u s illo  roscado esté alojado en un hu- [ 

s i l l o  madre afianzando contra e l  g iro ; que en uno de sus alo-; 

jamientos que s irve  para su apoyo, esté constituido en fo r ­

ma convexa y  alojado en disposición volcable en dicho plano

convexo de apoyo. :
• • •

E l invento aporta además la  proposición, de que e l

marco del asiento esté mantenido en forma que ?sea. desplaza-

ble v e r t ic a l y paralelamente, sobre unas guías traseras y
• ♦ •

que sobre la  zona delantera del marco de la  con cha “del asien .
«  l £>

to atque una guía de apoyo d ir ig id a  hacia a trás. •

Por e l lo  es ventajoso, que, segón e l  inVénto, la  , 

guía esté formada a modo de placa y que presenta tuna aper- !■'; 

tura de paso para e l  muelle vo luta. ’ • .; >
c • 1',-

Debido a la  ex istencia  de un amortiguada^ de cho- j 

que previsto , segón e l  invento, entre las guías ve rtica les  

trasera?, está indicada aón una solución más mejorada.

Como consecuencia de todo e l lo  se ha creado un •:

asiento, que en su clase, tiene un mayor va lor u t i l i t a r io .  !’
i *.

la  adaptación de las propiedades del b a lles ta je  a lo s  d is- 

t in to s  casos de carga, se puede rea liza r  rápidamente y  so- 

bre todo sin  desmontar parcialmente e l  asiento, e incluso 

de forma, que la  graduación no esté seguida forzosa e invo- 

luntariamente por un cambio en la  elevación de la  concha del 

asien to, lo s  medios de a juste o regulación está constitu í-
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dos de forma extremadamente s en c illa . Para lograr uná- va— 

riaci<5n en las propiedades d e l ba lles ta  je , es necesario 

cambiar únicamente e l  plano en que se apoya e l  muelle en 

su posición de mayor a ltu ra . Se ha Recurrido para e l lo ,  por 

ejemplo, a una palanca angular en forma de placa reformada 

por un rebordeado. E l centro de g iro  para e l  virado de esta 

placa, está alojado favorablemente. E l brazo de accionamien­

to que se extiende a l otro lado del centro de giro-, actúa 

junto con un to m il lo  de a juste. E l hu sillo  madre de rosca 

está afianzado contra su g iro  en e l  brazo de accionamiento. 

Está constituido en forma convexa para e l  alojamiento del 

apoyo, con e l  f in  de lograr una f á c i l  abatib ilidad sin impe­

dimento alguno. Para log ra r un alojamiento seguro de serv i­

cio  del resorte a compresión, su plano in fe r io r  .de .apoyo 

está constituido en forma de concha, Para e l lo ,  ía  'cpncha

presenta convenientemente la  misma forma de la  planta de la
• • ♦

espira  f in a l del muelle que se apoya en e l la .  Gomo'tal resor-♦ • *
te de compresión es especialmente apropiado un muelle de

vo lu ta . Este muelle en forma de voluta conduce a ,úná cons­

tante baja. Este muelle se puede .comprimir además*práctica-
• ♦ ♦

mente hasta e l  grueso del alambre. Con e l lo  e l  alquilosamien- 

to que se presenta en lo s  resortes de compresión* C ilin d r i­

cos desaparece. la  punta cónica dé muelle esta cónveniente-•* * 9
mente girada hacia la  concha de asiento, pudiendo estar s i­

tuada en e l  punto de gravedad del mismo. A pesar de todo e l 

marco del asiento está mantenido en forma que es desplaza- 

ble paralelamente sobre las  guías ve rtica les  traseras, ^ara 

la  restante estab ilidad  y conducción paralela  del marco 

de asiento en la  zona delantera de este marco, va sujeto un 

conductor de apoyo, Este conductor está formado conveniente­

mente a modo de p laca. Presenta un o r i f ic io  de paso para e l  

muelle de voluta. Sobre todo para amortiguar lo s  movimientos 

de oscilación  y basculación, respectivamente, según e l  te -110.-



115.-

120.-

125.-

130.

135.-

140.-

^  ¡I I -  5 -

rreno, está provisto  un amortiguador de choque entre las 

guías traseras v e r t ic a le s . Se tra ta  de una pieza aparte, por 

lo  tanto, no combinada con e l  resorte a compresión, resul­

tando de e l lo  la  ventaja  de lograr un montaje sim plificado.

E l muelle de voluta que nos ocupa, posee un carácter progresi­

vo, Con e l lo  se logra , que un conductor lig e ro  está suspen­

dido en una constante de b a lle s ta je  in fe r io r  a la  que se en­

contraría sometido un conductor de mayor peso. Por tanto a 

igua l velocidad e l  compartimiento del b a lle s ta je  es e l  mismo 

para conductores de d is tin to  peso.

Otras ventajas y d e ta lles  están aclarados a conti­

nuación a la  v is ta  de un ejemplo de ejecución, en las  lámi­

nas de dibujos adjuntas, representándose en:

La figu ra  1, una v is ta  la te ra l de l asiento con una
• • • »

posición intermedia dibujada en trazos interrumpiSLea,* y en
» *

La figu ra  2, una v is ta  fron ta l de todo e?ll§.

Eh e l  caso presente se tra ta  de un asiente para

trac to r, que presenta una placa base 1, que en suS •’alngulosi-♦*
dades la te ra les  l le v a  unas guías 2, que actúan conjuntamente»
con lo s  ra íle s  3. Las guías y ca rr ile s  permiten unam odifi-

cación de posición del asiento en dirección de la  marcha,

del vehícu lo. *
«

La placa base 1, continua hacia atrás en fprma de 

unas guías ve r t ic a le s  4. Respecto a estas guías sé tra ta  de 

ca rr ile s  en U 5, cuyas aperturas se enfrentan una con la  otra 

Por dichas aperturas en U, corren unos ro d illo s  6. Estos 

parten del marco de concha del asiento 7> variab le en 

su dirección de a ltu ra . Este marco lle v a  dispuesto sobre é l  

e l  asiento 8, en forma de concha.

El marco de asiento de concha 7» s© continúa en 

e l  apoyo del respaldo 9. Este último es portador del respal­

do 10.

El movimiento hacia arriba del marco de la  concha
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del asiento 7, estáfrlim itado por los  topes 11, en forma de 

r o d il lo s  de goma o sim ilares (comparar con la  figu ra  1).

Ufa. resorte de compresión en forma de muelle de vo­

lu ta  12 , recarga o d ir ig e  e l  marco de concha de l asiento ha­

c ia  arriba . Su plano in fe r io r  de apoyo 13, es en lo  esencial, 

un brazo de palanca 14, que discurre verticalmente sobre una 

palanca angular l5» y  una de cuyas palancas más cortas 16, 

atanca una manilla de accionamiento 17. Mediante está manilla 

17, se acciona e l  plano de apoyo 13, en su posición de a ltu ­

ra . Esto s irve  para adaptar las  propiedades del b a iles ta je  

de l asiento a las d is tin tas cargas que se pueden presentar, 

e l  dar por lo  tanto a l  muelle un arriostrado mayor o menor.

En este desplazamiento del plano de apoyo 13, hacia arriba,

no se modifica empero la  a ltu ra  del asiento. Pues e l  marco
• ••

de la  concha del asiento 7, se encuentra a tope (Jotera e l
«

lim itador superior 11. El tope lim itador in fe r io r ; « está  dado 

cuando e l canto del borde 7‘ del marco de concha trop ieza 

con la  base G. I • *«8e •*
la  palanca angular 15, g ira  alrededor del,centro

*'
de g iro  18. Este ditimo está  formado por un e je  19, que se

<■ V 9  V

extiende de guía a guía. ' ' \
* • • •

El plano de apoyo I3m está configurado.en .forma* • «
de concha, la  concha está adaptada a la  forma ba^e 4® la  es~

* *, ♦
p ira  del muelle 12» f in a l,  de forma que ésta está ’ alojada 

por e l  borde de concha 13' lateralm ente. El plano de apoyo 

13, continda casi en e l  mismo ancho en e l  brazo de acciona­

miento, que está formado por e l  brazo más corto 16 del bra­

zo o palanca angular. También e l  borde de la  concha conti­

nua en la  zona de la  palanca Ultimamente citada, de forma 

que queda rea lizada una es tab ilizac ión  de la  palanca angular 

en la  zona de la  articu lación , en e l  centro de g iro  18.

A l comprimirse e l  muelle voluta 12, las  espiras 

del muelle entran unas en otras, sin tocarse, estrechándose
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1 3 1
en forma* de esp ira l. la  espiga de centrado 20 (comparar 

con la  figu ra  1 ) ,  de l lado déLmarco de la  concha del asien­

to no sobrepasa en a ltu ra  a l  grosor de lo s  brazos de resor­

te  . ‘ ' 1'

E l ancho de estas espigas 20, está calculado por 

lo  demás de manera que llenan esencialmente e l  espacio in te­

r io r  de la  espira del muelle f in a l de la  punta del oono-re-

sorte .

Junto a la  desplazabilidad paralela  rea lizab le  

del marco del asiento 7 , en la  guía v e r t ic a l 4, está provis­

to un conductor de apoyo 2 1 , que favorece e l  desplazamiento 

para le lo . Este conductor de apoyo, se sujeta articuladamen- i- 

te  en e l  cabo del lado de la  marcha del marco de concha 7 .

Para su articu lación , se u t i l iz a  un e je  continuo 22. Los a lo -

jamientos para dicho e je  22 , se encuentran en lol^bbazos del .
• «»

marco 7 " ,  la te ra les  y doblados. E l punto f i j o  de* a rticu la -r * 9
ción lo  forma e l  e je  19. alojado en e l  plano de apoyo 13.* • %

También e l  conductor de apoyo 21, está, formadoo * ?
* .y *"■

por una pieza estampada de chapa obtenida de una placa. Es­

ta  presenta una apertura de paso 23, para e l  muelle de volu- 

ta 12 . El borde de dicha apertura, está bordeado hacia aba-

jo , como también todo e l  borde ex te rio r, e l lo  con*motivo de
* * •

su mejor estab ilidad . Los o r i f ic io s  para lo s  e je s ’ 19 y 22,
»  t-

están logrados por unas enrolladuras 24, Adicionaüsifente pue- ;¡ 

den ser empleados unos casqu illos 25, que revisten  estas per-;.-:; 

foraciones.

La manilla de accionamiento 17, se compone de 

una rueda de ajuste 26, con h u sillo  de rosca 27, asentado

dijamente sobre aquella. Este áltim o, acciona a l mismo tiem- ;
i;:

po que e l hu sillo  madre de rosca 28. Este hu sillo  madre de 

rosca 28, está asegurado contea contorsión por lo s  lóbulos 

29, cortados libremente y doblados a los lados. E l brazo de 

accionamiento 16 , tiene practicado un o r i f ic io  de paso para
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lo s  husillos de'rosca 28.

Entre la  parte f i j a  del asiento y las guías v e r t i­

cales 4, por una parte, y la  parte m<5v±l del asiento, que 

aquí corresponde a l marco de concha 7, por otra, es tá  insta­

lado un amortiguador de choque 30. En e l  p itón articulado 31» 

del lado del marco de l asiento está acoplada la  b ie la  32.

E l p itón articu lado 33, l le v a  e l  c ilin d ro  34, del amortigua­

dor de choque 30, construido por lo  demás en forma usual en 

e l  comeroio. Este adopta, como puede verse en e l  dibujo 2, 

una posición ligeramente inclinada en relación  con e l  e je  

cen trl del asiento.

Para e v ita r  enganches debido a la s  modificaciones 

de ángulo que se presentan, entre e l  brazo de accionamiento 

16 y e l  hu sillo  madre 28, es te  h u s illo  madre en su f in a l

del lado de apoyo, está construido en forma conve&e
«* •  © •

Suficientemente descrito  e l  objeto del mqd&lo

de u tilid ad  que nos ocupa, hemos de señalar se tra ta  de

una de sus variadas formas de rea lizac ión  a que en-la  prác-* * ♦•*' * » *
t ic a  puede llega rse , sin que sus modificaciones de.forma,

*  « »

tamaño y m ateriales empleados, etc,m desvirtúen la  esencia-
«• • n r V'

lidad  de su ob jeto. « ♦ ♦
N O T A  " * *---------------  .

•  9

El modelo de u tilid a d  desorito recaerá, pues,
•  o

sobre las siguientes reiv ind icaciones;

13.- “ ASIENTO PARA VEHICULOS ESPECIALMENTE", carac­

terizado por cuanto está provisto  de una concha de asiento 

que baja con e fecto  contrario a l  de sus muelles y está pro­

v is ta  de una manecilla de accionamiento para la  variación 

del momento de res is ten c ia  de dichos muelles, caracterizado 

además por e l  hecho de que e l  plano in fe r io r  de apoyo del 

resorte  a compresión, que p isa  con su f in a l superior contra 

e l  marco de la  concha de asiento, es desplazable en altura 

en dirección a l  mismo citado marco, mediante una manilla de

5
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accionamiento•

28.- «ASIENTO PARA VEHICULOS ESPECIAIMEKTE", según

la  primera reiv ind icac ión , caracterizado por cuanto e l  pla­

no in fe r io r  de apoyo, es variab le  alrededor de un centro de 

g iro  y a l  otro lado de este centro de g iro , se prolonga en 

un brazo de accionamiento en e l  que actúa e l  h u s illo  de ros­

ca de regulación.

38.- "ASIENTO PARA VEHICULOS ESPECIALMENTE", según 

la  primera reiv ind icación , caracterizado por cuanto e l  pla­

no in fe r io r  de apoyo, está constitu ido por una carcasa en 

disposición de concha.

4 * .-  "ASIENTO PARA VEHICULOS ESPECIALMENTE1*, según

la  reiv ind icación  primera, caracterizado por cuanto e l  re­

sorte de compresión está constitu ido para muelle de voluta.

5 - .-  “ASIENTO PARA VEHICULOS ESPBCIAIM¿ÍSB*, según 

la  primera re iv ind icac ión , caracterizado por e l  hecho de que 

la  punta del cono del resorte  está vuelta  hacia e l  Umareo de 

concha del asiento. ! .* *-
** o*

68.- “ASIENTO PARA VEHICULOS ESPECIALMENTE", según

las reivindicaciones primera y segunda, caracterizado por
•» r  v  v  >

e l hecho de que dispone de un hu sillo  roscado, situado en
* • • *

la  zona trasera del asiento que atraviesa e l  bra^o de accio-
* «  «

*

naraiento ejecutado en disposición de placa, estando 'dicho 

hu sillo  roscado, dispuesto sobre un hu sillo  madre*fijo con-' 

tra toda clase cb g iros , que en uno de sus lados que sirven 

para e l  alojamiento de apoyo, está constituido en forma con­

vexa y que es abatib le por dicho plano convexo de apoyo.

78.- “ ASIENTO PARA VEHICULOS ESPECIALMENTE", según 

la  primera reiv ind icac ión , caracterizado por e l  hecho de que 

e l  marco de asiento dispuesto sobre unas guías ve rtica le s  

traseras, está mantenido en forma que es desplazable para­

lelamente y porque en la  zona delantera del marco de la  con­

cha del asiento ataca un conductor de apoyo d ir ig ido  hacia

a trás.
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8s.- '/ASIENTO PARA VEHICULOS ESEECIAIWTE", según 

las reivindicaciones primera y séptima, caracterizado por e l 

hecho de que e l  conductor de apoyo de la  an terior re iv in d i­

cación, está constituido por una placa y presenta un o r i f i ­

cio de paso para su muelle.

9§ . -  “ASIENTO PARA VEHICULOS ESPECIALMENTE'*, según

las reivindicaciones primera y séptima, caracterizado por 

e l  hecho de disponer de un amortiguador de choque situado 

entre las guías v e r t ic a le s  traseras.

108.- «APARATO PARA VEHICULOS ESPECIALMENTE"•

Todo e l lo  t a l  y  conforme queda descrito, represen­

tado y reivindicado.

Esta memoria consta de diex hojas mecanografiadas 

y fo liad as  por una sola  de sus caras, conteniendo.,un,total 

de doscientas noventa y una lín eas . ,

MADRID A £ 7 ^SEPTIEMBRE DE 19.73

P.A.

MANUEL DE ARPE.
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