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PATENTE DE NVENCIORN

—————

a favor de
SCHWEIZERISCHE LOKOMOTIV- UND MASCHININFABRIK - de naciona-
lidad suiza - domiciliada en WINTERTHUR (Suiza),
por:
» vehfoulo ferroviario con bogia o carro articulado de

varios ejes .,

22000 ===

emoria Desgacriptiva

El invento se refiere a un vehiculo ferroviario
con bogia o oarro articulado de varios ejes, del tipo en

que, para sostener la caja del vehfculo sobre el carro ar-
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ticulado, existe un balancin gque deja libre la parte media
del carro para otros elementos, por sjemplo, para un juego
de ruedas con motor, mientras que la transmisidén de las
fuerzas de tracoién y de freno se efectéa por medio de &r-
ganos de arrastre independientes de los érganos de soporte,
En este género de vehfoulos, la caja por 1o general, puede
moverse libremente en direccién vertical, con respecto al
vastidor del carro giratorio, dentro del juego de 1os mue-
lles del balancfin,

Ya es conocido el empleo, como Srzanos de arras-
tre, de tirantes gque unen las traviesas de la caja situadas
delante y detrds del juego intermedio de ruedas con un per—
no o pivote £ijo en el centro del carro articulado. Esta
solucién es de funcionamiento irreprochable, pero tiens el
inoonveniente de que el espacio inteimedio que deja libre
el balancin gueda obstxufdo al menos en parte por los 6r-
zanos de acoplamiento., Otra desventaja de esta solucién
conocida consiste en que estos d6rganos de acoplamiento han
de retirarse por completo cuando conviene descubrir los ele-
mentos situados en el centro del carro articuliado, como jue-
gos de ruedas, motores u oiras pilezas para su revisién u
otros fines,

Para obviar estos inconvenientes, segfin el pre-
sente invento se unen las traviesas de la caja situadas in-
mediatamente delante y detrds de la parte intemedia libre,
de un 1ado, y el carro artioculado, de otro, mediante dos 6y-
ganos8 de arrastre dispuestos en el plano medio jongitudingl
del vehfoulo, fuera del dubito de la parte 'intermedia libre,
Estos 6rganos de arrastre sirven para transmitir las fuerzas
de traceién y de freno, pero no para absorber las fuerzas de

apoyo, para 1o cual se cuenta oon Srzanos distintos, segfn
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se hace observar el principio,

La disposicién puede ser tal que solo actie cada
vez uno de los 4rganos de arrastre, o gue actien ambos & la
vez. Pero si al aplicar fuerza de traccién sd6lo aotda el
6rgano de arrastre situundo detrds del centro del carro are
ticulado, y el otro solo actéa cuando se aplica esfuerzo de
freno, los esfuerzos longitudinal es forman en el citado ca-
rro, con relacién a su centro, un sistema estable de fuerzas,
lo cual es muy de desear en 10 que atafie a una marcha trangudl.
la.

En el dibujo se representan ejemplos de realiza-
cién del objeto del invento aplicado & un vehfculo ferrovia-
rio con bogias o carros articulados de tres ejes,

La figura 1, muestra un carro articulado del pri-
mer ejemplo, en elevacién en su mitad izquierda, y en sec-
cién en su mitad derecha, siguiendo 18 1lfnea I-I de la figu-
ra 2.

La figura 2, el mismo en proyeccién horizontal.

La figura 3, una seccifn transversal por la lfnea
III-1III de la figura 2.

La figura 4, una variante de l1l& figura 1.

La figwa 5, otra variante de 1a figura 2.

La figure 6, un carro articulado de otro ejemplo
de realizacidén, en planta.

El bastidor ~l~ del carro articulado o bogia des-
cansa en las cajas =2« de 1los ejes impulsores o motores w3,

mediante muelles eapirales -4-—, Cada eje impulsor recibe su

movimiento, por medio de un engranaje de ruedas dentadas -5-,
~6~, desde un motor -7- montado en el bastidor del carro ar-
ticulado. Unos mecanismos no detallados transmiten el movi-

miento de rotaoidén de las ruedas dentadas —6- a 108 8jes =3,
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Todo el grupo impulsor es simétxrico con relacidn al corte
transversal medio; el motor del eje medio se dispone enci-
ma de dste, y los dos exteriores hacia el centro del carro
artioulado,

Como se observa en la figura 3, la caja -8- del
vehfculo apoya sus doa soportes lateral es =9~ en placas de
guf{a =10~ que descansan en un balancfn eldstico, compuesto
de dos ballestas =ll- y d0s traviesas ~12- gue unen los dos
extremos opuestos de las ballestas -~ll- y se suspenden de
los largueros =l4e~ del carro mediante bridas =l%- gque 08Cie~
lan de través, Para unir & 1o largo el balancin y el bastidor
=l- del carro articulado se emplean 4os tirantes -15- cuyos
extremos llevan articulaciones de bola movibles en todas di-
recciones, En esta forma de construccién, el balanci{n e3 um

rectdngulo cerrado, y deja asi libre la parte media del ca=-

xro articulado para alojar sin obstdculos el juego centrsal

de ruedas con su motor y su eje impulsor.

Para transmitir 1o0s esfuerzos de traccibn y de
freno entre el carro articulado y la caja del vehfoulo, en
el ejemplo de realizacifn reseilado se disponen dos pernos
verticales ~l6- fijos a las dos traviesas ~17- del carro y
gque por medio de cajas de holas =18~ y patines -19- entran
en correderas =20~ de las traviesas -21- de la oaja., Los
pernos -l6- pueden moverse verticalmente con libvertad an las
cajas de bolas dentro del margen del juego de las balleatas;
poxr consiguiente, no transmiten esfuerzo alguno de apoyo ena-
tre la caja del vehfculo y el carro articulado. Como se vé
en las figuras 1 y 2, estos elementos de acoplamiento estdn
tan alejados del centro del carro giratorio que el espacio
limitado por el balancin no gueda tampoco obstrufdo por ellos,

¥ pexmiten asi insertar y retirar el juego intermedio de rue-
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das y su motor, situados en tal espacio.

La disposiocién recfprooa de 10s patines =19~y
las correderas ~20- hace que siempre participe uno solo de
105 pemos ~l6~ en la transmisién de los esfuerzos longitu-
dinsles. Para ello, los patines -19- estdn a una distancia
7g? de los lados de las correderas =20- mfs distantes del
centro del carro articulado, mientras que en 1los lados opues-
tos de las correderas sélo se deja holgura suficiente para
evitar agarrotamiento. Merced a esta precaucidn, el punto
de aplicacibén de esfuerzo al desarrcllar tracciones se halla
siempre detrds del ocentro del carro articulado, mientras que
al frenar se halla siempre delante del mismo, Los esfuerzos
longitudinales que actéan en el carro articulado fomman as{
continuamente un sistema de fuerzas estable., XEsta coniicidn
se explica incorporando a 12 figura 1 las fuerzas longitu-
dinales Zg y 2, que aotfan sobre ol carro giratorio, en el
supuesto de que el vehfculo avanza como indican 1las flechas
y que es objeto de traccién y no de freno. Tal estabilidad
de fuerzas s muy conveniente para 1a marcha tranquila del
carro articulado,

En la disposicidn descrita y representada en las
figuras 1 a 3, las dos traviesas -2l-~ de la caja se hallan
por debajo de la traviesa -17- del carro, para que el punto
de aplicacién de los esfuerzos longitudinales quede lo mds
bajo posible. Si, conforme a la figura 4, se adopta 1a dis~
posicién contraria, es decir, se sitda la traviesa -22- por
encima de 1la traviesa =23, y l0s d0S pernos ~24- se fijan
as{mismo por la parte superior, en este caso en la traviesa

-22- de 1la caja, la distancia ”a” entre el patin y 1a corre-

dera no se dejard ya en el lado m4s distante del centro del

carro giratorio, siné en el més préximo, para restaurar asf
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la mencionada estavilidad de fﬁerzas. Mediante una flecha
se ha marcado también en esta variante el sentido de la
fuerza ejercida sobre el carro articulado,

Una variante del primer ejemplo de ejecucidn se
representa en la figra 5, y consiste en que las correderas
rectas e han sustituldo por otras arqueadas =25-, Bsta fore
ma conviene en t0dos 1os casos en que el vehfculo hayde des-
cribir curvas muy cerradas, es decir, en que sl carro fomme
con la caja 4€ngulos grandes, en tanto que 1as amplitudes de
las suspensiones transversales de la caja apenas cambian,

En el segundo ejemplo de ejecucifn representado
en planta en la figura 6, el carro articulado y el balancin
son de igudl construceidn gue en el primero, por lo gune s0lo
se reproducen esta vez en parte., Bn cambio, la transmisidn
de los esfuerzos longitudinal es entre el carro articulado y
la caja se produce de otro modo, insertando piezas de goma
0 caucho =34-~, ~35- entre 108 patines -31- y las paredes =32-,
de las traviesas ~30-, En reposo, estas piezas de goma estdn
precomprimidas., Como es natural, también en esta forma de
realizacidén tienen juego vertical ambos pernos 36— en el
patin ~31-, por 10 que no transmiten fuerzas de apoyo de la
caja al carro articulado, Al transmitir esfuerzos de trac—
0ién o de freno, las gomas ~34~, =35~ se deforman eldstioca=-
nente, y la fuerza se distridbuye casi por mitad entre los dos
pernos ~36-, lo que, en contraste con el ejemplo primero, per-
mite hacer més ligeras las traviesas -30- de la ocaja. Ahora
bien, como la traccién resultante no se aplica ya detrds del
eentro del carro articulado, siné en el centro mismo, 8e pier-
de la citada ventaja de la estabilidad del sistema de fuerzas
longitudinales,

Para conseguir un término medio entre estas dos
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propiedades antagdénicas, podr{fa disponerse el segundo ejean-
plo de realizaoidén de manera gue la pieza de goma =34~ vuele
ta hacia el centro del carro articulado estuviese precompri-
mida con mds fuerza que las otras dos piezas =35-, por ejem-
plo, de modo que al tranamitirse una fuerza de tradcién medias
quedase anulada la diferencia entre la compresifn previa en
las piezas de caucho de una de las traviesas y al transmitir
tracciones mayores tuviese que absorber también este lado una
parte de los esfuerzos longitudinales,

Las piezas de caucho =34-, =35 pueden utilizar-
se también para moderar las oscilaciones transversales de
la caja del vehfculo, uniéndolas fijamente al efecto tanto

a las paredes =32- de las traviesas =30- como & los patlines,

—zz N 0 T A ; E=T e

Se reivindica como objeto de esta patente:

1.~ Vehfculo ferroviario con bogia o carro arti-
culado de varios ejes, en el gue, para apoyar la caja del
vehfculo sobre el carro se dispone un balanofn que deja el
centro del carro artioulado libre para otros elementos, Cam
racterizado porque las traviesas (2L, 22, 30) de la caja
(8) del venhfeulo situadas inmediatamente delante y detrds
de la parte intermedia libre se unen con las traviesas del
carro (17, 23) mediante Srganos de arrastre dispuestos en
el plano medio longitudinal del vehfeulo, y que sirven para
transmitir los esfuerzos de traccién y de freno, pero no pa-
ra absorber esfuerzos de apoyo, y de tal maneri que estos
6rganos de arrastre no obstruyan la parte ceniral del carrxo
articulado,

2.= Vehficulo ferroviario segin la reivindicacidén
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1, oaracterizado porgue amhos drganos de arrastre se com=
ponen regpectivamente de un perno vertical f£ijo en una tra-
viesa y encajado en una corredera dispuesta en la otra tra-
viesa, transversalmente a la direccién longitudinal del ve-
hiculo, en cuya corredera el perno puede moverse libremente
en sentido vertical,

3 4= Vehfoulo ferroviario seghn las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizado porque 1os dos pernos vertica-
les (16) estdn fijos en las traviesas (17) del carro arti-
culado, y las correderas (20) se hallan en las traviesas
(21) de la caja situadas por debajo de las traviesas del ca-
rro.

4.~ Yenfculo ferroviario segin las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizado porque los 408 pernos vertica-
les (24) se fijan cada uno en una traviesa (22) de la caja,
y las correderas (26) estén en las oorrespondientes travie-
sas (23) del carro articulado,

| 5.= Vehfoulo ferroviario segin las reivindica-
ciones 1 y 3, caracterizado porgue entre los pernos verti-
eales (16) y los lados de las correderas (20) mds distantes
del oentro del carro articulado existe una distancia (”a”)
tan grande que 108 esfuerzos longitudinales se transmiten
siempre mediante solo uno de 1os pemos (16), por el lado
de la respectiva corredera (20) més préximo'al centro del
carro, de modo que el punto de aplicacién al transmitir trace
ciones estd siempre detrds del citado centro, y delante del
mismo al aplicar fuerzas de freno, con 10 que las fuerzas
longitudinales que actdan sobre el carro articulado forman

sienpre un sistema estable,

6.= Vehfculo ferroviario segin las reivindica-

ciones 1 y 4, caracterizado porque entre 1os pemos girato-
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rios (24) y los lados de la corredera m4s préximos al cen-
tro del carro articulado existe siempre una distancia (7a”)
tan grande gue la transmisién de los esfuergzos de traceidn

y de freno se efectfe sienpre solamente por medio de un per-
no (24), por el 1ado de la corredera respectiva (26) més dis-
tante del centro del carro, de modo gue el punto de aplica-
cién al trensmitir esfuerzos de tracoifn esté siempre detrds
del oitado centro, y al aplicar esfuerzos de freno esté
siempre delante del mismo, con lo que las fuerzas longitudi-
nales que actdan sobre el carro articulado formman un sistema
estable,

7+~ Vehfculo ferroviario segfn las reivindioca-
cionea 1 y 2, caracterizado porque al menos una superficie
(25) de la corredera se hace cilfndrica, con eje en el cenw
tro del carro artioulado,

8+~ Vehfculo ferroviario segn las reivindica-
ciones 1 y 2, caracierizado porque entre los pernos verti-
cales (36) y las superficies de deslizamiento de 1&s corre-
deras, perpendiculares al eje longitudinal del vehfculo, se
interponen sendas plezas de caucho (34, 35), para gue las
fuerzas longitudineles puedan transmitirse eldsticamente y
por medio de ambos pernos (36) a la vez,

Ge= Vehfculo ferroviario segin las reivindica=
ciones 1, 4 y 8, caracterizado porgue las piezas de ¢ aucho
(34) nds préximas al centro del carro articulado se compri-
men previamente con mds intensidad gue las otras 4os (35).

10.,~ Vehfoulo ferroviaric con bogia o carro ar-

ticulado de varios ejes.
Esta memoria consta de diez pdginas, escritas

POr una sola cara.

BARCE~



LONA, a seis de Febrero de mil novecilentos cincuenta y uno.

Fe Ae

) A /////
/ /9 e



Schwelzerische Lokomotiv- und laschimenfabrik, 1l hoja.

|
SLTE 1 o
- {i ,I T \\:! ] '
\3 i : if'f - : ) N rh J/
== e
aall W27 == s
I (e

=

s
‘./"'/' -
=
v
7 |




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



