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Este invento ae refiere a una correa transportadora y, de i 
manara particular a upa correa transportadora del tipo que se 
necesita acanalar durante su empleo* es decir* que forme una 
parte deprimida o cóncava entre los bordes laterales de la oo—

5.- rrea* extendiéndose eata concavidad a lo largo de toda la lon­
gitud de una sección o tramo que lleve carga*

Según un aspecto de este invento* la correa transportadora 
comprende una composición polimórioa flexible y un refuerzo in­
tercalado dentro de la composición polimórioa flexible de mace­

lo.- ra que este refuerzo se extienda en sentido parálelo a la super- ¡ 
ficie de la correa y a través de la longitud de la correa# en la 
cual el esfuerzo comprende un primer componente de refuerzo y un 
segundo componente de refuerzo entre el primo? componente de re­
fuerzo y la superficie del transportador que soporta la carga, 

15.- siendo el primer componente de refuerzo un material de módulo
alto que proporciona resistencia a las cargas compresoras trans­
versales y extendiéndose* pomo mínimo* por encima de parte de la 
anchura de la correa, y estando el segando componente de refuer­
zo formado de un tejido que posee una gran resistencia a la ten- 

:20..- sión en el sentido longitudinal y una resistencia baja a la com­
presión en sentido transversal a la dirección longitudinal me­
diante la cual las fuerzas de tensión que se apliquen a los ex­
tremos de la correa produzcan la compresión transversal del se­
gundo componente de refuerzo de manera que la correa se curve y 

25.- adopte forma cóncava o acanalada*
, En una modalidad de preferencia* el segundo componente de

refuerzo comprende dos capas superpuestas de material# cada capa 
comprendiendo de forma esencial filamentos paralelos# que se co­
locan en ángulo agudo a la línea central longitudinal de la co- 

30.- rrea de manera que los filamsntos paralelos da una cspa estén



inclinados hacia un lado da la linca central longitudinal de 
la correa y los filamentos paralelos de la otra capa estén in­
clinados al otro lado de la linea central longitudinal de la co­
rrea.

Bote invento también proporciona un transportador que com­
prende una correa del tipo descrito anteriormente y una serie de 
conjuntos de rodillos de soporte para que se acoplen con la co­
rsea en posioionee separadas y espaciadas a lo largo de una sec­
ción transportadora de carga de la misas, estando dispuesto cada 
conjunto ds rodillo do soporta de manera que sostengan la correa 
cuanto ésta adopte una configuración cóncava, mediante el engra­
ne con la correa solamente en la base de la concavidad.

En esta memoria, la expresión "tejido que produce compre­
sión transversal" quiere decir un conjunto de ramales tejidos o 
sin tejer dispuestos de tal manera que bajo una oarga de tensión 
el tsmatio de eete conjunto tienda a reducirse en usa dirección 
transversal a la linea do acción de esta carga transversal. So 
ha de comprender que dicho tejido oompreade un conjunto de fila­
mentos textiles dispuestos en forma de dos capas superpuestas de 
filamentos paralelos, los filamentos de una capa yaciendo en una 
dirección en ángulo agudo con un lado de la linea central longi­
tudinal de la corroa y los filamentos paralelos dé la otra capa 
yaciendo en una dirección que forma ángulo agudo coa el otro la­
do de la línea central longitudinal de la correa.

En lugar de las dos capas de filamentos paralelos se puede 
utilizar una sola capa de fibras tejidas. Beta capa de fibras 
tejidas se aorta después de manera que la trama y la urdimbre de 
i fibras queden cada una en ángulo agudo coa la linea central 
de la correa con la dirección de la urdimbre hacia un lado de la 
linea central y con la dirección de la trama hacia el otro lado
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de la línea central.

A continuación. t?e doeerlben las modificaciones de cate in­
vento haoicndo referencia a loa dibujos adjuntos en los que: 

la figura 1 amostra una vista esquemática en perspectiva 
6$.- do un tramo oorto de oorrea transportadora según csto invento, 

on la cual se ha cortado la corroa en forma do etapa para ilus­
trar los diversos componentes da refuerzo do la misma.

La figura 2 Alustra de forma esquemática* noa vista similar 
a la de la figura 1* qa la que ce puede apreciar una disposición 

70.- alterna del material resistente a la compresión* y
La figura 3 muestra* de manera esquemática, una vista en 

perspectiva de un conjunto de transportador.
En la modalidad del invento que aparece en la Figura 1* una 

correa transportadora (1) comprende una composición da caucho na- 
7$.- tural flexible (2) que proporciona una superficie suave (3) para 

el transporte de la carga del material particular que so ha de 
transportar, teniendo el material de caucho natural un refuerzo 
incluido en el mismo. El refuerzo comprende un primer componente 
de refuerzo (4) que proporciona una resistencia a la compresión 

'80-.- transversal de la correa sobre toda la anchura transversal de la 
eorrea, en forma de una capa de hilos de acero individualmente 
flexibles dispuestos en ángulo recto con la longitud de la correa 
y espadados íntima y uniformemente a lo largo de la longitud de 
la misma.

85.- Un segundo oomponente de refuerzo en forma de una capa de
tejido que produce compresión transversal está situado entre el 
primer componente de refuerzo (4) y de la superficie transporta­
dora de la carga (3) de la oorrea (1). La capa de tejido que pro­
duce la compresión transversal proporciona una parte esencial de 

90.- la resistencia a la tensión de la oorrea y tiene la forma de dos
I



capas superpuestas (5 y 6), da fibras de hilos paralelas. Los 
hilos de estas dos capas coa de uylon y están iaclinadoe en un 
ángulo de 16 a con respecto a la longitud de la correa* estando 
los hilos de la capa (5) inclinados en sentido opuesto con res- 

95." pacte a la longitud da la correa y a les hilos de la capa (6).
La capa (7) de composición de caucho natural entre los hi­

los de nylcn (5) y la superficie transportadora de la carga (3) 
de la correa constituye la cubierta de la correa y puede tener 
un grosor aproximadamente igual a la mitad del espesor total da 

ICO.- la correa y se halla suataacialmente libre del material resisten­
te a la compresión.

Una capa espadadora (8) de caucho natural está provista 
entre el primer y el segundo componente de refuerzo (4 y 5)* 
respectivamente de la correa* y una capa similar (9) per debajo 

105.- de la capa (4)* de hilos metálicas, constituye la cubierta pos­
terior de la correa que se ha de acoplar o engranar con las po­
leas de transmisión y conjuntos de rodillos de copiarte en una 
Instalación de transporte.

En su funcionamiento * la correa se monta bajo tensión y en 
110.- el tramo que transporta la carga de su recorrido se estira hasta 

una longitud aproximadamente igual o mayor al 1% de su longitud 
cuando está completamente suelta. Como resultado da esta tensión* 
la correa adopta una configuración cóncava a le largo de su sec­
ción que transporta la carga.

115.- La razón para que adopte la configuración cóncava se cree
que se debe a los siguientes motivost la linea de acción de la 
carga de tensión en la correa durante su empleo hace de biaeotriz 
del ángulo entre los hilos da la capa (3) y los de la capa (6) y 
los hilos de la capa (5) colaboran con los de la capa (6) median- 

120.- te una acción de "espaldera" y tienden a causar la acción de con-



traooión lateral Re la correa. Sin embargo, los hilos metálicos 
del primer componente de refuerco (4) no con ocmprimiHeo y ha­
cen resistencia a que se produzca esta contracción lateral, oon 
el resultado de que so les hace adoptar un perfil curvado, con 

125.- objeto de soltar Ha tensión impuesta per la. acción de espaldera, 
y la correa se acanala en una dirección de tal forma que las ca­
pes (5 y 6) de fibras de hilos paralelos quedan entra la superfi­
cie interna que transporta la carga, de la ̂ concavidad" de la co­
rrea, y la capa de hilos metálicos.

130.- La figura 2 muestra otra modalidad del lávente, casi simi­
lar a la do la figura 1, pero en aquólla el primer componente de 
refuerzo do la correa reviste la forma de dos tiras (10) de mate­
rial resisteato a la compresión transversal que se extiende a lo 
largo de la longitud do la cerros en dos posiciones do forma 

135.- transversal separe das a través do la anchura de la misma.
Las tiras (10) están formadas por hilos metálicas cortos y 

cauchotados colocados de forma paralela entre si y transversales 
a la longitud do la correa. La zona que se haya entro y en los 

* - J - lados exteriores de las tiras (10) es de caucho o de caucho re— 
140..- forzado con hilos, que ticas una resistencia mucho menor a la 

compresión transversal que los hilos metálicos mismos.
La correa de la modalidad que se ilustra en la figura 2, 

tiende de modo inherente y bajo tensión a deformarse en la región 
de las tiras (10). De este modo la correa poase dos asnas parale- 

145.- las que se extienden longitudinalmente en las que se tiende a
producir el curvado y la carrea adopta inmediatamente una confi- 

.. guración curvada que comprende dos monas cóncavas una en el lado 
exterior de cada tira (10), y una base central cóncava entro es­
tas paredes cóncavas.

150.- La figura 3 ilustra una vista en perspectiva de una iaatala-

i
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oiga transportara que comprende uta correa (11) del mocauia^o 
de transporte pegúe oet?' invento.

La correa (11) se extiende entre des peleas (12 y 13) y un 
tramo (14) superior que transporte la carga y un truco de vuelta 
(15), inferior. las poleas (12 y 13), accionan la correa y 1c 
mantienen en tensión.

La correa (11) se nueve en la dirección de la flecha (A) en 
su tramo superior que transporta la carga (14). La parte del tra­
mo (14) atravesada por puntos sucesivos do la correa inmediata­
mente después de su paso por la polea (12) constituya un punto
de carga.

En la regida del punto de carga, la corroa (11) se mantiene 
por medio de una serio de un primor conjunto de rodillos coda uno 
de loa cuales comprende tres rodillos de rotación libro. En todo 
el resto de la longitud del tramo que transporta la carga (14)* 
la correa ce mantiene mediante una serie de segundo conjunto de 
rodillos, cada uno do les cuales comprende un solo rodillo de ro­
tación libro que so extiende en sentido transversal al sentido de 
recorrido de la correa* y a través de la anchura do la misma.

Según se ilustra en la figura 3* la correa adepta una forma 
cóncava en au tramo superior, que transporta la carga (14). 33a cu 
configuración cóncava loo dos bordeo laterales da la correa for­
man paredes cóncavas (16) y la región central do la correa forma 
una base cóncava (17).

Cada primer conjunto de rodillos comprende des rodillos (18), 
inclinados hacia arriba, uno para acoplamiento con cada pared 
cóncava (16), y un rodillo transversal, generalmente hcxisoatal 
(19), situado entre los dos rodillos inclinados, para engranarse 
con la base cóncava (17).

Cada segundo conjunto de rodillos comprende un solo rodillo
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transversal de libre (20) qvc && engrana con la basa cónca­
va (17) ¿a la correa p-ptopcrcioaa al ónice medio d¿ sopaste pa­
ya la o&3;rca en su pasta corronpondicnvc del tramo superior ña 
correa (14).

1831- Ea el punto de carga se prevó usa caída (21) qpa extien­
de en el sentido de recorrido (A) de la correa del tramo anterior 
(14) para guiar dineral, cesión u otros materiales de partículas 
sueltan en la correa.

En la figura 3, el primer y el segundo conjuntos de rodillos 
190.- están montados sobre cojinetes en bastidores de Boyarte* yero es­

tos bastidores se han emitido de los dibujos con el fin de ilus­
trar cotí mayor claridad las atrae características dé cate sistema

La forma de funoionaaiecto de este transportador es como 
195. -  sigue i Se carga el carbón en la corroa (11) a través do la caída

(21) y la carrea se acciona par medio del rodillo (13). La ten­
sión en al tramo superior (14) de la correa Lace gas ésta adopte 
mía configuración cóncava en dicho tramo, tal y cama ya se ha ex- 

' í puesto. De esta manera el carbón se halla mantenido da forma aa- 
2¿0'.- gura en la concavidad &e la correa y so le pueda transportar sin 

dificultad alguna y sin pérdida da ninguna olasa basta al extre­
mo del tramo (14) donde se le descarga.

Hay que observar que las paredes cóncavas (16) de la correa 
(lí) no tienen soporte externo signas excepto en la sana del pun- 

205.- to de carga. Sin embargo, las mismas oara&taríaticas de concavi­
dad de la correa la hacen mantener su configuración cóncava sin 
ayuda de dicho soporte.

la medida de la concavidad, ce decir, la profundidad de la 
concavidad formada, en cualquier correa determinada segón este 
invento bajo una carga de tensión particular, cuando la correa no210.-
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transporta carga sinoco. y coa la# paredes 3c ooncavi3ad lateral 
sin Esperta, se decir; son la correa Mantenida par na cola rodi­
llo transversal q̂jo re engrane cea la lase cóncava, quedará afec­
tada por los siguientes factores:

215.- (a) la cantidad do resistencia a la compresión transversal
aportada por el primor componente de refuer&o?

(b) la ncparoción, en el sentido del grosor de la correa, 
entre el primer y el eegundo componente de refuerce do 
la correa; y

220.- (o) la fuerza de compresión tro no versal producida por el
segundo componente de refuerzo bajo una carga determina­
da aplicada a le, correa ooro c cu junto total.

En términos ganoralss, cuanto mayorsc sean las tres cantida­
des (a), (b) y (c) enumeradas anteriormente, mayor será la profua- 

225.- didad. de la concavidad fornado. 3$n rclnoión con (a) en la moda?.i- 
dad doacrita anteriormente, la cantidad de resistencia a la com­
presión transversal proporcionada por loa hilos Batáneos esté en 
función direota tanto do la constitución de lea miemos Mies met&- 

" lioos como de la separación a lo largo da la longitud de la correa
233." entro hilos metálicos sucosivos. Los hilos metílicos tienen una

gran resistencia a la compresión y par lo tanto promueven una can- 
ti dad de concavidad correspcndioutomcnto grande. Sin embargo, do 
ninguna forma asta invento queda limita.de al uso de hilos metáli- 

: ; coa tal y como se expone para el primer componente de refuerzo, 
23$.- sino que también ce pueden emplear otros materiales para el pri-
-- mei? componente de refuerzo entro los que se puedo incluir caucho
.... duro (caucho con una dureza correspondiente a 90 grados de norma 

inglesa), vitrofibrac, tejidos de fibra, do vidrio, un material de 
tejido Monfilaaento, o un material, tejido de hilo macrofilaaanto 

240.- formado, por ejemplo, a base denylon, un polieoter, o un alcohol
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poiivínflico, ̂  rayalos metálicos troccadcz. ¡Ente** monoiilamentos, 
maoroí'ilamentoo o ramaleé M,-tál.icos troceados puedan oolocarse 
de cuuíera similar a lú& hilos -metálicos de las modificaciones 
descritas anteriormente# en ángulo recto con la longitad de la

243.-* corren.
En relación cea el aportado (o) la fuerza de oompreaión

250.-

255.-

tr&nsversal producida pac el segundo componsute de refuarzo en 
ufî situación ñetcminnda dependerá tanto de la forma ¿a la cocs- 
titución ¿el tejido que produce la compresión triannversai como de 
la proporción de la carga ¿e tensión total de la correa que toM 
el tejido. En gonarni, cuanto mayor sea dicha proporción mayor 
será la fuerza de compresión transversal producida# la proporción 
de la carga de tensión total de la correa que toma el tejido que 
produce la compresión so puedo reducir ai sai se desea, mediaste 
la inocrpomción en la correa de refuerzos adioionaies que tontea 
la proporción de la carga de tensî r. Cea el fin da tM)er un afeó­
te puramente substrae ti ¡t o ea el grado da ooaeâ idad producido, 
dolará disponer se dicho refuerzo añicioaed. de ma&sra que no pro­
porcione alaguna fuerza de compresión transversal# y para esta 
finalidad puede tenor la íorea de aa conjunto de hilos sis tejer 
que se extiendan a Lo largo de la longitud de la correa paralelos 
al eje longitudinal de la mioma.

El grado de concavidad que se requiere que loa transportado­
res o correas transportadoras exhiban puede variar según el empleo

26o.** que se vaya a dar a dichos transportadores y ae pueden fabricar 
,*",' las correas según este invento de manera que las mismas presenten 

; el grado de concavidad necesario o requerido que anteriormente se 
indica. Cuando la correa presenta el máximo ¿o concavidad# loa bor 
des laterales de la correa tenderán a juntarse de forma que la 

270.- correa forme un tubo que encerrará por completo el material que
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se esté transportando. Dicl:o tipo de correa puedo catar propiato 
do medios para -noogurér qn3 los tordos do la correa aontiadan 
juntos osas puedo sor un cinturón deslizante, par ejemplo un 
gancho g&ltiplc o cierre do ovomnllora, para asegurarse do que 

2?5.- el tubo permanaes cocrado guando so necooito durante an funcio­
namiento. Va transportador que coaproada dichos medios da cierre) 
de la correa, estará provisto con dispositivos para abrir diales) 
bordes cuando saa ncceaaric, y de asnera, pr&icrsntc., se dispone 
el transportador do modo que so pueda disminuir la tensión de 1̂  

230.- correa cuando so ¿oseo abrir el tubo, do penara qû  üaoinuya. la) 
tendencia .de la corroa a aaetaosr sus bordea juntos

La-j!. ventajan que proporciona la modalidad del incauto des­
crito ásterioranato son las siguientes:

1. -Ias correas transportadoras presentan propiedades de 
265!- tracción me jornias., con disminución de la tendencia al acimien­

te lateral ya que han de atravesar o pesar per encasa, de rodillas:., 
de tracción y do asparte tmaavera&i.

2. -6c puedo controlar ocu exactitud el grudc de concavidad.
3. -la correa presentsri uno tendencia reducida a combarse 

ggC-i- entre acs rodillos de soporte y do traocicn y en consecuencia se
.' necesitan meneo conjuntos de rodillos y Macs anorgiu pava accia)- .. 

car la correa. Bata tendencia reducida a combarse .es una ventaja)
particulsRseate importante en relación con las correas qno se .,j 

" .' ; quiera que aa acanalan girante su futieioaamíeato, y de las que { 
2$5..- estén formadas por Materiales de. tejidos sintéticos de gran venia-] 

teacia. Hohos matoríalos son más ligeree en peso, pera una re- 
-+. ; aistoncia a la tensión determinada qua+ por ejemplo, al algodón, 

y por consiguiente, las correas reforzadas con estos materiales 
sintéticos son mucho más flexiblea que las correspondientes co- 

3CC.- rreas refoízudas con algodón que, o o nsocuontenanto hasta ahora



presentaban la tendencia a wstrer tales* prcpicdsdee Indeseables 
como son un. aoporto d^fícieste para la carga ^ue tránapcrtsbe *a 
correa, exceso do oombec catre les rodillos soporte y por lo 
tanto eocncAS propiedades de tr^ocián. Tas características de 
ooncat̂ ídad controlada y la reducido, tendencia al cotabeo que pre­
sentan las corread do les modalidades de este levente contribu— 
yen en gran parto a mitigar dichas desventajas.

4.-Según se bn descrito anteriormente, los conjuntes de ro­
dillos de soporte que paro la correa treno portad ora cóncava se 
han indicado bosta abora en forma de un conjunto de tres rodillos 
dos rodillos laterales inclinados y un rodillo central horizon­
tal, se pueden sustituir por lo manes en parte por medio de un 
conjunto de rodillos simplificado que contenga simplemente rodi­
llos únicos que correspondan al rodillo central horizontal. Bato 
puede producir un importante abarro de capital,

R E I V I N D I C A C I O N E S

la).-"CORREA TRANSPORTADORA" formada por una composición 
polimárica flexible con un refuerzo incorporado a su masa que se 
extiende en paralelismo con la superficie de la correa en toda 
su longitud, que se caracteriza porque dicho refuerzo está forma­
do por dos capas, una inferior y otra superior según la posición 
normal de la rama de oarga o trabajo de la correa apoyada sobre 
los rodillos transportadores, estando constituido la capa de re­
fuerzo inferior por una o varias filas de filamentos paralelos 
dispuestos en posición transversal respecto a la correa mientras 
que la capa de refuerzo superior, separada de la inferior por 
una capa de la composición polimárica flexible, esté constituida 
a su vez por dos capas superpuestas de filamentos paralelos que 
forman respectivamente ángulo agudo con un lado y otro del eje
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longitudinal!. de la correa, do péñora que lo. capo do refuerzo in­
ferior presenta mas registencín a. la compresión tran&versal y 
menos reslstcncin n lo. tracción longitudinal ip.e la c^pa de re­
fuerzo superior, dando lugar a que la correa adquiera una forma 
cóncava bajo la acción de la tensión longitudinal.

28).-"CORREA TRANSPORTADORA" según la reivindicación 1, que 
so caracteriza porque la capa de refuerzo inferior está consti­
tuida por un conjunto do filamentos paralelos matúliooa o de un 
material similar, dispuestos en posición perpendicular al eje 
longitudinal de la corroa.

38).-"C0RRRA TRANSPORTADORA" según la reivindicación 1, que 
se caracteriza porque la capa de refuerzo inferior cató consti­
tuida por dos o mas conjuntos do filamentos motálleos o de un 
material similar situados respectivamente a un lado y otro del 
eje longitudinal, siendo los filamentos do onda conjunto parale­
los entro si y perpendiculares al eje longitudinal.

48).-"CORREA TRANSPORTADORA" según la reivindicación 1, que 
se caracteriza porque la cnpa de refuerzo superior está consti­
tuida a su ves por dos capas superpuestas de filamentos paralelos 
de cylon o meterlo, similar, eatando les filamentos da una da co­
tas capas formando ángulo agudo con el eje longitudinal de la co­
rrea y les filamentos de la otra capa formando el mismo ángulo 
aguado con dicho eje longitudinal pero hacia el otro lado del eje 
longitudinal.

59).-"CORREA TRANSPORTADORA".
La presente memoria descriptiva cenata de trece hojas folia­

das y mecanografiadas por una sola cara, componiendo un total, de 
trescientas cincuenta y siete
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