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| MEMORTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencién por 20 afios,
' & nombre QB}
' Dr. Ing. JOHANNES JOSEF MARTIN, sdbdito
alemén, residente en Minchen 23, Monts—-
alvedtstrasse 14 (Alemania), por: "PROCE-
DIMIENTO Y DISPOSICION PARA MEJORAR LA
DURACION Y FUNCIONAMTENTO DE LOS HOGA-
P REES DE PARRILIA",
" , . ‘ . -
Es saebido que en los hogares de parrilla ofrece diticultades
/la evacuacién del calor radiante v de'contacto trensmitido del le-
cho araiente a la armadure de la parrilla cusndo se trata de com—
bustibles de‘elevado poder calorifico o cuando el aire de la,éom—
5 bustién se calienta mucho previamente, de suerte qué'ias partes
de cubierta de le parrills muchas veces alcanza solo una corte du-
' racidn, ,"
| \ Se ha intentado conseguir ls necesaria refrigeracidn de la
ermadura cubierta de lavparrilia empleando en éste barras estre-
10 chag con nervios elé#ados, o sea una relacién faVOIéble‘de la su~-
) pérficié refrigerante bafieda por aire respecto & la superficie re-
‘ ceptora del calor, pero como la cantidsd de aire disponible por .
- unidad de superticie de pérfilla tiene un valor Iimitadovroco Ve~

riable por motivos econdmicos y de la técnica de la combustién, la
15 indicade divisién de la cubierta de la paerrills en pértes_canstrac—

f



o

30

2

45

== 2 ==

tives estrechas tiene el inconveniente de que, atn s.jL_e'ndd muy es-
trechae la rendija, de solo 1-2 mm por céda barra,'y limitando la
disposicién de las rendijas & una zona parcial del largo de las
barras, con la cantidad de aire-disponible-gn las rendijasxdg sa-
lida para el mismo aire éolo gse logra una presifén de represa de
menor valor que la resistencia a la corriente de la capd.super-
puesta de combustible. La salida del aire de la combustibn a tra-
vés de las rendijes de la parrilla tiene por consiguiente lugar
esencialmente en depen&encia de la resistencia local-a la’corrien-r
te ‘de la capa de combustién; en los puntos en que por ejemplo lle-
ga escoria fluids a la zona inferior de la capa de combustible, el
escape de aire se detieme por completo a veces durante largos in-— .
tervalos con grave perjuiéio!de los 6rganos de ;a parriila;

La corriente del aire inferior necesario como refrigersnte
& lo largo de los érganos de la parrilla no tisne por tanto lugaer
con le conduccién hasta shora seguids para dlcho aire de modo que
responda en general a las exigencias impuestas derivadas de la

evacuaci&n eonstante y uniforme de las déantidades de calor gue

desde la capa ardiendo pasan constantemente a la cubierta o arma;

dura de la parrille. A esto se agregs que aﬁn_conrla permeablilidad

normsl de la capa supeipuestalde combustibke la velocidad del aire

iefrigerante & lollargo de lé cera inferior y de los tlancos de
los 6rganos de cubierta de la parrille es pequefia en todas las
construcciones conocidas de parrlllas ¥ en general viene a ser de
5-5 m/seg, y la transmisién del calqr a lo largo de las superfi—

cies bafiadas por el aire representa tembién un pequefio coeficien-—

~te. Unicemente en la estrecha zona que forman los flancos de las

rendijas de las boquilles en el punto de salids del aire & la ca-

: pa de combustible en cade miembrovde parrilla, sube a valores més

altos, pero este zona es de superficie demssiado pequefie psra que

-en ella pudiers tener lugar un intercambio térmico digno de tener-

8e en cuenta.
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-Con el modo usual hasfa ahora de.conducir;el'aire se.presen;#
tan en la capa de combustible éne‘se ve calentando las‘cdndiqionee
siguientes de temperaturas: & pesar de que los Srganos ds la parri-

lla presenten temperaturas muy altes de servicio, muches veces in-

'olﬁSO‘superiores'a 8502 €, el aire refrigerante al bafiarlos por

encima experimenta solo un pequefio calentamiénfo del érden ade mag- 
nitud de unos 1002 G, y por .tanto su aprovechamienté es8 muy defi~
ciente segﬁn le técnice del frio; pero esto de. por resultado la
poce duracién de los 6rganosrdé la parrilla como al principio in-
dicenos. | | |

&1 buscar remeaios :} esto, ten;endo en euenta el elevado
coste de las granQes cantidades de hierro contenidas en la arma—’
dura}de la parrilla, constituye une necegidad impo:tante tanto ba~ |

jo el punto de vista técnico como econémico. Gracias al presente

invento se resuelve este probleme. El nuevo procedimiento consis-

te esencialmente en que todo el aire de la combustién o una parte

del misﬁg se introducela travds de los 6rgenos de la pérrilla_pro—
vistos de los correspondientes cenales en.corrlente- rorzosa hacia

uno ¥ otro lado ¥ con velocidad elevada y experimenta & eleccién

& su salide & la capa de combustible otro aumento en la velocidad.
Para este objeto los 8rganocs de la parrilla Presentan por su care

inferior uno o varios espacio huecos formados por nervios vertica-

lea e} tre.nsversales , los cu.ales d.esembocan por de'trés de unsa- ba~

‘rrera de pragiéh en los orificios de salida dirigldos a modo de

boguilles contre el material combustible. Como consecuencis de la
elevgda turbulencia de la corriente en canbinecidén con la elevada
pérdida de presidn con que la misme se verifica, no solo se légra
sumentar la duracién gracies & la refrigeracién mejorada de los
érganos de la parrilla, sino también estabilizal e combustién
gracias a la uniformidad de ls cantidsd de eire entrante localmen—

te en la capa de cambustible y también el mejorar'el secado previo
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y encendido de combustibles may hﬁmeaos 0 menos valiosos, detalles
gque se deducirdn de la siguiente dsscrlpcidn ¥ “de’ los dibujos,
Estos §ltimos presentan & tf{tulo de ejemplo algunas formas de eje-
cucién, siendo | '4'

La figurs 1 un corte longituainal (I—I) por une barra de pa-
rrille escalonaaa con otras barras vecines de la parrilla en vista
de frente y en vista parcisl, '

Le figure 2 una viste inferior de una barre de parrilla,

La figura > un corte transvérsal (III-EII) por la barra de -

 parrills,

Las figuras 4 a 15 vistas inferiores v cortes de otras for—
mas de ejecucién. ' '

Los Srganos 1 de la parrilla presentan por su cara interior

canales 3 de conduccién del aire de gran superficie (figuras 2 y

3). Estos canales pueden hacerse tanto_en;moldes de fﬁndicién ce—
rrado como teambién abierto;'en este Yltimo ceso se cierran conve-
nientemente mediante una placa 10,_que-se compone o0 de tumdicién
con dilatacién igual que el material bésico de los Srganos de la
parrilla 0 de une chapa de acero recocido y riaada por el centro

0 por los lados mediante soldadura autégens, prev1éndose en el 6r-
gano de 1a parrilla cierto juego ae dilatecién y listones de sos-
tén. En lugar de los cuatro canales de guia del éire i;dstradoé

en las figuras 2 y 3 y dispuestos contiguos, pueden, si se quieren,

“disponerse también tres (figuras 4 y 5), teniendo luger la entrads

de aire entonces en cada érgano de la parrille preferentemente por

detrés, o también dos cenales como se ilustre en las figuras 6y

7; la entraaa del aire a los nervios refrigerantes tieme 1ugar en
esta Yltime construccién preterentemente por delante. El aire re-
frigerante puede tembién entrar por el centro de los 6rganosbde
le perrilla y atravesar estos stmétricamenté en dos corrientes

parcialés (figures 8 y 9). Los canales de aire refrigerante pue-—
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"den ademés disponerse también superpuestos como se ilustra en lés

figures 10 y 11. Igualmente la corriente de aire refrigerante pue-
de atravesar cada 6rgeno de la parrilla & modo de meandro, camo
se ilustra en las figuras 12 y 13.

BB conveniente que la seccién trensversal de los canales de
condauceién del aire se ensanche en direccién de la corriente en
correspondencia con el volémen del aire que crece al calentarse,

Para evitar toda tormacién de cortocircuitos a consecuencia

del aire secundarlo 9 que no baﬁa ni atraviesa los Srganos de ls

parrilla sino que pesa por sus flancoa laterales (figures 1 y 2),
los érgenos de la parrille ademds de la indicada plaece de cubierta
10 lleven en los,flaﬁcos 1ateraleé‘salien£es”da junte 4 gue se en~ .
trelazen y que impiden una compensacidn-de pfeéidn entre la aber-
tura de entrada y'la de salida del. aire de cade drgeno de perri-
lle y que por tanto actdan como represa o barrers de la presién.

El aireisecundario 9 que atraviesa por la represa O barrera

4 de presidn, ge acelera también.a una’ velocidad elevada (del ér-

den de magnitud de 20-45 m/seg) en el sentido del presente invento

&l pasar por delante de los lados exteriores de 1los érgenos de la

parrilla, de suerte que puede también actuar para evacusr calor,'
dicho aire secundario 9 se reune después de atravesar la barrers
de presién con la corriente 12 del eire principal. ,

Las rendi;as 15 de salide del aire pueden estar dispuestas

‘por ambos flencos laterales de cada érgano de parrille (figuras -

i-5 5y 8,9) .0 existir solo por un lado del érgeno de parrilla'(fie

‘guras 6,7,19—15). : .

El espacio 14 (figure 1) puede en cada érganc de parrille
estar cerrado lateralmente ¥y por aba jo herméticamente al aire res-
pecto al contormo, de suerte que le centidad de aire atravesads

por cada érgano de parrilla'pueda pasar a la cepe .de combustible

2 golo a través del puntg de sallde 5 previsto para el escape del

aire.
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Puede, sin embargo, adoptarse tamblén la disposicién de modo
que las corrientes refrigerantes de teaos los 6rganos de un~esca-

16n de parrilla desemboquen en una cémara com&n 14 situads entre

‘1a barrera de presién 4 vy los puntos 5 de salids " del aire de los

brzenos de la parrilla, de tal suerte que la cantidad de airg 12
atravesadavpbr un érgano de parrilla pueda por éjemplo salir & la
capa de cambustiblé 2 a través de los puntos 5 de salida de los
érgenos vécindside,la pa;rilla'o‘de los situados en la misma fila.
Con esta clase de construccién se atraviesan por el aire refrige—
rante e incluso los érganos de parrilla, cuyo punto de salida del
eire hacia la capa de cambustible se désplaza temporalmente gra;
cies por ejemplo & une acumulacién local de escoria fluida.

La nuevae conduccién descrite del aire dentro de los Srganos
de la parrilla permite mantener un'nﬁmero esencielmente ﬁenor ds

puntos 5 de salida del sire en la armadura de la parrilla por cade

unidad superficial en beneficio del aumento de la velbcidad de co-

rriente a lo largo de todas las superficies baﬁadas ‘por el éire
inferior, muacho menor que de lo que era posible con la conduceidn
del aire hasta ehora ususl. o

Caso de que en parrillas con escalones movidos reciﬁrocamen-

te la cara inferior de la chmara 14 se forme por lé superficie de

- los Srgenos de parrilla existentes en el escalén situado por aba-

jo, debe Fenerse cuidado en cerrér herméticemente la cémera 14 res-
pecto al espacio l5 de entrads del aire durante toda la carrera de
elevacién de los érgenos de la parrilla. '
La conduccién descrita del aire refrigerante puede‘también »

aplicarse en drganqs.de parrilles planes o méviles. ‘

~ Como la potencie mecénice de trabajo conunicads &l eire de
1a combustién por el dispositivo de aire inferior, queda libre en
la construceién de la armadura de la perrille segin el invento '-
siempre en el punto de paso més estrecho, en la castruceidn de

los 6rganos de la parrilla segﬁn el invento se tiene necesa;iamep—

3
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te une mayor limpieze en las rendijas de 1la parrllla de 10 que has—

ta ehora ha sido posible. ' _
La limpieze que el eire refrigerante y el de la combustién

'~ tienden a efectuar, gor delante.del punto més estrechas como efecto

del desplazemiento sutomdtico de le presién dindmics éctiva, pue-
de favorecerse todavia més del‘modq conocido gracias a emplear
rendijas de boquille que se ensenchan cénicemente hacia abajo y

tienen superficies laterales desplazables (figura 6 Srgeno central

de parrilla). Los salientes 7 que actian de baerees de la preéidn

en los &érganos desplazados de la parrilla, se mantienen en este
caso convenientemente mée anchos eh el valor del recorrido del
desplazamiento que los contrasalientes 4 con los que cooperxan,

Los &érgenos de parrille sifu@dos unos tras otros pueden dis-~

‘ponersé de modo que sus puntos de salida‘del aire confluyan ent#e

s1; con objeto de ‘que atraviesen la carge de combustible 1o més
uniformemente.posiblg pueden los pﬁntés de salida del aire desple-
zarse cada vez de un escaldn a otro en la mitad éel ancho del &r- .
geno. - | : . ,

‘ton objeto de hacer'imposiblé gque algunos 6rgenos de parri-
lla se levanten debido avtens;ones térmicag, pueden d15p6nerse sa—
lientes de sostén 8 (figuras 14 y'l5) gue cads vez'agarren por de-
bajo del érgeno vecino,

La conduccidén de la porcién de aire de combustién qne,entré

" en cade 6rgano de parrilla con mayor velocidad en un canal rela-

tivemente larko de una superticie grende en sus paredes; ademds
la intercalacién de boguillas de salida con superficies en los
flancos lo més grandes.posible con aumento de la velocided. del

aire rerrigerante y el de la cambustién, y la reduccién ae los

‘puntos de salida del aire de la armadura de la parrilla por cada

unidad ‘de superficie contribuyen, por un lado, a ‘que se}fije uns
centided congiderablemente mayor de calor del aire de la combus—

tién y, poxr otro lado, en relacién con ésto & que la refrlgeraci&n



~eficaz necesaria de los 6rganos de la parrilla'se'realice en un gra—

. do incomparablemente mayor que lo gue se realiza baste el presente

210

215

220

225

230

232

con 1a conduccién ugual ael aire inferlor realizada en corriente

paralela y en canales ablertos y‘can la salida inmediate a la capa
de combustible, ‘

@Gracias a reﬁnir 15 corriente ae aire refrigerante'en"un'ca;
nal ‘largo de seccién transversal relativamente estrecha puede comn
la cantidad esPecIfica de aire regulada segin la técnice de ‘la com-
bustién, producirse en cada Srgano individual de parrilla una pér-
digs de pr9316n aindmica tan alta. (por ejemplo ae 100 mm de la co-
lumna de sgua’'y superior) que ésta supere ampliamente a la resis-

tencia que la cape de combustible ofrece a ser traspasads (del 6r-

- den de magnitud de 30-60 mm) de la colwma de agua, de suerte qus

la cantidad de aire saliente a ia cape de combustible resulte inde-.

pendiente en la préctica de las variaciones de résistancia de dicha

capa. ‘ ' _ :

' la elevada pérdids de presiéﬁ dinémica que se origina em cada -
8rgano individual de la parrilla, ademds de para obtener necesaria—
mente una refrigeracidn eficac{sima, puede utllizarse tenbién para
varlos’ efectos secundarios muy vealiosos segdn la técnic& de ls
combustién, gracias aylo cual se consigue establ}izar ls combus—
tidn por‘ﬁniformar la centidad de‘ai:e que-loéalmente penetra en
1a capas de combustién, j también el‘mejordr el secado previo y el
encendido de ?ombustibles esPecialm@nye hﬁmedog 0 de poco valor.'

En las éondiciones normales de penetrabiiidadrde la" capa, ©
sea con una peguefia resistencia en ésta en relacién con la presién
del soplante (por ejemplo de 200 mm de la columma de agus), se anm--
la la potencia de trabajo del aire .de la cqmbustidn en su mayor
parte en los canales refrigerantes y en las rendijas de escape.
Pero esto da por resultado-que también en puntos en que falte el

recubrimiento de la capa o sea localmen¥e daébil de los frgenos de
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la parrille solo sea posible un aumento muy pequefio (del Srden de
magnitud de solo 10 & 15 %) de la cantidad de aire saliente respec-
to al valor normal, de éuerte gue no pueden producirse puntoé as

rotura & modo de crater. Esto ofrece especisl importancia al tra-

' tarse de combustibles de grueaé'grannlacidn.con resistencie de pa~

80 desprecisble, pero tembién al traterse de otros con inclinscién

& l1a inestabilidad eerodindmica del taluz o tongadsa.

~ 81 inversamente se presenta localmente sobre um 3igano de pa-
rrille la tendencia a’aumentar la resistencie de la cepa y como
consecuencia de ello une reducecidn de 1a cantidad de aire que atra-
viesa por la capa de combustible, entonces disminuya‘la pérdida por
estrangulacidn, que experimenfﬁ la caniidad de aire reducids en ios,
canales del co:fespondiente §rgano de parrilla. Como en este caso
la compresién del aire en la zona correspondiente de la parrills -
conserve por. lo menos su Qalor primitivo, a consecuencia de lé fusr-
te_reduccién indicada en la pérdida por estrangﬁlacién auments en
elrdﬁgano de parrilla en igusl grado la porcién de presidn disponi-
ble pare atravesar la cape de combustible y asi actiya la ulterior
combustién de dicha cépa aﬁn'en los puntos de masa més compecta o
de escoria,fluidificada) como tembién la ulterior evacuacidn del
calor del érgeno inferior de la parrilla. Gracias al empleo de la
construceién de los 8rganos de parrilla ségﬁﬁ el invento se aumen-
ta por tanto el progrems de coﬁbustible dominable con los hogares
de parrilla tanto por lo gue respecta a 1& finura permisible como
& la diversidad de granos, como tembién a puntos més‘bajps de'fu;
sién de las escories. | | | ‘

- 51 el aumento de resistencia de la capa se extiende é tods la
zona de la parrilla o a porciones considerables de la misma, enton-
ces & consecuencia de la dependencis que tiene_ia pbtencia de la
caracteristica de impulsidén del soplante, se'preéenta otra eleva-

cién de la presidn activa en las zonas, 0 sea de la presibn de en-
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trade ael aire en los canaleé«refrigerantes,kgracias a ello-se_fh;
vorece adicionalmeﬁte el retroceso del soplado & través de la cé-
mers de combustible al valor normal.

'Le buena transmisién térmica de los érgenos de la parrilla

-al gire de la combustién v & su correspondiente eficaz caldeo, se

agregs el favorecer el secedo previo répido Yy el encendido de com-
bustibles pobres en calorias por estar himedos o por otros motivos.
Guando el encendido- en combustibles de estos tuviese tendeneia a
interrumpirse, por ejemplo & causa del muy bajo poder calorifico
de la oapa'pchada de combustible o por ser necesario elevar rdpida-
mente la potencia, los Srgencs de ls parrillavconstruidos segim el
invento actdan como almacenadores térmicoé recuperadores, pdr.su |
tranemisién de-calor almecenado &l aire de la combustién facilitan
el mentenimiento de la temperatura de encendido y contribuyen asi
de excelente menere e estabilizar la combustién de le capa. Eor
ello no solo se'eleva considerablemente la segurided de servieio
el tratarss de combustibles de poéas‘calorias, sino que también 8e
aeumenta considerablemante la capacidad térmice superficial de los
hogarss de parrilla.

Para apreciar el‘esfuerzo tgrmico soportedo por los 6rganos

de la parrilla-y‘para sumenter por tanto lo més ppsible su duracién'

‘pueden en puntos adecusdos de la armedure de la parrillea moﬁtarse
_pirdmetros'o‘contactorés térmicos de clase conocida gue trabajen &

eleccién sobre un instrumento de medide indicador o registrador.

[.¢ » L&
o™ e ™o

—imieteteimlmt N O T A toteimimimtmimtimtag
Se reivindica como nuevo y de propia invencién:
‘l.e Procedimiento para mejorar le durecién y funcionamiento,
de los hogeres de parfilla, caractérizadovporque todo el aire de
la combustibén o una parte del mismo se hacé pasar en corriente de

veivén y forzosamente con velocidad elevade & través de los éréahos
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de la parrille provistos de correspondientes canales.:

:

2,- Procedimiento segin lo reivindicado en el punto 1, carac—
terizado porque el\aire de lavcombustiﬁn &l selir & la capa de com-
bustible experimente otro aumento en su velocidad. B '

3.- Procedimiento segin lo relvindicado en los puntos l y 2,
caeracterizado porque la admisidn de aire & los camales de aire re-

frigerente de los diversos rgenos de la parrilla se reallza &pro-

 vechando la caida de presién originada en cada érgano de la parri-

lle por efecto de una represa o barrers de la presidn.

4.~ Procedimiento segin lo reivindieado en los puntos 1 & j,‘

éaracterizado porque el aire refrigerante y el de la combustién se .

. conduce por canalea'vecinos en direccidén opuesta o de un modo que

garantice una fnertg turbulgncia, a través dé los diversos érganos
de la parrilla. :

5.— Procedimiento segin lo reivindicado en los puntos 1 a 4,
caiacterizado porgue la pérdida -de camprésién diﬁémica del aire
originada en los érgencs de le parrilla v en las rendijas de sali-
da, se mantiene esencialmente mayor que la'resistencia de‘la cape
combustible superpueste al paso de la corriente y gracias a ello

actia estabilizando taﬁfo sobre la refrigeracién de la parrilla

 como también sobre el traspaso de la capea combustible por el aiie

de le combustién. ) ‘
6.~ Disposicién pera llevar e la préctica el procedxmiento

reivindicado en los puntos 1 a 5, caracterizada porque los Srganos

~de la parrilla (1) presentan por su cars infeirior uno o varios es-

pacios huecos (3) formados por nefvios.verficales o transversaleé,
¥y los cuales.désembocan por detrds de unavbaireré de presifn (4)
en aberturas de salida a_modb de boquillas &irigidaa contra,él mg—
terial combustible. | ,

7 .— Disposicién segin lo reivindicado en los puntos 1 a 6,
caracterizada porque la cémars de aire situsda por detrds de la

barrers de presién en cada brgano de la'parrilla‘se cierra contre
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le salide del aire hacia su contorno hasta la rendija de la baqni-5'

lle que forma la comunicacién hacia la capa combustible.

8.~ Disposicién segin 1o reivindicedo en los puntos 1 & 7,
caracterizada porgue los 6fganoé vecinos de la parrilla se comuni-
can entre sf en el espacio formado entre ia bérrera de presién v
les aberturas de salidas del aire hacia 1e capa camhustible 2).

9e- Disposicidn segin 1o reivindicado en los puntos 1 a 8,

caracterizada porque le conduccién de los cenales se prevé de modo

"qmelnmrﬁﬁ@mﬂemmﬁewmanlmﬂml@l&@m

de la parrille y atraviese a éste inmediatamente en dos ramales
parciales situados simétricamente al eje de dicho 6rgano.
10.~ Disposicién segin lo reivindicado en los puntos 1 a 9,

" caracterizaeda porque los cangles de combustién de aire en el Sr-

gano de le parrille se disponen contiguos.

11.- Disposicién segin lo reivindicado en los puntos 1 & 9,
caracterizada porque los canales de conduccién del aire en el 6r-
‘gano de parrilla se disponen superpuestos.,

12.- pisposicién segin lo reivindicado en los puntos 1 & 11,
caraéterizada“pqrque el canal de'éanduccidn del aire atraviesa el
érgano de la perrille en.forma de meandro o en forma £ndloga. 7

13.~ Diéﬁosiéién seg¥n lo reivindicado en los puntbs 1al2,
caracterizade porque la seccién transversal de los canales de com~—
duceidén del aire se ensanche en direccién de la corriente en con-
formidad con el volﬁmen creciente del mismo aire gracies a su cal-
deo.

14.- Disposicibn segin lo reivindicado en los puntos 1 a 13,

caracterizada porque las rendijas de boquills destinadas s la sa-

lide del aire refrigerante y de lea combustién & la capa de combus—

-tible se componen de superficiles lateralés»que se ensanchan céni-

. cemente hacia abajo y pueden desplazarse reciprocemente.

15.- Disposicidén segin lo reivindicado en los puntos 1 a 14,
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caracterizada porque los Srganos de parrilla situados unos traswfg

‘otros se proveen de rendijas conf;uyentes para la salida del aire.

16,~ Disposicién segién lo reivindicado en los puntos 1 a 15,
caracterizade porque los Srganocs de .parrilla situados en serie

cooperan con disposicién desplazads eh cada caso en la mitad del

,ancho del érgeno.

17.~ Disposicién segﬁn lo reivindicado en los puntos 1l a 16,
caracterizad& porgue los Srganos vecinos de parrilla se mantienen
en su posicién reeipréca espacial graciés a salientes (8) latera-
les dispuestos convenientemente v de este modo impiden gque se le—
venten los diversos 6rgenos de parrilla. '

18.- Disposicién segﬁn lo reivindicado en los puntos 1 a 17,
caracterizada porque_los cansles de conduccién del aire en los ér—
genos de perrille se fabrican eﬁ moldes de vaciado cerrado por to-
dos lados. | .

19.- Di8p081016n segin lo reivindicado en los" puntos l1eae1l7,
caracterizada porque los cansles de conduccidn del aire de los ér-
ganos de la parrilla se fabrican en molde de vaciado abierto por
un lado y se cierran mediante uné placa espéci&l‘de cubierta (10), .

~ 20.- Disposicién segin lo reivindicado en el punto 19, carac—
terizada porque la place de cubierta (10) se hace de fundicién con
iguel dilatacién gque el material prinéipal‘de los 6rgaﬁos de parri-

lla o ds chapa;de hierro recocida, que se fija en el centro y/o lo~

‘teralmente en el 8rgano de parrilla, previéndose juego para le di-

latacién y listones de sujecidbn en el mismo érgano de parrilla.
Este patente recae sobre “PROCEDIMIENTO'Y DISPOSICION PARA
MEJORAR LA DURACION Y FUNCIONAMIENWTO DE LOS HOGARES DE PARRILIA",

como queds deserito en la presente memoria, caracterizado en la an-

tterior Wota ¥y representado en los adjuntos uibujos.

Medrid, /3. de Febrero de 1.951.
ANTONIO FERNANDEZ PASCUAL !
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