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PATENTE

DE 1

INVENCION

a favor de Don IGHACIO SAKTIGOSA MASSACHS y Don JOSE
PRATS CALINS, ambos de nacionalidad espafiola, domici-
liados en Barcelona, calles Angeles, 14, 1%, 12 y Con-
seJo de Ciento, 455, 4¢, 12, resmpectivamente, por

"NUEVO SISTEMA DE UnION DE RATLES PARA FERROCARRILES".

MELIORIA DEGSCRITTIVA

La presente invencidén se refiere a un nuevo sis-
tema de unién de rafles para ferrocgrriles, mediante el
cual se establece la continuidad de los carriles y se
consigué un suave deslizamiento de las ruedas sobre es-
tos Gltimos, eliminandose los choques bruscos y el tran-
queteo caracteristicos en los ferrocarriles.

Con este sistema de unidén queda resuelto el gra~=
ve problems de los choques bruscos experimentados por
el ferrocarril al pasar sus ruedas de un tramc de rafl

al siguiente, fruto de la necesaria separacién que ha
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de mediar en sus puntos de unidén. Con el sistema obje=

to de la invencidn se elimina totalmente el traqueteo

tan conocido, desapareciendo todo peligro de descarrilamien-—

to, al propio tiempo que se benefician de este sistema
de unién las locomotoras y vagones, ya que se reduce

el recamblo de tornillos, tuercas, traviesas y se asegu—
ran los rafles sobre sus lechos de grava. Al propio
tiempo se évitan kas rotures de los ejes, ballestas, co;
jinetes de engrase, fundido de las limparas eléctricas,
aflojamiento de tornillos y pasadores, etc.

Todas estasventajas son frﬁto del hecho de que se
de a los rafles una continuidad en sus puntos de unién,
de tal modo que el paso de las ruedas por los mismos
no es acusado por deslizarse éstas por unas pistaes ade=-
cuadas acopladas a la cabeza del carril , de tal modo
que la marcha resulta suave y desprovista de saltos, de
la misma manera que si los railes fueran todos de una
sola pleza y sin solucién de continuidad.

Esencialmente,'este sistema comnsiste en colocar
en el punto de unidn de los dos trmmos de un carril una
pieza complementaria, provista de una cabeza conwvexa
hacia el exteripr'y cortado por sus extremos a bisel,
de modo que afecte la forma de cola de milano, efectudn-
dose el acoplamiento de esta cabeZa en unds vaciados
de igual perfil practicedos en la cabeza del'rail, cuya
énima no es afectada por la colocacidn de esta pieza
complementaria, la cual presenta un cuerpo o pletina

que se adoza al anima del rafl y se fija a la misma
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mediante tornillos adecuados. La cabeza del rail queda
dividida, de este modo, en dos partes, figurando en
una de ellas la unidn de los dos tramos, mientras que
la otra presenta en este punto la cabeza convexa de la
piezn, la cual, por ser de altura élgo superior al ni-

vel dellcarril, obliga a la rueda a deslizarse sobre

ella y a no tocer la unidén, con io cual el desplazamien~- -

to es suave, al igual que 8i no existiera separacién al-
guna entre los tramos.

Para la mejor comprensidén de la presente memo-

‘ria descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tam

88lo a titulo de ejemplo, se representa un caso practi-

‘co de realizacidén del sisteme objeto de la invencidn.

En dicho dibujo, la figure 1 es una viste en
planta supefior de la zona de unidén de dos tramos de
carril; la figura 2 corresponde a un alzado seccionado
por la linéa II-II de la figura anterior; la figura 3
es una vista en perspectiva superior de la unidén de los
yailes; y la figure 4 muestra, asimismo en perspectiva,
la presa de unidn.

Pars realizar el sistema de unidén objeto de la
invencidn se practica inicialmente unos vaciados -1-
¥y =2- en forma de cola de milano en las cabezas ;3- y
—4= de los dos tramos de cerril a unir, tenlendo estos
entrantes o vaciados una profundidad tal que no afecten
a las énimas -5- y -6- de los dos sectores de rafl.

En estos vaciados -1- y ~2-'se introduce una

pleza de seccidn equivalente, proviste de una cabeza
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=T= la«cuai presenté una determinada convexidad hacia
el exterior en su cara superior -8-. Estae pieza forma
un todo con una plétina o placa ~9~-, la cual puede adosar-
se y ajustarse intimédmente con las animas =5~ y ~6~ de
los dos tramos, figurando una prolongecién extrema in-
ferior -10- destinada a descansar sobre los patines -1l-
y =12- de. los dps tramos de carril.

. Le fijacidn de la pieza complementaria indicada
sobre los carriles se efectﬁé mediante unos tornillos
-13=-, provistos de las correspondientes cabezas -~14-,
tuercas ~15~ y arandelas -16-.

Esta pieza -9- no puede separarse, una vez monta-

'.da, de los carriles =3=~ =4-, debido a la ensambladura

en forma de cola de milano que se ha dado a los entran-
tes =1~ y -2~ de los carriles'y a la cabeza =7- de la
pieze de unién. |

La curvatura o convexidad de la superficie su-
perior -8- es tal_gﬁe la rueda al pasar p&r el punto
de unidén viene obligéda a elevarse, cesando fodo con-
tacto con el carril propiamente dicho. De este modo, la g
zona -17-, de saparacidén previesmente éalculada, se mantliene
sin deformacidn, al propio tiempo que se elimina el tran-
sito de la rueda sobre la misma, que da lugar a golpes
britscos y al caracteristico tragueteo.

La esencialidad de la présente inyencidn recae,
por tanto, en los siguientes puntos:

a) pieza de unidn que, ajustada & los dos tramos

del rafl y provista de una cabeza con una ligera conve-
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nidad superior o sea en su zona de contacto con la
rueda, supri@e toda solucidn de continmidad en la super-
flicie de rddamiento§

b) esta pieia se halla ensamblada en forma de
cola de milano para evitar tpdo eventual movimiento
transversal con relacidn a los rafles;

¢c) la fijacibn entre los railes se efectia gra-
cias al vaciado o entrante que presentan estos ﬁltimos,el
cual deja intacta el Anima del carril, presentando la
pieza de unidn una cabeza que es continuacidn de la de
los tramos del rail; y _

d) la pieza de uniébn presenta una placa para
adosado al énima del carril, asi como una base para su
asentamiento sobre el patin de aquél, al que se fija
mediénte tornillos retenedores aproplados.

Cabe indicar que el perfil de los entrantes
para el ensamblado de la pieza de unidén puede variar,
asi como estén sujetas a modificacién, de acuerdo con
las necesidades, la longitud de la pieza, curvatura de
la cabeza de la misma, altura y anchura de la placa de
adosamiento y del pie de sustentacidén, nimero de tor-
nillos de fijacidn h' demds elementos para el montaje
del dispositivo de unidn descrito.

Las ventajas que supone el empleo del sistema de
unidén descrito pueden resumirse del siguiente modo:

a) méxima segurided en la marcha, en especial
cuando estos pasen por puentes metdlicos;

b) gran regularidad, con poce resistencia a
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¢) mayor velocidad;

vencer;

d) supersidén de golpes bruscos y traqueteos;
e) gren economfia en el consumo del material
parse la traccién (carbdn, electricidad, combustibles

1{quidos);

£) gran conservacidn de todo el material rodedo; y

g) una notable comodidad para el pasaje.

Seran independientes del objetc de la inveneidn
los materiales, formas y dimensiones de los elementos
emgleados para la unidén de los carriles, siempre que
las variaciones gue se introduzcan no afectén 8 su esen-

cialidad.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten-
te de invencidn:-~

1. Nuevo sistema de unidn de railes para ferro-

carriles, que consiste esencialmente en formar en las

zonas prdximas al punto de unidn de los railes unds
entrantes en forma de cola de milano, determinados por
el corte de la cabeza de los dos tramos del rafl en

esta regidn, quedando intacta el dnima de los mismos,

- dentro de cuyos vacliados se coloca una pieza de igual

perfil, dotada de una cabeza al mismo nivel que el de
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las de los railes ¥y provista de una superficile superior

0 de contacto con la rueda conwexa hacia el exterior,

cuya pieza presenta ademas una pietina o placa destina-
de a adosarse al énima de los carriles, placa que ter-
mina con una base susceptible de asentarse sobre la
cara interior de los patines de los railes, quedando
fhjada esta pieza de unidén mediante tormillos apropiados
dispuestos reteniendo la placa sobre el énima, guedando
de este modo dividida la cabeza del earril en dos secto-
res, en uno de los cuales se halla la unidn de los dos
tramos, con la debida separacién, y el séctor contiguo
se halla ocupado por la cabeza de la pieza de unidnm,
cuya convexidad evita que la rueda se deslice por sohre
él punto de unidn de los dos tramos.

2. Nuevo sistema de unidn de rafles para ferro-
carriles.

La presente memoria consta de siete hojas folia-
das, escritas por una sola cara.

Bayrcelona, a‘29 de enero de 1951.

Ignacio SANTIGOSA MASSACHS y
Jose PRATS CAMINS
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