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MEMORIA DESCRIPTIVA
quelse gcompefia a una solicitud de PATENTE DE INVENCION,
por veinte afos, para Espafia y posesiones, por: "SOPORTE-
PUENTE PARA CANIONES DE DOBLE RODAJE QUE PERMITE SUFRIMIR
A DISCRECCION UNA DIFERENCIAL Y CUATRO RUEDAS", en favor

~de D. Manuel Rodrigélvarez Casado, de nacionalidad espa-

flola y residente en ARANDE DE DUERO (Burgos), San Fran-
eisco, ndn 57,-

El presente invento se refiere a los camiones de
doble rodaje, por ejemplo, el conocido "G,M.C." utiliza-
do pare transportes de campafia durante la Ultima guefra,
consistente en eliminar una diferencial y su ejé del do-
ble juego trasero, sin modificar ni alterar en nada los
medios de s&spensién y de transmisién gue @poyaban en el
eje suprimido, de manera gue, si se precisa, pueda volver
a montarse la diferencial y el juego de ruedas gue, para
convertirlo en un camiﬁn.corriente; se quitéra antes. Tie-
ne pues, por objeto e§te_invénto, un soporte~puente de re-
lativa y rdpida instalacibn para substituir la funcién

sustentadora del eje suprimidb con respecto a los meca-
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nismos que en é1 apoyaban, cuyo soporte—puente puede tam-.
bién desmontarse fdcilmente cuando haya de volver a aco-
plerse la diferenqial ¥y su juegé de cuatro ruedas.

Conocidas las dificultades para el uso rdpido y
consumo econémico de los camiones de diez ruedas con dos
transmisiones, en terrenocs lisos para»el'transporte lige-
ro de mercancias, resultaba un problema gque dificultaba
el empleo de tales vehfculos, si no se hacfa una profunda
transformacién mecdnica, Por ejemplo, una de las ballestas'
que 1ban apoyadag gsobre ambos ejes, al suprimirse-una di-

ferencial y, y por tanto, el eje anejo, quedaba al aire y

tenfa que procederse a una seria obra de traslado y trans-

formacidén de la misma, paraq que pudiera funcionaf correc—
tamente. HEsto, ademds del coste y duracién de la obra, el

inconveniente de la transformacidn es gque quedaba el ca-

midn inservible para utilizar la doble transmisidn, si no

se repetia, a ls inversa, la misma obra anterior, cosa que

llevaba varios dfas, ademds natd:almente de implicar un
nuevo gasto.

Después de pfolongadoa estudios y experiencias
prédcticas, se ha venido & encontrar por el solicitante,
el remedio adecuado para que, sin alterar la suspénsiéu
del coche ni tocar'a.su transmisidén, pueda seguir con la
ballesta tal como estaba y reforzar y sostener la trans-—
misién que queda en su punto adecuado para gque no vibre.
Esto se consigue con el inventec gue nos ocupa, cuyo 80—
porje;pﬁente estd ideado y resuvelto para’obtener la mé-
xima sencillez operativa, conservacidén de la estética
en la presentacidén y del equilibrio mecdnico y,'en suma,
el aprovechamienﬁo de todos aguellos drganocs para que el
camién en un lapso dé’dos a tres horas puedarihdistinta-

mente ger transformado de su sietema de rodajé; de ocho,
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a cuatro ruedas traseras; de doble transmisién, a trans-
miéidn sencilla; de utilizar dos diferenciales, a una

sola; de cagl dohle gasfo de ruedas, al menor consumo de
las nismas; a evitar un mayor rozamiento sobre la super-

ficie de la carretera gue es, a la vez, zhorrar el consu-

mo de gasolina, por tener una menor resistencia, llegando

por tanto, a una economia considerable en el viaje, eco-
nomia que redunda en el transporte y que, de rechazo, be-
neficia & las mercancfas transportadas, haciféndole utili-

simo de tal fdrma, gue merece el invento la méxima protec~

‘el 6110

En definitiva, Que'merced_al invento a gque se re-
fiere esta memoria, puede con ventaja y reducido coste,
fransformarse un camién de diez ruedas en camién corrien-
te de seis ruedas para transportes répidoé por carretera,
Pero también, el mismo vehfculo puede recuperar su primi-
tivo sistema de rodaje, cuando haya de trabajar en sit}qs
en gue se precise mayor adherencia como son canteras; are-
nales; transportes madereros por los montes; usos agrico;
las en gque tenga gue rodar por tierras aradas o blandas,
ete. '

Expuestos de una manera muy somera; las caracte-
risticas del invento y las ventajas gue reporta e; mismo
pbr todo lo gue en la transformacién del iransporte pesa-—

do al ligero y viceverss, de un mismo vehiculo, supone,

 pasamos a describir a continuacién el mismo con ayuda de

los dibujos reglaméntarios gque en hoja Unica se acompafian g
vy que 1lustran una forma de ejecucién del mismo, |

- La figurs 18, muestra visto de costado, el objeto
de esta patente en el sector del camién de cuya aplica-
eidn se trata.

La figura 22, es una vista en perspectiva del so-
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porte—puente.
La fizura 32, ofrece el repetido soﬁorte, visto |
por delante, |
Me jor gue en otra ninguna, en la fig. 12 puede
aﬁrediarse la func;én del invento para sustituir al eje
desmontado en la sustentacidn de la ballesta 2, que se

ve apoyada por su parte delantera J en el recuadro 4 que-

'coinciée con el sector vertical 5 ensanchado de la palo-

milia‘abraza&era de pletina éue sujeta el -soporte, a la
placa 6 dei bastidor 1;

Susfaﬁcialmente, este soporte consiste en una vi-

Aguetaig (fig. 28) y 14 (fig. 38), aéoplada transversale
mente bajd el chasis 7 (fig. 22) y 13 (fig. 38) a cuyo
extremo, y por debajo, tanto para reforzar su dispdsitivo
dé Sujecién, como para spoyar la ballesta, segin aparece
en la fig. 18, dispone de un recuardo §'(fig. 2¢) y 15
(fig. 38) que Queda convenientemente abrazado por una pa-
lomilla de pletina 10 (fig. 28) y 16 (fig. 32).
- Por debajo del referido soporte 14 (fig. 38) pue=-
de apreciarse una palomilla rectangular 18 con.un refuer-
zo disgonal 19 también de pletina a la que va conveniente-
mente fijada una anilla flexible 17 para sujetar la trans-
misién de la diferencial que gqueda.

- La palomilla a que ya nos henos referido, de S
jecidn de la barra del soporte-puente, conforme puede apre-
ciarse en las tres»figuras, fero principslmente en la ge-
gunda, presenta una estructura préctica, constituida prif
nero pbr un sector vertical 12 seguido de uno‘ablicﬁo gue
se continua en otra también vertiéal 10 doblado en éngulo
recto hacia déntro para abarcar el recuadro 8 .y terminan-

do en otro oblfcuo 11 rematado en un doblez horizontal

para sujetarlos por los correspondientes tornillos a la
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parte inferior de la barré 9 soporte,

Queda visto pues en congecuencia gue el soporte-
puente  objeto de estle inventc, sustiltuyé al eje de la di-
ferencial eliminada en el gue descansa la purte delantera
de la ballesta asi como tambidn el soporte de cruceta gue
tiezne 1z transmisidén a la diferencial trasera, Y como es-
te soporte-puente se ﬁne al bastidor o chasis del camidn,
por ocho torndllos de acerc, en el sitio donde iba insta-
lada la ﬂiferéneialzqua se quita, est4 se puede volver a
colocar en unag tres horas, desmonténdo dicho goporte~
puente.

Realmente, la trascendencla de este invento es

muy superior a lo gue la escueta designacidén de soporte-

puente, parece demostrar y su mlsmo concepto queda empe-
quefiecido ante la efectividad de su creacién e -indiscu-

tible novedad que le atribuyen carzcteres de un verdade-

-

ro invento,

-k me e mm ew e e ey e

NOTA.~ Descrito suficientesmente este invento y la forna
en gque el mismo puede llevarse a la prdctica, solo resta

consiznar gue lo gue se declara como propid y nuevo, es

1o egenciglmente contsnido en las sigulentes

REIVIEDICACIONES .
l.~ 3oporte-puente para camiones de doble rodaje,
esencialmente caracterizado por el hecho de sustitulr
cuando se suprime la diferencial, transmisién y uno de
los juegos de cuatro ruedas en el mismo eje, la funeidn
de este eje sustentadora de 1a ballesta y el sgporte de
lg cruceta de la transuisidn a la diferencial del juego
trasero de rodaje gue pernanece, sin fener gue modificar
ni variar laz situacidén de la ba;;esta, gue en caso con-

trario quedaria al aire, ni reformar la transmisidn del
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- juego trasero, acopléndolo de manera desmontable para pbé'

derlo quitar a su vez, cuando se trate de volver a colo-

car los mecanismos qué se eliminaron.
'2,~ Soporte-puente pera la transformacién de do-
ble a sencillo rodaje y viceversa, en camiones de doble

diferencial y doble transmisién, esencialmente caracteri-

zado por el hecho de gque su estructura principal consiste

- en una viguete o barra acoplada transversalmente bajo el

chasis o bastidor del camién en el Iugar gue ocupaba 1a
diferencial supriﬁida, el cuél se apoya en sus extremos
*sobre unos recuadros que quedan,abrézados por sendas pa~-
lomilias de pletinas convenientemente fijadas por torni-

llos por el costado de su lado del chasis ¥y por la parte

" inferior de-lg barra o puente, y cuya barras, a su veaz,

» 1lleva por debajo acoplada una pletina en éngulo'refo:za-

da con otra diégonal para sujetar un aro flexible que sus-
tente la transmisién & la difsrencial trasera permanente.
3,- "SOPORTE-PUENTE PARA CAMIONES DE DOBLE RODAJE

QUE PERMITE SUFRIMIR A DISCEECCIOK UNA DIFERENCIAL Y CUA-

TRO RUEDAS®. - S e
- Todo segin queda degcrito eﬁ la‘preseﬁte memor}a, ;

gue consta de 3eis‘hojas foliadas y mecanografiadas por

una sola cara, oon cienﬁcAsesehta 1ineas y dibujo que se

acompafia,

Madrid, 10 de Pebrero de 1.951
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