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EXPEDIENTE: MODELO DE UTILIDAD

Titul ar: D. JULIAN ESPADA DEL COSO

Nacionalidad: Eépéﬁo;a

Domicilio: c/. Albécete, 1 y 8 = VALENCIA

Objeto: "VEHICULO INFANTIL,A PEDALES PERFECCIONA—

DO .

Prioridad:

MEMORIA DESCRIPTIVA

La finalided de la presente Memoria Deseripti
va es la de dar a conocer las caracter{sticas esencia-
les y distintivas de un vehiculo infehtil a pe@ales per
feccionado, en cuya estructura se reunen suficientes.
cualidades prdcticas y recreativas para juéfifiéar la sd
licitud, a favor del titular del expediente, del privi-
legio de exclusividad otorgado por la vigente Ley de lg
Propiedad Industrial para su explotacién en Espafia.

El vehiculo presentado tiene, en su aspecto

general, la apariencies de un kart, puesto que.su estruc

tura estd constituida por un larguero central que, jun-
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t0 con otros elementos transversales, oonformangésica-
mente el bastidor del vehiculo, sin necesidad de dispo-
ner de una carroceria que fortalezeca .2 aQuelvd;cdmporte

dispositivos mds o menos accesorios. No obstante el ve-

puesto que ninguno de sus mecanismos se opone'a ello y
sea cual sea la configuracién de esta carrocerie su in-
clusién representard wn atractivo mds para el vehiculo.

Sin embargo la parte més interesante del miemo

ceria que no dejan de ser detalles secundarios. La pafte
esencial del vehiculo se centra en los mecanismos que
lleva consigo, & cual de todos mds interesante, mediénte
los cuales se consigue una notable autonoﬁia en el fun-
cionamiento del pequefio coche, hasta el punto dg que un
vehiculo a pedales dispone de hasta cambio de marche y
wne velocidad punta gue supera los 40 kms. hora, ‘ademés
de un sistema de direccién prdctico y original, una efi-
caz suspensién, etc. etc. suficientes péra avalar, cual-
quiera de ellas, el registro de un Modelo de Utilidad.
Pera faciliter la comprensién de les caracte- .
risticas del vehiculo infantil, se ha considerado conve-
niente la aportacién de los planos adjuntos, en los que,
a titulo informativo, se recogen distintos aspectos de
su maturaleza y fuhcionamiento, debiendose entenderse
que las representaciénés de dichos planos hen de ser con
gideradas en su més amplio sentido y bajo ningin aspéoto
como limite del alcance del expediente, dnicamente deter

minado por la vigente Ley de la Propiedad Industrial,

hiculo puede ser perfectamente dotedo de una carroceria,|

no estd constituida ni por el bastidor, ni por la carro-..’
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-caja -1- del eje pedalier —2- y en la caja de velocida~-

La figurae 12, del plano corresponde'a ia re-
presentacién del vehiculo sez¥n una vista lateral en al-
zado, sobre la cual se ha practicado alguna seccién par-
cial, con objeto de mostrar distinjos detalles. La figu-
ra 28, es una vista frontal de la'suspensidn delanterasa,
segin la seccién A-B indiceda sobre la figura jﬂg; La
figure 32, es un detalle correspondiente a la.trahsmi-'
8ién de cremallera previste para la direccién de las rug
das, a partir del volante de direccién, estando fepre-
gentada segin una vista en planta qén indicacidﬁ'del-seg
tido de sus desplazamientos. La figura 48, es una vista
en planta general del vehiculo, mediante la cual se co-
noce la disposicién de todos sus elehentos. La figurs 54
nmuestpre une seccibn de la transmisi&n trasera,'enoargadé
de hacer llegar el glro a las ruedas posteriorena FinalJ
mente, la figura 63,/bn detalle esquemético de 1a caja
de embrague, con la disposicién interior de los piﬁanes
¥y ruedas dentadas que permiten el cambio de velocidades.

Concretando nuegtra descripecién al cdpténido
de las precitadas figuras, es fdcil apreciar que el bas-
tidor del vehiculo queda dividido en dos parteslbien di-

ferenciadas entre si, que tienen su punto de unién en la

des =3-, solidaria de la primera. Este eje pedalier dig-
pone de wn pifién cbénico -4~ que engrana, dentro de.la“Bi
tada caja =1-, con otro'piﬁén eénico =5=, cuyo eje:pasa
a la caja de velocidades -3- donde recibe a una rueda

dentade -6~ y a un pifién, paralelo a aguella y séﬁalado

con ~7-, que giran locos sobre el eje ¥ engranan respec~
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" junto al volante -16-. Naturalmente, esta varilla dispo-

tivamente con el_piﬁén.-B- y la rueda -9-, emplazados
en un eje =10~ paralelo al anterior y prolongado hacia
la parte posterior del vehiculo, segin veremos més ade~
lante. Entre la rueda dentada —6- y el pifién -7- queda
montado el disco de embrague =11-, sobre el cualvactﬁa
la abrazadera -12- golidaria de la pieza basculante
-13- 2 que quede referida la verilla ~14- procedente del

mando de embrague -15-, situado al alcance del conductor

ne de los enclaves correspondientes a las marchag del ve
hiculo, de forma que cuando el embrague =11-, ge encuen-
tra en una posicién centrada el cambio estd en punto muep
to ¥, al sger desplazado introduce los pivotes iatéréléq
-17- que comporta en los alojahientos de lé rﬁeda b
(con 1o cual el vehiculo desarrollard su méxima veloci-
‘"dad), o en los alojamientos del pifién -7- (con lo cual
el vehiculo deserrollard su méxima potencia), encargén-
dose en ambos casos el disco de embrague de tranamitir
el correspondiente movimiento.

En la cara posterior de la caja de vel&cidades
se solidariza un larguero tubular -18-, a lo largokde cu
yo interior se desarrolla el 4rbol de trensmisién ~10~,
hagta qué embos llegan a la cruceta -19-—_ en la que aé.:co-
.necta el travesero tubular -20-, en cuyo interior ge en-
cuentra, sujeto por los rodamientos =21-, el gjelﬁrasero
~-22-, mientras que el érbol de transmisién tambiéﬁ dispo
ne de sus rodamientos -23-, con objeto de hacer més sue~-

ve y segura le trensmisién de movimiento. El drbol de

transmisién -10- termina en un pifidn cénico -24—, que peq
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manece engrenado con el pifién tambidn cénico -25- goli-
dario de eje trasero -22-, constituyendo entre.ambos el
diferencial del vehiculo, que es fdcilmente aoce;ible,-
a travéds de la tapa -26- de la cruceta,

El movimiento asi recibidb por el eje -22-,se
transmite a las ruedas exteriores de cadena -27-; debi~
demente protegides por las cadenaw =-28-, cuyas ruedas
rematan los dos extremos del eje f;asero Yy se conectan,
por medio de sus respectivas cadenas -29- a otras rue-
das del mismo diémetfo setfieladas con =30-y sblidarias

de los cubos de las rwedas posteriores -31-, provistas

de neumdticos, llantas y rayos. El travesero tdbular -20-

concluye en dos codos =32- por los que asoman frontale—

mente los extremos del eje -22-, al mismo tiempb_que en

sus bocas se conectan los balancines tubulares -33-, acg

dados en sus extremos libres y pfoyectados hécia'afuera
con objeto de encajafse firmémente en los cubos de las
ruedas -31- a través de los oportunos ejes. |

Sobre la zona de su acodemiento, los.balapgi-
nes =33~ reciben verticalmente a los muelles helicoddg~-.
les -34-, que en sus extremos superiores permanecen apo
yedos en la varilla transversal -35-, soliaaria de la
prolongacién tubular del bastidor sefialade con =36-, pol
lo que cada rueda dispone de suspensién independiente,
como es frecuente en los vehiculos reales. La proionga-
cidn tubular del bastidor, ~36- parte de la cruceta —19-
y se define en sendos tirantes‘divergentes ?3%-,_6uya

misién es la de soportar al parachogques posterior -=38-

@l miemo tiempo que de los extremos de la varilla trans-
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versal =35~ parten pletinas convergentes -39-;f56bre la
cuales se materialize el montaje del maletin -40-. Inme-
diatamente delante. de éste y sobre.la prolongaci&n'tubu—
lar =36-, se instala el asiento =41- del cdnductor, des-
de el cual se tiene comodamente al alcance el voiante
-16-, el cambio -17~, el salpicadéro —42- ¥y los pedales
del vehiculo, méxime considerando que la posicidn de di-
cho asiento es perfectamente regulable sobre el bastidor
tubular, , _

A partir de la cara frohtal de la caja -1- del
eje pedalier, el bastidor del vehiculo s® prolonga en
otro tramo tubular =43, situado, por necesidades de .
construceién, en un plano més bajo que el basti&or;postg
rior «18- y su prolongacidn -36=-, aunque manteniendo las
mismas dimensiones y el mismo plano vertical de emplaza—
miento. La parte mds importante de este tramo es la caja
de direceldn =44~ situada debajo del mismo, en el punto
en que eonfluye el eje de direccibn -45-, procedente del
volente -16-, que actia directemente, mediante el corres
pondiente pifidn, sobre una cremallera =46-, que sobresa-

le por embos laterales de la caja de direccién. En uno &

los laterales de esta cremallera se solidariza una pleti4

na -47-, fuerte y rigida, que se prolonga por delante de
la misma cremallera, fuera de la caja =44~ y en posicibn

oblicua respecto a aquella, portando en su frontis dos

pequeﬁaé esferas sobre las que se articulan a rétula -484

los extremos de log tirantes -49- que se mentienen erti-
culados, a su vez, sobre las bielas -50-, directemente

conectadas con los puentes de articulacibn —~51- de lag
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. dos muelles helicoidales -55- que, poOr sus extremos su-
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ruedas delenteras -52- con las horquillas —53-, éncarga-
das de relacionar y articular, a modo de pelieres, dicles
ruédas con el bastidor -43-, & través de la caja(oentral
-54-.

Cerca de los puentes =51~ y sobre las horqui-

llas o trapecios de articulacidén =53=, se emplazen sen-

periores permanecen retenidos por las zonas més elevedas
de un perfil tubular -56- afectado. de forme de ocuello de
cisne gimetrico y solidario por su seno o pa:te central
-57- del bastidor -43-, de forme jque este conjunto de lu
gar a la suspensién anterior,.tan eficaz y bien'fesuelta
como la posterior, |
Por el interior del bastidor tubular —43-, a

partir del emplazamiento de la caja de direcéi&n —44—,se
situz una barra -58- gue une interiormente las dos par-
tes en que se encuentra dividido el bastidor tubular -43¢
a partir de -59~. Este barra permenece solidaria.al bas-
tidor en las cercanias de la caja de direccién y, por la
parte enterior se articula a la espiga -60- praqtiéada
sobre el mismo, de manera.que actia como una vepdédera ‘
barra de torsidn,. permitiendo que cudlquiera de las rue-
das delenteras -52- pase por encima de un obgtdoulo sin’
que se altere el avence del vehiculo. En su dltumo trmno
el bastidor es rematado por el parachoques enterior ~61-

al que también confluyen los tirentes arqueados -62-, pr|

[ A4

cedentes del mismo bastidor centrgl%

El vehiculo dispone de uqé instalaciﬁp eléctri

ce, cuyas baterias se alojan en el maletin posterior -40

e

e e e e

i
i
i
i
;
i

:

P O A b

R el

e ana




190

195

200

205

210

215

y cuyos interruptores -63- se mon tan en el salpicadero

~42~. Mediante esta instelacién pﬁeden utilizerse facul-
tativemente los intermitentes posteﬁiores'-64-,‘m8ﬁtados
sobre el parachoques posterior =38~ y los faros delante;

rog =65- que emergen de los tirentes erqueados =62- mon-

talacién electrica, com su correspondiente inferruptor
independiente, hace funcionar a la bocina o clexén -64-
situado sobre un soporte curvado -68-, que se localize
en la zona anterior del bastidor tubular =43-,
Finalmente queda por describir él sistema.da
freno previsto para el vehiculo, concebido para'sﬁ apli-
cacién mediante tambores de friccién a las cuatro ruedas,
Le palenca de freno -69- estd montada sobre uno de los
codos laterales =32~ del»eje postefior, de formé que al
tirar de ella hacia arriba y nediante cables que reco;

rren toda la estructura hasta alcanzar el teambor de cada

con lo cual el vehiculo cuenta con un impregciﬁdible ele
mento de seguridad, tento més interesante si se éanSide—
ra que la velocidad quebpuede alcanzar estemvehiéﬁlb'pqg
de superar los 40 Kms./hora. -'7

El funcionamiento general de nuestro vehioulo
es sencillo, silencioso, rdpido y, sobre todo, suave, ye
que en todos los puntos de friccibn han sido montados ro

demientos de distintas ceracteristicas, segin la§ neceq1

de transmisién, en los cubos de las ruedas, en'las cerca

nias de las ruedas de cadena, etc. contribuyendo igual-~

tados sobre unos soportes curvos —66-, Igualmente la ing|

una de las ruedas, se provoca el frenado de todas ellas;|

dades, tal como ocurre en las cercaniasg de los engranajes

-nente a esta svavidad la eficacia de las suspensionea |
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independientes delanteras y traseras, la barra-de torsidy
¥y, en conjunto, el bien equilibrado montaje de todas las
pertes del vehfculo,'

Suficientemente descrite la naturaleza y fun-
cionamiento de nuestro Modelo de Utilidad, sélo nos res-
ta manifestar que serdn varisbles las circunstancias de
materiales, tamafios y formas de sus diferenteu'phrtes,
siempre y cuando no se vea alteradé su esenciaiidad, con

tenida en la siguiente

1 =
io
e

A
=

Los puntos que se reivindican en el pbeaente
Modelo de Utilidad, son:

19.-"Vehiqulo_infantil a pedales perfeccionadJ;
caracterizado por constar de un bastidor tubular centrall

dividido en dos partes por el emplezamiento oentrel de

le caja del eje pedalier y de la caja de cemblos de mar—

cha, la primers de las cuales contiene al correspondientg

eje engranado mediante pifiones cénicos con el portador

de las ruedas y pifiones que en colaboracién con otro pa=

ralelo establecen las desmultiplicaciones correspandientes

a mayor velocidad o mayor potencia, iuncién que realiéan
mediante un embrague que, bajo la accién de una sbreze-
dera accionada desde el mando previsto junﬁb al volante
del vehiculo, obliga a dichb‘embfague a encajarse a una
rueda dentada o a un pifién, o a mantenerlo en un punto
central que corresponde'al de punto muerto, trenamitien-
dose el movimiento, mediante un eje sostenido pof rodg=-

mientos y alojado en el interior del bastidor tubujar,

|_al eje posterior, alojado en un travesero tembién’ tubulaf
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245 que conecta con el principal mediante una eruégté en cu
yo interior queda alojado el diferencial, constituido
por una transmisién mediente engianaje cénico, . de forma

que el eje trasero comunica su giro a las ruedas de ca- 3

dena que comporta en sus extremos exteriores y'que, es-
250 tando debidemente carénadas, se relacionan,coﬁ otras del
mismo didmetro solidarias de los cubos de las ruedas
traseras, que son las ruedas motrices. .

22 ,~"Vehiculos infantil a pedales perfecciona- L
do", ceracterizado por que del mismo tubular transver-
255 sai'parten sendos balancines acodados e inclinadds obli-

cuamente, en cuyos extremos acodados se inserten las preg i
~ citadas ruedas traseras, quedando époyados en los pun;‘
tos de acodamiento .oportunocs muelles helicoidales que,

en sus extremos superiores, son contenidosg por los extrg

260 mos de una varills transwersal gpoyada y solidaria del
tubular que comtinua el bastidor después de la cfﬁoeta, 5
cuye prolongacién se define en dos tirantes divergéntes

encafgados de soportar el parachogues trasero, al mismo

tiempo que de los extremos de la precitada varillé traqg

vo,
I
A
¥
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w
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265 versal y superior parten unas pletinasucohvérggntes,hg— ;
cia el centro cuyo objeto es el de gop ortar un.maletin |
posterior, quedando époyado y sujeéd el correspogdiente
agsiento sobre el bastidor tubular oentral, con,pdsibili-
dad de regular su altura y su distancia a los pedalesi-
270 " 32.-"Vehfculo. infantil a pedales perfecciona-

do", caracterizado por que el tremo enterior del basti-
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dor tubuler, que perte del frontis de la caja del ejs

pedalier, se situa en un plano mds bajo que el posterior
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pero en el mismo plano vertical, comportandp,uengei pun
2§5 t0 en que conecta con €1 1a barra de dirgccidn, uné ca-
ja inferior dcnde se alojé une cremallera engranada con
el pifién final de dicha barra de direccién, cuya creme-
llera gobresale por los lados de su caja y comporte en
. uno de sus extremos una pletina que se desarrolla obli-

280 cuemente por delante y por fuera de la caja, al objeto
de recibir la articulacién a rétula de los extremos de
senlos tirantes articulados @ las bilelas referidas a
los puentes de articulacién de las ruedas delanteras,
de forma que las variaciones del volante %e treansmite a
285 las ruedas a través del conjunto descrito, iniciandose
en estos mismos puentes unas hofquillas o trapecios de
suspensién que se articulan a la caja montada sobre el
bastidor tubular en la zone comprendida entre smbas rue
dasg, sirviendo de apoyo en su inicioc a sendos nuelles
290 helicoideles laterales que ée limiten superiormenie por
los extremos de une varilla doblade en cuéllo de cisne
gimetrico y solidaria del mismo tubuler, cénsfitpyendo
la suspensién delantera de las ruedas. |

42 ,~"Vehiculo infantil a pedales perfecciona&#

295 caracterizado por que después de la.caja de direccién,
el basgtidor esta partido en dos zonaé que se mentienen
unides entre si por una barra dé torsién interior, aft;
culada a la zona delantera de.dicho bagtidor, cerca ya
del parachoques delantero, de forma‘que el basfidor gire
300 gobre si mismo y pefmite que las ruedas puedan salvar,
con toda independegcia cualguier obstéculo de su camino

completendose la instalacién del vehiculo mediante unas

———
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baterias alojadas en el maletin de la segunda reivindi-
cacién,, cuya misién es ia‘de alimentar‘ﬁn circuito elég'
trico, cuyos interruptores, situados en el salpicadero
del volente, accionan los intermitentes traseros, los fg
ros delanteros y el oportuno cléxpn, habiendose previsto
la instalacién de un mando de freno, en un lateral de tu
bular iransversal trasero que, mediante cables apropia-
dos actuen sobre los tambores de friccién montados en lap
cuatro ruedas, obteniendose un funcionamiento seguro y
suave del vehiculo mediante el montaje de rodemientos de
distintos tipos en los puntos de friceidén, transmisién o
egfuerzo. Y _

59.—"VEHICULO INFANTIL A PEDALES PERFECCICONADOSY,
de conformidad en un todo en lo esenciel y fines indug-
triales a lo descrito en la precedente Memoria Descripti
va y graficamente representado en las figuras-de los pla
nos adjuntos para su mejor comprenszén.

Esta Memoria consta de DOOE hojas, mecanograflé
da por una sola cara y a doble espacio en 319 lineas.

Valen01a, e 16 de Octubre de 1.973

Por autorizecién del interesado,
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