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pror VEINTE afiog

8 nombre 4e SAMUEL DAVIS ROBINS, 4e nmaciomalidsd norteame-
ricans, residente en 114 Berkshire Place, Lawrence, Long
Island, Nueva York, #stadoe Unidos de américa, por:

"UON SISTEMA TRANSPORTADORT™,

~ Lo~
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Bete invento se refiere a sietemas trens-
portadores de corress.
Bn las ingtelaciones anteriores de trans-

portadores de correas vare llever materisles & considse—
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rables distancias © por planog inclinedos, lzs altes ten-
giones que las correas tenfan que soporiar condujeron &
le fab;‘ioacién de correas para servicios pesados. de cons~-
truccidn reforzade, pero jneviteblemente de ian gl t0 cos-
te que se oponfa a su empleo nds general. Ademds, y pres-
cindiendo del coste de las cOrreas, le longitud de cual-
gquiers de ellas, rgforzada o0 no, cusnio ee impulsse por
los mandos corrientes, estd limitads por le tenaién per-
misible en la polee de oabeza, Inclueo paia transportes
er llano, ests 1imitacién 1imita el uso de les correas
movidas en la forme hebitwel & longltudes no anperiocres

e une freceidén de las que pueden congeguirae con arregle
g1 presente invento. For oira parte, la guatituocidn de
las correas largas ds fuerza extraordinaria por une multi-
plicided de correas mes cortas y menos cogtogas no ha re-
sultado satisfactoria por variss razones, entre las cee.les
puede mencionarse el desgaste de las correas impuesto poT
1e nueve carga en los puntos de enpalme y la degradacién
del msterial que 8e transporta.

Bstes dificultedes, que 89 han reconocido
hace muoho tiempo, se hen tratade de superar por el mé-
todo deserito, por ejemplo, en 1a solicitud de patente
de loe EBstados Unidos §e 1.313.111, de 12 de agosto de
1919, en 1s cusl e pPropons movVer une large corres trans-
portadors por medlc de un némero de correas suxilisres
nelevadoras de tensidn" sitvadas en puntos @ lo largo de

is, corres prinecipal, pare sostenerls ¥ moverle indepen-
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dientemente en tales puntos & lo largo de su l{nes de tra-
yscto. Lo teorfs, por supuesto, era reducir la tensidn
inherente el transporte de la corres solamente mediznte
1g polez de cabeza‘habiiual, y, por tanto, permitir el usc
de correas mes débiles y de mencr precioc. Sin embarge, le
frerze tractora limitads de dichas correas elevadoras ds
tensidén y otras deficiencias en gue no es preciso insis-
tir agui, son teles que haosn &l método de mendo insde-
cuado para satisfacer las condiciones préctices gue se
encuentran en el usoc de transportedores de gran 1ong1tud.

O0troas problemas se plantean come resultado
de le elasticidad de‘laa correas traneportedoras., En el |
trangporte normel, relativam@nte corto; une sencille for-
me de recocgedor sirve para g comodsr las variaciones en is
longitud de la corres entre les condiciones de funeciona-
miento en vacio y & pleme ocarga; pero como 1s extenzién
medis de uns corred normal de dril de cince dobleces ¥ '
907 gramos, bajo &u tensidén de trabejo de tres mil kilos,
es del orden de 1-1/2 %, se he visto que en una correa de
une ;oﬁgitud totel, por e jemplo, de varios kildmetros,
surgen varios problemas nuevos que se refieren no sélo a
disponer de le longitud excesiva, que gumenta cuandc 12
correa estd cargads, sino tambidn al arrangue y & la pa-
rada de lea misma én diferentes coniiciones de carga en
tods su lengitud, evitando forme cién de flechas ¥ tensidn
excesiva en puntos interme diocs.

®1 objeto general del presente invento e8
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1e soluelén de tales problemes, con el fin de hacer préc-
tico el uso de corresg de construceién normel y de poco coate
para trangportadores sin fin de gren longitud. Ootro objeto

es reducir el coste de las correas tranasportadores de oual-

guier lengitud, en las cuales, segin el slstems uswel de

mendo por polee de cabeza, la mlta tensidn de la corres
reanerirfa uns construccidn de la misme de fuerza tensil
extraordinaria,

Bl presente invento hace usoc de lo que 86
llemardn unidades motrices intermediss, las cuales, eungue
andlogas en su finelidad general & los fines & que &6 des-
tinen las correes elevedoras de tensién arriba mencionadas,
ofrecen 1o gue para nuestro objeto actual puede llamaree
un mendo poeitive paera el transportiedor., En comb inscidn
con unidedes motrices intermediss de sste cardater gene-
rel, el invento cfrece edems, controles interconsctadcs
diepuestos d¢ manera que tengen por efecto adaptar la ve-
locidnd de les diversas secclones movidas del transportador
e la velocidad de oualquier seccidn gue en cmalguier itiempo
ge esté movienio e le velocidnd minima,

Como se vers, el invento hace también posi-
ble el uso de lo qus por comodidad se llemare une correﬁ
pretensade, con lo cuel se denotare una corree transpor-
tadore gue, incluso no llevande carge, estd tajo tension
relativemente alta, y por tanto muy estirada,

Bl presente invento bace posible el uso de
upe correa transportadora de®construcoidn mi{nima” que,

-~ -~
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gegdn se use aquf 1= expresidn, signifioca uma gorrea trens-
portadore de tal longitud ¥ construccidn gque sea incapaz de
funcioner dentro de su l{mite normel ds tensidn de ‘cnnbaja
ocugndo es movida por an mando hebitwel de polea de cabezz,
pars 1la mdxims economia, este oorres de construccidn mini-
ma no necesita ser de mRyor gruese que el nscesario pare
resistir el 1mpacto en lo# puntos de carga y pera sos tener

‘edte sn general, También, como pronto =6 verd, el cardc-
ter positivo del mendo ofrecide por las formas  eferidas
de unidad motriz hece poaible incorporarl secciones de rampe
y pendiente en un trayecto largo de transportador, es{ como
ligeras “ourvas" en un plano horizontal. '

otros detalles del invento relativos & lasg
estructuras de unidad motriz y & eviter indsbido desgmste
de la correa transportiadora, 8e menciomardn més adelante
en relacién con las construccionesa especi{ficas que se des-
oribirén con el fin de ilustrer los principies del invento.

Bn los dibujos adjuntos:

Ia figure 1 es un slzedc roto de un trane-
portedor y une pnidsed motriz del tipo de taza de egpire—~
cién con erregle al invenio.

Ja figura 2 es un oorte vertical dsdo por
1a 1l{nee 2-2 de la figura l.

s figure 3 es un alzadeo roto de une yarte
er mayor escala de la correa transportadoia y 8u mando,
vistos por el lado opuesto al representado en la figura 1,

Ie figura 4 es una vigta en planta de una
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de las tazas o bandejas de aspiracidn,

18 figure B es un corte vertical de urme de
les tezas 0 bandejes dedo por la lfnea 5-6 de la figure
2, peroc habiéndose omitide la corree iransportadoers,

Js figurae 6 es un alzedo dé la misms uni-
dsd de mando vista por el ledo opuesto al representade
en la figure 1‘.

Ie figura 7 es un corte vertical del agré-
gado de aspiracién y sus partes ssocladas, dado por la
1{nea 7-7 de la figura 8,

Ie figure 8 es una corte vertical dado
por la l{nea 8-8 de le figura 7‘.

Te figure 9 es una vista del lade inferior
del sgregado de aspiracién y partes asocladas repregenta~
dos en la figure 7, ¥

¥e figura 10 es un diagrama que ilustra
1es conexiones ds bomba de vacio y lubrificacidn.

ZLa figura 11 es un corte vertical dedo por
ls poroidén de borde de uma corree transportadora y por
nps. forma alternstive de unidad motriz,

_ Ta figura 12 es una viata en alzedo en oor-
te parolal dsdo por la linee 12-12 de la figura 1l.

Ia figure 13 es un detalle de um de l&s
unidedes egarradoras de la figura 12 . '

Ta figure 14 es umm vieta en planta en oor-
te parcial dado por la lfnea 14-14 de la figura 12'.

Is flgure 15 es un diagrams roto en esca-



10

16

1 06496

1a reducida y en planta de le forma glternativa de unidad
motriz,

Ia figura 16 es uma ilustrecidn esguems ti-
cs. de um forme de instalecidn del sistema segin el in-
vento,

ia figura 17 es uma {lustracién esquemsti-
o de una form‘ae control para varler la velocidad de une
unided motriz intermedis.

1o figura 18 e una viste diegramdtice en
galzado de una geccidn de una corres transportadore, ¥,
esociado con ella, un tipo preferido de control gus res-
ponde & la fleoha‘.

Te figure 19 es un dlegreme de tensiones,
y

Le figura 20 es un= {lustracién esguems-
tioca de una forma modificade de inmtalacidn del sisteme
gegin el invento,

Aunque la forma esmciﬁoa de las unidedes
motrices este snjeta a amplie variancidn, las formas pre-
feridss del invento hacen uso de unidades cada una de
les cuales comprende ume © m£s cadenss de mando (¢ impul-
soroa gin fin equivalentes) guse son acclonaedas por una
fuerza y que tienen lo que 8e llamara medios de acople=~
miento o sujecién pare encalar en la ocorrea trangpor te~
dora, Jos medios de ecoplamiento sirven pars unir entre
af las cadenzs de mendo y l& coIres transportadore por

presién eplicia exteriormente, esto es, sin contax con
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el mero rozamiento de carga de la corrsa, como en &l caso
de las correas elevadoras de tensidn arribe mencionedas;
y, en las formas preferides que aquf se repréaent&n, ge
ofrecen medios para activar y desactivar los medios de
escoplamiento o de sujecidn, reep@ctivamant#. al prineipic
y al final del trayecto o carrera de las caderse gue 86
utiliza pera efsctuer el movimiento del transporie.dor.

Bn la forme de unidad motriz que se des-
oribire primero (con referencia a las figuras 1 a l1le@) la
sujecién o acoplamiento de las unidedes motricea con la
corres transportadors se efectis por medlc de vacio ofle
aepiracion.

Se represents una porcién del tiro recte
de ure. correa trensportadora, cuye tiro inferior ¢ de vuel-
te Be marca con é. BEntre los tircs superior e inferiox
de la corree 8e repregente uné de las unidsdes motrioces,
designeda en general con 5'. I2 corres tranaportadora ve
soetenids tanto a‘ntea de le unidad motriz como después de
ells, representsndose para fines ilustratives, unos ten~-
sores, de tipc de artesa, unc juego de los ocnales se indi-
ca en 4 (figura 1),

Bn esta forms de unidad metrisz, como en la
que se describird mds tarde, la fuerzs se suministra con-
venientemante por motorés alécfrioos, une por cada unidad,
pera mover un par de lc que se llamrdn csdems de mende
gin fin, aungue pueden utilizarse correes egquivelentes ¢

similares; y, oomo se ha dicho arriba, las cadenss de man-~
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do, & su vez, sostienen los maedios de sujecidén o acople~
miento por los cusles se hace avanzar ls corres tranapor-
tadorai.

3o unided motriz representads comprende un
par de drbeles transve‘raalee 5, 6, situedos entre los $iros
guperior e inferior de le corres transportadors; dichos &r-
boles tienen en sus extremoe opuesios rnedas dentadasg 7.
Tos cojinetes de los grboles y los bastidores del leche de
soporte, gque pueden ser de cualquler construccldn adecna-
da, no se han representado. Suponienio gue el tire supe-
rior de le corres transporiadora se ha de mover de derecha
& izquierda, como lo indican les flechas de la figure 1,
1n fperze se euministre el £rbel 5. Unas caderas sin Iin
8, 9, con preferencia del tipo de rodillos, son arrastra-
de.s en torno ds les ruedas dentedes, y & intervalos ade-
ouedos, segin la altnra de la cadena usada, incorporan
1jes llemades bieles de gujecién 10, como es corriente en
18 construccién de tranasportadores de ocazuels y simile~
res. Ias bleles de sujecién de las oaderss sirven para
socstener los medios de vacio que transmiten el movimiento
degde les cadenas movides por las rnedas dentadss 2 la
correa transportadora,

BEn este ejemplo, los medlos de acoplamnl en-
to de vacio comprenden une serie de tazas, cada ura de las
cunles ests dlspueste para ser evacuada vlrtué.lmenfs en
tedo Su recorrido en encaje con la superficie contigue de

18 ocorrea transportadora, y & descargar a la atmdsfera en
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todo el resto de au treyecte. Cade taza es ume bandeja
metslice 11 gue estd curveds para seguir le seccidn de
artesa de la correa transportadora (figurea 8) y tiens
rededndole. un borde 12 de gome naturel ¢ similares, para
asegurar la unidn hermdtioa de la bandeja con la ocorrea,
Ja superficie interna de la bandeja se cubre con prefe-
rencia de gome duradera y onduleda 13 (figura 4) de ls
netureleze de las alfombras de gome ondulaaasv.

Ies conexiones entre las bandejes y las
cadenas de mando incluyen con preferencla monturas flo-
tantes pera las bandejas, de modo que oads unz tenga 1li-
bertad para adaptarse a la correa transportadora'.

Como se represents ms o menos dlagrems-
ticamente, unos gorrones 14, 15 sobresalen lateralmente
de ls cara inferior de las bandejas y ven montados en miem-
bros de oum 16, sujetos & lms bielas de conexidén de las
respectivas osdenas de mando. LO8s gorronses girven también
como conexiones edecusdas pars ls evecuacién de la bandeje
sunque en el presente cas0 &0lo uno de ellos (pere cade
bandeja) se representa como dest inando & este propdsito,
Bn la construceidén representads, el gorrén 15 es un mu-
fién de €rbol ¢ pivote solsmente; el pe.ab que 8l gor;én
14 es un tubo gque se abre el interior de la bandejs.

ElL nimero de tazes o bandejas de vecio
empleadas ea tal gue uma pluralidad de slles encaja en
1s correa trengportadors simnltdneamente en todos los

tiempos, y @6 emplean medios conmutedores paras splioar
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y rebajar la aspiracién en relacidn gincronizada con el
recorrido de las cajas cogidas 'pc-r la corres,

#n lugar de bombas aspirantes individawles,
se prefiere emplear um sola bombs pera evacvar todes les
tezag 48 une unided motriz y, por tanto, los extremos exte-
riores ds los gorrones tubuleres 14 se unen poOr un &gregee
do continue 17 de goma, neopreno u otre reterizl adeouado,’
Este agregado tiems la forme de un tubo sin fin hendido
a lo largo alrededor de su perifer ie interior, y los bor-
deg correspondientes se configuran adecwdamente, pOr ejen-
plo, con una muesca y une lengtieta como se indioa en 19,18
reegpectivamente, de tal manara‘qua en su forma normel y en
reposo el tuboc es ain virtualmente impsrmeable 8l aire ¥,
cnando la presién de aire dentro del tubo es. menor gue la
presién exterior, se vuslve gﬁn mfs impermeable, Los codos
20 hechos de una pleza con el agregado,' abrazan de ceroa
los gorrones 14 para ofrecer conexiones herméticas con
las ban&ejas‘. asf{ se observars gue los gorrones l4 sirven
también como soportes del agregado aspirador'.

pare establecer ume zona de aspiracion den~
tre del mgregado pare evacuar un numere de las tazas, en
el trayecto superior de las cadenss de mando, que estén
en posicién de coger e impulsar la corres tranaformedora,
y al migmo tiempe eviten splicar espiracidn al resto de
1as tazas (que estdn abiertes & la atméafera), dos tobe-
ras de aspi*{acién fijas e inaerten en la hendidura del

egregedo, Cade um de estas toberas conate de ura seccién
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vertical 21, configurada para reducir el mfnimo el ensan-
chamiento de la hendidura del agregade (figurae 9), ¥ de
une seccidn horizontal 22 dentro de la perforaocién del
agregedo. Bn Il2 mayor parte de su longitud, las secciones
22 son de digmetro ligeremente menor gue el agregado, pero
en sus extremos prdximos tienen cabezas ensanchades, como
88 ve en 23 (figura 7) para former un ajuste deslizable
pere fuerte oon el agregado. Jas secclones verticales 21
de las toberes eetdn conectadss por el tubo 24, del cual
un sole tubo 25 conduce & una bomba de vacfo. asf, ounando
8e hace avanzar la czdenz de mando y el agregedo de aspira-
0ién, los grupos de bandejas contiguas 8e colocan suceai-
vamente de manera gue sus gorrones l4 se £coplen con la
zons de vacio 26 entre las cabezas de toberas cpueatss

23, Cnandc ocade gorrén pasa mds alld de la zone de vacio,
se establece comunicacidn con la parte del agregado gue
estd sbierta s la stmdefera (ocomo todas las demds bande-
jas fuers de la zona de ssplracidn y sin contecto con la
correa transportadera), y le taza afectada plerde eu va-
cfo vy dela de mgarrar la oorraa;

_ En el diagrame de la figura 10 se obser-
vere que el tubo 25, controlado por una velvula adecnads,
estd conectado con un depdsito y desde €l con una bomba
de vaci{c. Bl propdeito primerio del depdsito es ofreoer
oapacidad de vacfo adicional en el ocaso de cualquler fuge
$emporal e indeblds en el sistems, gque de otro modo podrfa
hacei: la bombe ineficaz para mentener cualquiera de las

- 12 -
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tazeg 21 veclo adecnado. Por ejemple, si um griets u otre
irregularidad importente en la superficie inferior de l=
corree transportadora viniera caswmlmente & colooarse en-
frente de una de las bandejas de aspiraocidn de la unided
motriz cwanio el sistems estd en repomo, podrian encon-
trarse dificultades en el arreanque si la fuga resul tante
fuera bastante pers suministrar la meyor parte o la twie-
1idad de la capacidad de la bomba, For tento, un método
preferido de poner el mando en mrcha es cerrar la vedlvula

del tubo 25, poner en marcha la bomba de vacio y evacvar

el depdsite yare establecer un vacfo, por ejemplo de 50 cm;

lvego poner en marcha el motor de la unidsd motriz y al
miszmo tiempo, © poco después, abrir la vélvulae del tubo 25.
por razén de la capacidad adiciomal de vacfo que ofrece el
depdaite -, le correa transportadera serd arrsstrada & en-
oajar firmemente con las bandejas de mando y la corree ge
pondraf en movimiento, Gomo &e compranderé , 1la "faga™ pronto
se deja atrds hasta un punto mde alld de 1= unidad motriz,
y por tento su pasc sobre la uﬁﬂad ¢ unidades motrices
desorites u otres en el sistens es de reaccién ten corta
gque no tisnen efecto meterisal.

Ja oconstruccién de las bandejes es tal que
1a corres transportedora se pone en contacte firme ne gdlo
con el borde 12 sino tambidn con el material de superficie
13, estande las muescas © valles del meterisl de smperficie
13 sometidos constantemente a la aepiracidén d¢ la bomba ¥y

panteniéndose firmemente la ocorrea transportedora en tode

- 13 -
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el grea de contaato 4e la bendeja con la corres, Ia &u=
perficie de le bandeja que, como 86 he dicho erriba, es
con preferencia de gome ¥ eatd ondulada transversalmente
e la corree trensportadora, forme un medlo mo tor efioai.

#n viete del coniscto de deslizamient ©
rozamiento entre las cabezes de tobere 23 y le pared del
sgregedo de vac{o, se deses clerto grade de lubrificacidn
para reducir el minimo el desgaste. Pare este objeto, en
el disgrama de la figure 10 &e indioca un sistems de lu-
brificsolén alimentado por le gravedad, Bl receptdculo
elevedo mercado con Wflltro de aceite” es un filtre y
depdsite combinado, y desde 81 el tubo de suminietro 28
}aoce pasar el lubrificante al interior del agregado de
ve.cfo & lo large de um de las toberas de vacio, como
ge ve en las figura 7, Bl sceite (m otro lubrifiocante
sdecuado) retiradc por la bomba de vacfo, se descarge
en el filtro de aceite, Como ume proteceién para le bom-
be, un filtro de suciedad pusde ingertarse en 1 toberis
en el lado de aspiracién de la bombe o ineorporarse el
n3epéaito”,Como 8e comprenders, el tiporde lubrificante
empleado dependerd de la compoalcién del agregedo de &=-
piiaoiéﬁ.

Pare ilustraxr prevements las ventajas del
tipo de mendo erribe desorito, se hard une comperacidn
de los reauisitos de corres cﬁn regpecto & un transpor-
tador horizontal de anchure medin, por ejemplo de unos 20

cent{metros y de ume longitud de unos 100 metros, pare
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trangportar grava que pesa 50 kilos por 0,0283 metreog cubi-
cos, 8e vers gue ume sola correa transportadera movida per
el método corriente, es deolr, por uns polea de cabeza,
tendrfa que resistir un empuje de 9,000 kilos. Para haocer
frente a eate requisito, se neocesitarfe emplear uma corree
de cuerda de 10 dobleces y veintieinco kilos o equivelente.
Por contraste lee unidades motrices intermesdiss del cardo-
ter descrito permiten usay un2 corree de comstruceidn mi-
nima de 4ril de & dobleces y unos 900 gramos, con una om-
pecidad tensil de trebajo de no mds de 2000 kiles. El cogw
te de eata correa es menos de le mitad del de la correa
para el siestems de mando normel o corriente arribs menocio-
nsdo,

Aungue los detalles del construccidn y dle-
posicién del mando descrito de este invento estdn eviden-
temente sujetos & amplia varimcidn, y las dimensiones de
los componentes son materia de cgloulo para llensr ioa ré~
guisites de cualguier instalescidn en particular, se pueden
angtar les sigulentes estad{sticas ilustrativas con refe-
rencia al tipe de bandeje de vacfo representads,

EBn el cago de un transportedor de 90 aﬁ.
arrive menciornnde, cade bandeja puede tensr une &nchure
de 158 cni. (2 lo laxgo de la corres transportadora) y une
longitud de 76 cm, (& 1o encho de le ocorres transporiss—
dora). Aungue en la prdctica se puede ebtener #£otimente
un vaclo de 70 om‘. de mercurio, un vacfo de 0,70 kg. por

anZ puede suponsrse uns cifra mes segura de funcionamien-
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to, y, sobre este bese, los 1,16 m2 de cads bandele man-

tendrsn una presidn de 900 kilos contra le corree movids.
Se hs cbmprobado gque existe en himerc 0 eén Eeco un coefi~
clente de rozamlentc o de trabajo de .6 como minimo entre
la. superficie ondulade de la bandeje, ¥ le. correx, ¥y DOI
‘tante, puede contarab con ocade bandeje para desarrollar
uns fuerze de traccién de 468 kg. © 5400 kg. por 10 ban-
dejes en encaje :Eu_ncional gon la corres trangportadora,

ge degoribird & continuacién la forme al-
ternative de unided de mendo representada en las figures
11 e 16.

Como antes, 8e atilizen cadenszs de mando
ain fin ¢ corre&s equivalentes para transmitir el mande
desde un motor & lg corres trangporiadore &l través de
medios de conexién sostenidos por 1as cadenag; ¥ B dispo-
nen similarmente medics pare activer ¥ degactiver log me-
dios de conexién el primcipic ¥ al fin, respectivamente
de 1s longitud limitads de 1s correa transportedora én
gue funcions 1e unidad de mando., Pero en esta forme, ioa
medios de sujetar 1e ccrrea por los’ cueles la unided de
mendo se acopla con el trangportador y 860 desacople del
miemo se controlan mecgnica, més blen que neumat ioa—
ments‘.

Bn este ejemplo, lsa cadenas de pnidedes
motriceg funcionan en el plano de la porcidn de borde 38
de la correa gransportaedora y son arrastradag alrededor de

1es ruedas dentadasg 36, z7, le dltime de las cusles €8

-16 -
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impulssde por el motor. fomo se comprenders, un conjunto
identico de ruedms y cadena, va montads junto a le poreion
de borde opuesta de le correm, y la siguiente desoripcion
de uno de eéstos oconjuntos servird pars ambos.

Sostenido en eslabonss de la cadens 38 por
ménsules 39, hay un yugo 40 dn cada une de cuyos brazos
colgantes e sujeta otro yugo 41 que sobresale haois dentre;
y unides & las caras exteriores de los yugos hay elmohadi-
lles de goma 42 que & su vez van unidesas & les oares interio-
res de bastidores de zepate 43, Asccladas con estos yltimoe
hey zepates 44 g¢ue encajen en oaras opuestes de la porcicn
de borde de la correa trans;mrtadora‘. las elmohedillas de
gome 42 estdn deformadas de modo que ejerzsn uns importan-
te presion sujetadora de la correa en les zapatas 44, por
ejemplo, de uncs 7 ké. por om2. Asf el mendo &e ls cadena
28 (y eu parte eimstrice en el lado opuesto) se transmite
por las zapetas a la ocs-rrea‘.

Sujeto a oada bastidor de zepata 43 hay un
brazo de contrel 45 en cuyo extremo libre va montado un
rodillo 46; y junto a los extremos de la porcion del transpor-
en gue funciona la unidad motriz hey ocarriles 47 gue tismen
porcionss de extremo combadas 48 (figura 12) y espacladas
del transportador, de menera que ensanchen los bastidores
de zepata en medide suficiente para aliviar la presidn ae
sujecion de las zepatas 44 y permitir que diche lﬁresién
reaparezon en momenios adecundos. Asf, en el extremo de’

"entrade™" o izquidrdo de la cadena 28, visto en la figurs

-
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15, 1os bastidores de zapata se enaenchen cuando las suje-
ciones se acercen sl borde del transportador, se mantiensn
en esta posicion temporalmente, y queden libres (por los
rodlllos que dejen lae pista) un momento dsspués de haber
llegado el trayecto de movimiento de las smnjecliomes & coin-
cidencia oon el del transportador, Bl el extremo de "salida®
o derecho, vistc en la figure 15, los rodillos encajan en “
la plste y la presion de sujecion se elivia un momento
entes que sl treyecto de movimiento de las sujecionss em-
piece & apartarse del del trensportador y contimua asf
elivisds por lo menos hasta gue las sujeciouss se zafan

del borde de la ocorrea.

| Se he ocomprobsdo que hay cilerte medida de
tregamiento en el transportadoer, y por esta razdn se tomsn
medides pars reducir 8l minimo el desgaste de le correa
como resultado de cualguler rozemienic por las zapatas.
Uns manere de consegulr este resultado es montar lss zapa-
tas con libertad &e movimlento limiteda en relacion con
sus baatidore@s; Como se representa en laa figurss 12 ¥y 13,
las zepates ven montades con liberted limitada de moverse
oon la corres, siendo contenidas ocontra el movimiepto de
avance (esto es, a la derecha de las figuras 12 ¥ 13) por
topes fijos 50-. las zapates son forzadas haola su poslcién
delantera como se ve en la figura 13, por dedos 49 gque son
elesticos o van sostenidos por resorte y que ceden pare
permitir gue les zepatas se muevan hacisa atréds baje la

influe ncia del trepamiento de la correa, & posiclones tales

w 18
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oome lae que se indican en 1fneas de puntos y brazos en la
figure 13, CGuando la presién de sujecion es selliviada aome
arrive se describe, las zepatas vuelven, por supuesto, &
sus poalciones delanteras por le. acolon de los dedos 49. -
Como se ve en la figura 11, las zapatas egten limitadas &
un movimiento de delante atrés por las meénsnlas colgantes
51.

comp hay tendencis 2 gue las unidadéa de suje-
cion ¥ éus unidades de cadena cscilen por el arragtre de
la ocorree transportadors, se disponsn medlos para mantener-
laé en elineaoidn, Come se ve en la figura 14, esatos medlos
comprenden un travesefic 52 sujeto & cada lado de cads yugo
40 y saliente del misme y oon sus extrehoa achaflenados
para oesar con los extremcs contiguos de sue travesafios oon-
veoinos. Come se ocomprenders, lcs extremos oontiguos de
cede 4os iravesaiios tienden e moverse on direccions s opuestesn,
esto es, uno hacie otre y, por sus chaflaneg adecuadamente
dirigidos, impiden todo movimiento de esta claae;

Bungue el material de las zapelas no es ori-
tico, ahora se prefiere emplear elgo de la neturaleze de
Jee tires de forre ds freno, de manera gue exista un alto
coeficiente de rozamiento entre'ias.zapataa y le corree,

y pueds asegurarse la treceién eficaz, al propio 4 iempo

que se mantiene el &res totel de contacto de las zapatas
en un minimo razonsble sin recurrir a presiones de suje-
oidn excesives. Bl coeficiente de rozamiento entre la za-

pata y la ocorree, meyor que entre le zapata y Su bastidor

- 19 =
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de mcerc, asegura gue no haya resbalamiento de le correa,

Bn 53, figura 16, se indica un2 raegueta
fije que, posdndose ligeramente en la correa, sirve para
limpier del borde de la miems y dirigir hacla el centre
del transportedor ocualguier materiel edheride gue pudle~
ra estorber la sujecidén directe del transportador por las
zepatas,

Como en el oase de les miemas unidades mo-
trices, todo el sistema trangporiador del invento se puede
reslizer en miltiples formas, pero sue principicos se com-
prenderen por los ejemplos gue shora se describirdn en
primer luger con referemcias &l trazado esquemstico de la
figura 16‘. - |

Bn dicho diagrama, puede suponerse que ia
correa trensportadora 60 es de varios kilometros de lon-
gitud, y, como &8 indlca, es arrestrada sobre una polea
de cabeze 61 y una polea de cole 62, Como punic adecumdo
de la ocarrera de retomb, pueden disponerse variocs Ieco-
gedores, accionandos por fuerza o en otre forma, perc aquf
8¢ indican convencionalmente como un recogedor de tensidén
constante, conaistente en unz polea 63 que tiene un pese
colgante 64, situsdo &l comienzo de la carrere de retorno
junte & la polea de cabeza.

Bntre las poleas de cabeza y cola, el tire
gupsrior del transportador es movido por unidndea motri-
ces espaciedas de las ouélca se representan tres mercadas

con 656, 66 y 67, Bl tiro inferior es movido similarmente

- 80 -
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por unidades motrices espaciadas, de las cuales se indican
dos, marcadas con 68, 69. Se comprenderd que si, como oou-
rre ueuslmente, el tirc de vuelta de la correa 8se uee pars
transportar ningune oargs, las anidades motrices pars el
tiro de vuelta pueden estar mucho ms seperedas que las del
tiro superior gue transporta o2rga. Jas diversas unidades
motrices son acoionadas por motores, 70, 71, 72, 73 y 74,
y las poless de osbeza y cola son tembién movidas, poOr
ejemplo, por motores 75, 76 raspectivemente., Como se com-
prenderd, los motores son adecuados para dar le tracoidn
total de caballos de fuerza requerlida para el sigtems de
que se trate, y le distancla de les unidades motrices en-
tre s{ y de lag poleas de cabeza y cola es tal gue, duran-
te 1e marcha normal, las_seccionés de correa transporiado-
ra entre puntos motores son accionadas sin rebasar la ten-
gidn de trabajo normel prescrite para la congtruceién par-
ticular de correa minima;

sin embargo, debido a un numerc de factorss
variables gue se encuentran en la practica (tales como va~
rigciones inevitables en la carge e le corree, slesticided
de la misma, verisclones menores en la estructure y fun-
cionsmisnto de los componentes que 8e suponen jdéntioos
del sistems), surge el peligro de que &6 desarrclle uma
fleche antes, esto es, én el ledo de corriente abajo ©
de entrega, de uno o mis de los puntos de mendo {excepto
la pole= de cabeza); Por ejemplo, pueden resul tar inte~

rrupeionea del suministro de materiel al transportador,
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~en cualquier tiempo, en unz o mgg de les unldades motri-

ces gue arragtran una extensidn de corres totalmsnte car-
geda y en una o0 mes de-atras unidades motrices que &rras-
tran una extensidn de correas vacfa, Varias extensiones
pueden estar cargadas parclalmente y, por supueste, tal
petrdn de carga variable varfe en s{ miamo conforme aven-
Z8 el transportador., 41 poner en marcha y parar el siste-
me, se encuentran les nismes veriedles,:. Como se compren-
derd, tode ascumulacidn indeblds de flecha en el tiroc su-
perior del transportador da por resultadc gque se egparze
el meterial que se transpcrta, y debe evitarse, Y, ademds
del peligro de fleche ¢ infratensidn gne se desarrolls en
eclertog puntos del siatemé. sé advierte que sxiste el pe~
1ligTo correlative de supertensidén gue se desarrolls en
otros puntos, v
| Aungus puede suponsrse que el uso de moio-
res sinerdnicos para todos los mandos hace frente & estas
dificultades, ss OOmprﬁaba que sélo las redunce & un mini-
mo, perc nc las elimine, en la mayor parte de los oansom,
debido @ la dificultad de asegurar la misma traceidn en
cualquier punto &e mando, particularmente cuando es pro-
ciéo user un nomero importante de unidades motricss,
Adsmds, por supnesto, el elevado precic de dichos moto-
res militarfa contra su empleo en nimere importante, gun~

gque por lo demds fuera satisfactorio. Cuando se usan ko to~

- res de ilnduccién (comoc lo sconseja su precie razonable)

1e llemsda diferencia entre sus velocidades de carge total

- 22 -
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jr on vacfo, que asciende a un 3%, por ejemplo, pueds ser
regponsable de la infratensidn o supertensién gue se desa~
rrolla reépidemente en las diversas condiciones arribe men-
cionadaé.

Se ha descubierto gue estas dificultades
pusden obviarse detando & ocada motor de mando de lo gue
se llemsrd un control gue responda & la flecha, e inter-
conectanidc todos estos controles de tal manera gue la ve-
locidad de cads seccidn movids de la correa tranaportado-
ra, sea en efecto determinade por la velocldad de la seo-
cién ame, en ocualguier tiempo y por cuslguier causa, eaté

avanzando & le menor velocldad.

Bn gem.z‘al cade control que responde s-is i

flecha comprende con preferencia un_ ;niemﬁ/explcrador.
eplicado al lado igge/r,ioz—‘dé/ié. correa tranaportadora ¥
montede péra"m‘dverae hacla arriba cuande disminuye la fle-

cha de le corres o yara el movimiento hacis abajo cuando

eumenta esta Tflecha. Los miembros explotsdores estsn dis-

puestos para controlar el circuito de los motores de mendo
inmedistamente precedentes y de determinados motores de
mando que les siguen (corriente abajo). le dispoaicidn

es tal que con respectc a la :flecha anormel, ssio es,

en exceso, el exploredor funcions para retardar el mendo
que precede (corriente arriba}; v, en respueste a fleocha
gubnormal, el expleoradocr funciona para retardar el nmando
siguiente (corriente abejo}. 18 palahra "retardo" se usa

equf en sentido general pare ineluir el cago extremo de

-w 23 -
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reduoclir & cero una velocidad de mando.
fambién se comprenderd por supuesto, que
108 sistemss a desoribir squf{ se suponen equipades con

tenscres adecuadog que &cetienen_la correse y g¢ue 8su espa-

 ciamiente, como ocurre habitualmente, es tal que hey oler=-

¢a medida de flecha de correa entre los tensores, inclusec
cuando la corres marcha en vacfo. |

Volviendo shora al diagrame de la figura
16, debe observarse gue este representzcidén simplificada
es puramente esquemsitica (por ejemplo, se omiten todos
los relés), y que sdlo se intenta ejemplificar los prin-
cipios de una forms de sisteme que incorpora el invente ¥y
no representar ninguno de loa muocios expedientes mecini-
cos, eldctricos y electromecdnicos disponibles © nds desea-
bles para loe indicadcs fines,

Jos dispositivos que responden & la flecha
gse indlcan como brazos exploradores 80, 8l, 8z, 83, B4 ¥y
86, y estos brazos son obligadoa por regortes o de otro
modo & mantener ocontacto con el lado inferior de la corres,
mediente rodilles ¢ similares sostenldos en sus extremos
superiores o libres. los brazes exploradores esten pive-
tados en 86, 87, 688, 89, 90 y 91. Como =e comprenderd poOY
el diegrama, los movimientos hacla erriba y heols abajo
de los brezos exploradores hacen cscilar los travesafios
92, 93, 94, 95, 96 y 97, y el hecerloc controlan uno u
otro de los conmutadores, gque por comodidad se llamarén

respectivamente de infratensidn y de supertensidn. asi,

- 84 -
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cuando el brazo explorador 80 se mueve hacls abajo (como
resultadc de flecha anormal ¢ exceaiva en le dorrea) :ébrc
el conmutador de infretensién 98; cuando a@e mueve. hacle
grriba (como resultade de flechs subnormal) sbre el conmu-
tador de supertensidén 99. El conmutador 98, como 8e obser—
vard, estd en el circuito del motor de la polea de cole

76 y el retardc en el mando de esta polea de por resultado
gque la flechs snormel sea recoglda por le unidad motriz

65 en el lado de corriente abajo del punto & reguler, Cada
vez que se gulte 1afieoha anormal, el explorader vuelve &
cerrar el conmutador 98 y se reanuda el mande de la polea
de cole. El conmutador 99, por otre parte, estd en el cir-
cuito del motor 70; y cuando este conmutador ge abre como
resultado de fleche subnormal junto a la polea & cola,

18 pnidad motriz 65 se retarda, reanudsidose su maroche
normal cuando se ha corregido el estedo de supertensidn.

Sin desoribir estas idénticas funciones

como reslizadas por todos los demds exploraderes, baeta-

rd observar en general gue cads moter de mende (excepte
gdlo el de la polea de cabeza) es controlado por conmute-
dores simileres de supertensién e infratenai&n, cada uno
de los cusles sirve para retrasar un moter de mandc en
respuesta & un esgtado de flechs en une secocidén partiocu-
lar de la pole= transportadora que requiere correccidn,
gin embarge, &l peso que el conmutador de infratensidn
en une estacidén exploradora contrela el motor de mando

dgetrss o en el lado de corriente arriba de dicha esta~

- 25 -
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cidn, el conmutadcr de supsrisnsidn de la misma estacidn
controle el motor de mendo antes o en el lado de corrlen-
te abajo de la estacidn., En tal caso, la operacidn es como
se desoribe erriba con referencia al explorader 80 y &
los conmutedores 98, 99, Los conmutadores de Infratensidn
correspondientes &l conmutedor 98 se marcan con 100, 102,
104, 107, 109; y los de supertensién correspondientes al
conmutador 99 se maresn con 101, 103, 108, 106, 108.

| Ba ¢l extremo de poles de cabeza de este
sigteme particular no se necesita contrcl de infretensidn
en el trayecto inicial del tiro de vuelta (eeto es, entre
le polea de cabeza y el recogedor)por le evidente razon
de que el recogedor absorbe la flecha indeblds en dicha
seacidn, Por tanto, el motor de polea de cabeza 75 se in-
dica como automgticamente controlade sélo por el conmuta~-
dor de supertensidén 105, que es accionado por el braze
explorador 83 contigno & la unidad motriz 67.

_ fombién debe observarse gue se indica une
disposicidn de conmutedores alge dlstinta pare ofrecer el -
control de supertensidén de la unidad motriz 69, Bl circui-
to mfs préximo del conmutador de supertensidén 110, e Te-
presente, dlagramdticamente en este e jemplo con un sallen~
te lateral 111 dlspuesto pares encajar en un elemsnto 112
gue abrs el conmutador y que scbresale literalmente dek
ocubo de la poles recogedora 63.

Tos conmutedores de infretensién desempe-

fien también uma importante funcién.adamég de la ya indi-

‘85“
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de los diversos motores de mando y reducir as{ el minimo
los impulsos violentes de corriente gue resulterfan i
t0d0s los motores se excitan simulténeamente, .

Bn el dlagrama simplificado de dos hilog de
ls figure 16, los conductores principales 115, 116 se re-
presentan controledos por ﬁn interruptox principel 117; ¥
log conductores & los respectivos motores de mando 86 repre-
gentan controlados por conmutadores individuales, 118, 119,
120, 121, 128, 123 § 124, Ahora, si se abre uno de estos con-
motedores individueles, DOT ejemplo, el 118, perando sef el
motor de la polea de cabesz2 75, permapecisndo cerrados todos
jos demfs conmntedorss individuales, es agvidente gue tends-
rd 8 formarse flecha en el 1ado de corriente abejo de la
unidad motriz 67; y que el conmutedor de infratensién 104
se ebrird por tanto ¥ parard el motor de maendo 72." Bnton~
ces tenderd = aparecer flecha en el lado de corrientse abajo
de le unidsd motriz 66., (s es esta le onidad siguiente
a la izquierda de la gnidad 67) y su conmutador de infra-
tensién 112 paserd su motor de mando 71; y esf sucesiva-

mente volviendo por el sistema. cuando es{ se para le polea

-de cabeze, y le unidad potr iz 69 del tire inferior conti-

nfe. funcionando, puede manifestarse un egtado de "super-
tensidn® por la elevecidn del peso recogedor 64, hogta el
punto ae abrir el conmutador 110 y pa¥ar el motor 74 entes
que la suoesiva apsrture de los conmutadores de infreten—

sién pueds llegar el conmutadox de infretension 109 pare

- 87 -
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perar el motor 74. Que esta rarada por supertension de la
pnidad 69 {y posiblemente de otras unidades a 1z izquier-
da del mismo) ocurra o no ocurra la cosa carece de impor-
tancle porque depende de las caracterfsticas de diseiio del
gigteme particular., En cuslquler ocaso, todas las unidedes
se llevarén al reposo pur la respnesta de conmutadores de
supsrtensidn ¢ infratensidm, gegin 91 caso, Si en cmlgquier

gsiatema partionlaxr se cousidera deseebls uns parada nes

" rédpida, puede conseguirse bloguesdde la subidse del recoge-

dor en 6l instante en gue el conmutador o8 1anzadqg@azaral
sisteme. Bsto regulere efiedir un explorador de supesrten-
gién y un conmutador entre le unidad motriz 69 y la polea
de cebeze 61 pera parar el motor de mando 4.

Uns vez gue el sisteme se ha llevado as{
gl reposo por el método de "paradas sucegivas" e puede
restablecer a2l estado de funcionemiento por pn "erranque
suceaive" simplemente volviendo & cerrar el conmute dor
118 del motor de le polee de cabsza;

ge observard que todos los conmutadores
de supertenéién, tanto en los tircs superioX como inferior
de la correa, egten disponibles para gervir como conmute-
dores de seguridad con el fin de poner en reposo las uni-
dades motrices en el caso de algun estado de accidente ©
nrgencie que dé por resultado uns paradae completa de le
corres en cualguier punto del sistems, y una tengidn re-

gsultante formade en el lado de - ..corriendoabajo de dicho

punto,
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& le 1luz de le anterior descripeidn de los
principioe sjemplificados en la figure 16, s6 reconocers
que las tendencis & la flecha que requieren correccién y
que 86 obgervan durante el funcionamiento normal pueden
remediarse poniendo en marcha lenta los metores adecud-
des, en vez de pararlos totalmsnte. Asf. los dispositivos
exploradocres pueden montarse pars cerrar en vez de abrir
conmutadores de supertensicn e infretensidn, sirviendo
los dltimos para excitar los circultos de lo que por co-
modided llamsremos motores retardadores, acoplados sde-
cusdaments con los mandos de unided o sus motores., Bn
ctras artes son conocidoa diversos mecanishce de control
de velocidsd gque pueden adaptarse & este prncedimiento.
(Un montzje tal se representa esguend ticamente en le £1-
gura 17).

Bn este dlsposicidn, el motor 130 (que es

representative de todos loa motores de mando del sistems)

' va montsde de menera gue puede girar totalmente en . torno

del eje d¢ su arbol. Su arbol 131 se supons conectado ocon
una unidad motriz intermed iz medisnte un rednctor de ve~
locidad 132. Una ruede helicolidel anulaer 133 ve mnnxada
en el csgrter del motor ¥ engrenado con ella hay une héli-
ce 134 destinade & ger srrastrada por un miembre retarde-
dor pequefioc 135. Bn esta digposicidn es el circulio del
motor reterdador mde blen que el motor de mando de le
unidad el gue €8 controlado por los conmutadores de in-

fratensidn y supertensidn. Los dltimos se indican como
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interruptores de tipe de merouriec 136, 137, destinzdcs
& cerrarse en respuesta a los movimientos del brezo ex-
plorador 139, cogiendo 12 care inferior de le corres
139 y correspondiendo a los brazos exploradorses 80 eto,
ye descritos, Asf, cwvando el brezo explorador se mueve
hecila abajo en respuests & uns flechs enormal, clerra
el conmutader 136 y excita el motor retardador, Bate
ultimo, haciendo girar el motor de mando 138 sobre el
eje dei arbol, reduce su velooldasd de sslidn v haoe

mds lenta le unidad motriz eceionads por el motor 130.
Como antes, esta unidaed serifa la de)Jlaedo de corrients
erribe del punto de fleche ancrimal. Cuendo este eatedo
a¢ corrige, sl explorador abre el clrcuite del motox
retardador, y el motor ds mendo reamuds suy velocldsd
normal, 8imilarmente, cuendo el brazo explorador 138

86 mueve hacla arriba en respuesta & flecha subnormel,
clerre el conmutador 127 y excita el cironito de un mo-
tor reterdador similsr parc el motor de mando en el le-
de de corriente abejo 45l punto gue requiere regnlacidn.
Los motores reitardadores esten con preferencia provistos
de frenos magnéticos (no representados),

Ia disposicidén de motorss retardadores arri-
be desoritos puede modificarse fcilmente para permitir
la parada efectiva de los motorss de mando de unidades
en respusesta & algin gradc mayor de flecha anormal o
subnormel que requiera ultarior protsccidn para el eis-

tema, por ejemplo, en el cago de um parads de correa
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que resulte ds accidente. Como serd svidente, conmuta-
dores qus opersn segin el principic ejemplificado en
le figura 16, pero puestos & funcionar & l1fmites mds
dmplios de flecha anormzsl y subnormal, pueden efindir-
se = la disposicidén de la figura 17, de modo que los
motores de unidades motrices son meramente retardsdos
pare culdar de lo que podrfe llemarse variaciones de
flechas normales, pero se paran en respueﬁta al myor
grado de variscidn de flechss que acompafia a dichos
egtados como parasda accldental de la correa;

Bn la ejemplificacidn enterior de los mds
gmplios principios del invento, no se ha oreidec necesa-
rio hsoer diferencie entre la variacidn de flecha de la
corree atribuible & variscidén en la carge transpoxtada
por le misma y la variscidn de flecha atribuible a la
variacién de tensidn. Perc en este ceso, ¢l invento
ofrece un refinemiento d4e los controcles gue responden
& la flecha, como se representa esquendticements en la
figure 18, |

Segdn le presente disposicidn, un trayecte
limitedo de omde seccidén de polea motriz (esto es, de
cads largo de la correa transportedora entre los puntosg
de mendio) se provee de soportes eldsticos o flotantes,
de menera que dicho trayecto de la correa tenga liber-

tad pars moverse arribe y abaje con arreglo & la ocarga

que estd transportando., Los exploradores de correa esten .

montados de meners que 8llos también suben y bsjan onan-



10

16

26

20

do la carge de la correa varfs, y en medida tal gue, en
efecto, compensan las variaciones de fleche 46 ls correa
atribuibles & diferencias en el peso trensportedo por la
misma, Bn una palabra, los controles gue regpenden & la
fleche, aungue siguen siendo sensibles & la veriscidn de
1e misme son sensibilizados solo cuande tal variacidnfe
fleche es el resuliads de un cembio reel en la tensién
de la corraa’.

' Incorporendo el sisteme de dispositives
que regponden & la flecha del cardeter citade (llamados
por conveniencia"de pesc compensedo™), el sistema ae
presta al control de diversos modos‘que no pueden obte-
nerse de otra menera. Como se vers mds tarde, resulta po-
sible estabilizar y mantensr uns tensidn de correa pre-
determinsda en el punto de aplicacidn del explorader,
cualquiera gque sea la carga transpor'tada en la ocorresa;
o, en otra modificacidn, establecer diferentes tenaiones
en dicho panto para diferentes condiciones de transporte
de ocarge de la correa,

En la figure 18 se repressnta una poroién
de una correa transportedora 145 que pasa por sucesivos
tensores 146, 147, Bstos tensores ven sostenidos en miem-
bros de bastidor 148, 149 que & su Vez estdn conectados
por bielasg de movimiento paralelo 150, 181 con goportes
f1 jos adecuados. ¥&s bileles, los miembros de bagtidor
y los tensores van sostenidos por resortes 152, 153.

Kl miembro de bestidor 148 estd conecta-

o B -
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do en pivote en 154 en un extremo de una vigs 155, ocwyo
otro extreme va conectado en pivote en 156 con un punteo
intermedio de la longitud del brazo axylofador 157. Bste
dltimo va montado en un pivote fijo 158 y en su extremo
libre sostiene un rodille explorader 159 gue encaja en el
jede inferior de la correa 145 & mited de camino entre
los tensoresg 146, 147. Ia viga 1566 va sostenlda ¥ hace
contacto entre el rodille explorador y la correa =6 man-
tiene por resortes ligeros 150, 161. Une segunds vige 162&
ge represente sosteniendo dos conmutedores 163, 164 (que
corresponden & los conmutadores de infratension y super-
te__ms,idn o8, 99 etc, de le figura 16, © 136, 137 de la fi-
gura 17). Con preferencia, @ dispone un amertignador pare
reduoir la sensibilidad de la vige de conmuiador 162, Es-
quems ticamente, la sceidn del amortiguador ge representa
efectuads por un orificio estirecho y con preferencia re-—
gulable 165, que conscta las ofmares de fluido 166, 167
en cuyas remes vertlceles ven montados émbolos 168, 169,
que sostiensn la Vviga del conmutador. Como se indica, los
regortes 160, 161, 86 sgientan en la parte suparior de
los émholch

cuando la coxrrsa marcha en vacio, los bexn-
gores . 146, 147, somtenidos por sus resorias 152, 163,
estersn en sus posiciones cuperiores; y oualquier varis-
cién de tensién de le corres qus 28 refleje en um varia-
cién de flechs desdse je normel & gue esgtd reguledo el me-

cenismo explorader, nars gque el explerador de corree £6

- BT -
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mueve arribe ¢ sbajo sobre su piveote 158, hafé gacllar la
viga 155 sobre el pivote 154 y, 8l través de los resortes
160, 161 y los émbolos 168, 169, hard osciler la viga de
conmutador 162 y accionard uno u otre de los conmutadores
163, 164, Como en lag dlsposiciones antes desoritas, puede
suponerse que 6l comnmutader 163 ea de infratensidn (con-
trolando el motor de la unidaed motriz en el ladc de co-
rriente arribe del explerador) y el conmutador 164 puede
gsuponerse de gsobretensidn (controlando el motor de la uni-
d=d motriz en el lado de corriente abajo del explorador);
Cuando la correa mercha con carge, 6l re-
gsorte de tensor 152 se comprime, ¥y, 8l traves del miembro
de bastidor 148, se beja el extremo ilzguierdo de la vige
156, Tembién se baja el rodillo de explorador 159 por el
aunento de flecha inherente & la carga que shore transpor-
te. 1a correa; y, 8l través del braze de explorador 157 y
le conexidén de pivotes 156, se baja el extremo derscho de
la vige 155; Pero ademgs, en el estade de corres cargeds
que se zoabe de suponer, cualguier variabién de la ten-
sidn de correa que se refleje en variacidn de flecha dea-
de la nueva posicidn normal del explorador, hard gue este
Wltimo se mueva arribe o abajo sobre el pivote 154 y &ecolo-
ne ung u otro de los conmutadores 163, 164. 1o mismo oou-
rre en cualquier estado intermedio de carga parcial de la
correa. Debe obaservarase gue la conexidén entre el extremo
derecho de la vigm 155 y el rodillo de acelerador es tal

gque multiplice o sumenta el movimiento vertical del rodi-

- 34 -
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11c en comperacidén con el movimisnto vertical de le cone-
xidén de pivote 166, Segun le tensidén o tensiones que 86
degses mantensr, se oomunica un movimiento paralelo a la
viga 155, incluso aungue el rodillo de tensor y el del ex~
ploreder recorran diferentes dlstancias. Bl pivete 136,
pare mentensr le viga 156 en su posicidn herizontel duran-
te los cambios en le camrge reallzados poOT ls corree, PO
necesidad sube y baje en la miams medida que el tensor 146}
al paso que el rodillo de explorador tiene gue subir y bajar
en diferente medids.

Como se comprenderd, el tensor 147 se move-
v también arriba y sbejo al variar la carge sostenida por
le correa, y es preferible tomer medidas pare mantensr le
curve ocatensrie natural de la porcién de la correa entre
los tensores., A egte respecto, se comprendera' que incluso
el el tenaor 146 explore; un cambio de carge de la correa antes
que el tensor 147, la combinacidn de los factores de veloci-
dad de la correa y ls distancia relativamente corta entre
1os tensores (cuestién de unos pocos ples) mds la aceidn
emertiguadora, da por resultado que el mecanisme explora-
dor responda como 8l la correa y los dos tensores subleran
y bajeran simulteneamente.

Como se comprenders, el cardoter del resul-
tente control de tensidn se determina previamente estable-
ciendo de modo sdecumado las proporcionss reletivas de movi-
miento dsl rodille de explorader y los tensorés gue 808~

tienen le corres (determinados por la proporoién de resor-

- 35 - .
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te de los tensores y el sistema de bleles que multiplica el
movimiento). |
peendo resortes simples de proporeién unifor-
me 158, 15623 del cardoter {lustrado, pusde maniensrase um
tensidn de correa predeterminada en el punto de apllcaoi.én
del explorador; o bien, nod ificando les proporciones de los
resortes o el Szistama ide bilelas o smbas cosas, pueden estia~-
blecerse diferentes tensiones para distintas cargas8 de oo-
rrea, por lo cual es pesible bloguear en el tiro funcional
de 1l corres transportadore tal gredo de tensién previa que
permita eliminar ure parte muy grande de la cepscided, por
10 demds grande, requerida del recogs dor. |
con referencia al diagrama de tenagidén de la
figura 19 y tomando ndmeros redondos pera la comodidad del
ejemplo, &6 gsupondrd gue AB representa upa distancia de
unos 300 metros entre las unidades motrices, y que l&a oo-
rres particular en ow gtién egtd dlsefiada pars una tensidn
de trabajo normal de 2500 kilos; ¥ también gue la resis-—
tencia de la corres veofs es de 500 kilos por 300 metros
y 1la de la corraa cargada es de 2000 kilos por 300 metros.
1= digtribucidn de tensidn en este tiro de la correa en
condiciones de funciepmemiento & plena ocarge (movie'ndoae
la corrss de izquierda & derecha) se representa entonces
por la lf{nea CD, que var{s de 500 kilos como minimo &
2500 kilos como mdximo, o sea uns nedie de 1500 kiles. Si
ehore se establece esta miama medis para la tensién de l&

correa vacia, resulie gue, gin cambio de la tensién media,

- 36 -
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no habrd: cambio de lomgitud de la geccién de corree de
qﬁe se trate, tanto el marchs con carga como en vacié.
Como se reconocerd, la lfnea BF representa la distrivu-
cidn de tensidn reguerida pare la correa vaofa ocon tal
proposito, o sea um tensidn media de 1500 kilos y una

dg ferencia de 500 kilos entre las tensiones al principie
y el finai dgila gecclén de correa; o bien, especificamente,
ons tensidén de 1250 kilos &l principlo y una tensidn de
1750 kilos el extremo de la seccidnm. As{, al paso que la
tensién en A para la correa cargada es de 500 kg. la ten-
alén en 4 para la correa vacfa es de 1250 kg.

ge verd que estas condiciones pueden esta-
blecerse por medlo de un control de tensién situsdo jus-
tamente corriente ebajo desde um unidad de mando y en el
ocual, por ejemplo, los resortes que sostienen los tensores
162, 153 son de un tipo de volute @ oire proporcidén varia-
blc para amoldarse & los requisitos del sistema particu~
ler., Pars meyor comodidad, &6 usard la expresidén “contro-
les de pesoc compensado diferenpialas" pars. ;dentifiaaz
los controles {8 peso compensado que lmncorporan resor tee de
proporcién varlable o sistemms de bielas eguivalentes,

Con nueve referencia el dlagraema de la fi-
gura 19, se verd que existe un estado diferente paro tem—~
poral al poner en marcha el sistems, Suponiendo que el
metor de mendo de le unidad en B no ha de tensr un impul-
go rotatorio de arrangue de 150%, le tensidén de la correa

en el extremo derecho de la secoidén serd de 500 kilos mds

- B3 =
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160% de 2000 kilos, o un total de 3500 kiles, representan-
do 1e l{nea GG la distribucién de tensidn, Ja tensidn me-
die, en este estado de srrangue, no gserd de 1500 kg, como
8durante le merche normal, sinoc de 200 ké. lo cual signifi-
ce, por supuesto, gque la geccidén de la correa se extendersd
tedricamente en una medide conmensurade ocon la tensidn me-
dia sdicional de 500 kg. Ie cantided de correa “"sobrante®
gerd absorbide por el re oogeclor‘.

como indicador del asheorre de capacidad de
recogedor as{ producido, debe observarse que en el caso
del control de peso compensado recto (esto es, 1o dife;'en-
cial) cuando tembidn estd situade Justamente ocorriente eba-
jo de uma unidad motriz, el dlegrama de tensidn de la correa
vacia se representa por le linea &H; esto es, subiendo de
500 kg. & 1000 kg, 0 ura medis de sélo 750 kg. Bn este es~
tado, @e reguierse que el recogedor mea de tal capacidsad que
absorbe no sélo- 1ls prolongscidn inherente & la medie mayor
inherente sl arrangue, como arriba se dice, sino también
un slargamiento conmensurado con 1o diferencis entre la
tensién media de la correa vacia de 750 kg. ¥ la tensidn
medis de la corres cargada de 1500 ké., o 750 ké.; en otires
términos, un total de 12560 contra un ndxime tedrico de 500
para el sisteme de tensidn blogueada. El akorre tedrico en
favor del Gltimo es as{ de 60%; ¢, en otros teérmincs, la
cepacidad reéogedpra requeride para el siatema gue emple=
controles de pesoc compensado diferencicsles no es mayor de

un 40% tedrico del reguerido en otro caso. Bsias cifras

w 38 =
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se llamen "tedricaa" rorque en el efectec préctioco onante
rfs largo es el transportador, mayor es el shorro. Rete
resultado procede del hecho de gue el estirsdo de la co-
rree inherente 8l arranque es temporal y ve seguldo por
une correspondiente relajacién o acortamiento; y aungue
en gl oxtremo de mande de la cabeza dal sistema todo el
remanente de arrangue de le seccidn movida contigm de la
corree puede adelantarse en el recogedor, las secciones
movides altarnativemente egtiradas y relejadas de la co=-
rrea apartadas de la polea ds cabeza efsctian uha éspecie
de intercambie entre s{ mismas, con el resultado de que
mucho dsl remanente de arrangue tedrico no llega nunos
al rzcogedor,

Ia figuras 80 representa otro de los varivs
tipos de sistema en que puede realizarae el invento, HEn
gensral, se verd gque estd trazado segin la reprssentacién
esguemdtioa de la figura 16, y por tanto no necssite des-
cribirse en detalle. EBn ests disposicidn, el recogedor,
(representado por la poles 175 y su peso 176) estd resi-
tuado, habiendo uns -~ nhidad motriz 178 entre el recoge-
dor y la pole= de cabeza, Como entea, cada punto de mando,
excepto ol de la derecha del recogedor, es aaguido_(an
el lado de corriente abajo) gor el explorado?ybonmutado-
res de supertensidn e infratension, teniendo éhora la
polea ds cabeza un mecenismo explorader 179 en su lado
de corriente abajo, Como antes, los conmutadores funclo-

ran pere retardar los respectives motores de mando en
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respuesie & estados de supertensidn ¢ infratensidnm,

Bn esta realizacidn del sistems, 6l motor
de mando de la unidad 178 funciona continuemente con une
velocidad ligarsmente redncida, por ejemplo, del orden de
95,64 de la velocidad sinorénica, Como resultedo, todos
los demde motores de mando, en varios grades, tlenden a
suninistrar flechs & la correa en el lado ﬁe corriente &ba-
jo de las unidades o poleas que pueden mover, Asf, durante
el funcionamiento normal, la funcidn de controlar la correa
es cargada dsiiheradamente e loa conmutadores de infraten-
gién (180, 161, 182, 183, 184 y 185), oada uno de los cuales
funoiona pare retardar el motor de mendo én el lado des co-

rriente arriba de su brazo exploador, como antes 86 ha

deserito. Ios conmutadores de supertensicn son de la clase

de segurldad o de urgencia. Como se verd claraments, €0lo
geren llemados & funclonar sn el casc de verdasdera perada
de la correa en cualguler punto del sistema,

Bn vez de usar el motor de la unidad motriz
178 como el motor de control de velocidad reducida para
todo el sistema, puede usarse uno de los otrce molores como
lo que podrfs llemaree el normalizador, Por ejemplo, podria
utilizarse el motor de mmndo de cabeze 186, Pero sn este
ejemplo (y lo miamo ger{s verdad si ee usare cualguier
motor del sistems que eaté sozﬁe‘tido a cargs varisble), debe
usarse un motor sinorénico‘y un .mecanisme reductor de ve-
locided edscuado incorporade en su mendo & la cabeza de

la polea, u otre unidad motriz segin el caso, pare estable-

-40-
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cer la deseads velocidad constante ligeraments por debajo
de aquella a gue cualqulera de los otros motores del siste-
ma es probable gue funclone durante la marche normal, Cuane-
do egf{ se use un motor sincrdnico como normalizedor para

el eistema, el recogedor (&1 lo hay) puede situarae en

el punto del tiro inferior de la correa que eee mds con-
veniente,

Serd evidente que los principios del inven=
tc e prestan & su realizacidu en muchas formss y adaptacio-
nes segin la preferencia ¢ las condicionss que haya que sa-
tisfecer en ocualquier instalacidn particuler, y por consi-
guiente los ejemplos dados se entenders que son Unicamen-
te 1lustrativos. Por ejemplo en vez de motores ietardado-
res, motores "aceleradores™, lo bagtante grandes paré sumar
fuerze en cada eéstacidn y por tanto acelerar cualquier
mando desesdo, pueden correlaclionarse por controles simi-
lares de supertensidn e infratensidn para poner todos los
mandos a una velocidsd de carge mexima normel, mse bien
gue a la velocidad cargada mds baja como arriba se descri-
be, Tembién segin las condiciones pérticulares, la diapo~-
glcidn de controligue responde a la flechs es flexible,
tanto en cuanto al nidmero empleads como & su colocacidn.

Bn todo lo anterior, ldg dsseripcidén se ha
limitedo en gran parte & sistemas transporteadores horlzon-
talea, sctuando las unidades motrices como impulsoras en
el sentido de eplicar fuerza a la corres en todas les esta~

cioneg., Ignalmente importantes, si no m€s, son las aplica-
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del tilro superior pueden requerir control de frenod. Batra

ciones del invento & trengportaioras inelinados, oomo los
gue Se usan pare elevar o bajer el material & transpor-
tar. Bn el ocaso de largos transportadores cneste arribs,
la traccidn cuesia abajo de la correa de retorno puede
desarrollae alta tensidn, requiriendec la utilizacidn de
108 llemados “mandos™ & intervalosa espaciados pera limi-
tar la tensidn & veler edmisibls &s le "correa minine";
perc en teles casos dichos mandos toman ‘de hechn fuerza
de la corres mfs bien que 8o 1o dan. Similarmente, en el
caso de trangportedores inclinedos hacia abajo, 108 mandos™
en el alcance del {nvento eplicar sl sistems de controles
arriba descrito a la regulaclén de velocidad de dichos
mendos, tanto 8l funcionan en el sentidc de 18 entrada
de fuerze como en el de absorcidén de fuerze; esto es, usar
frensdo regenerativo o dindmico, gus son axpedienxes blen
conocldos.
®gte solicitud, que corresyonﬁe & la pré—

gentada en los Estados UnidOS de Amerioa el 11 de Febrero
de 1950, belo el numere 143. 767, 86 BCOge B log beneflclos
del ertfculo 51 del vigente Bstatuto sobre propiedad In-
dustrial.
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Tos puntos de invenoidén propie y nueve que
se presentan para que sSean objeto de esta Patente de Inven-
cidn en Bepafie, por VEINTE afice, son los signientes:

192, - Un sigtems transportador que compren-
de ume correa transportadora de censtroceidn minimm arras-
trads scbre poleas de cabeza y cole; por lo menos uns uni-
ded motriz intermedie que incluye medios de mando de oo~
dena ¢ correa sin fin situados junto & une extensidn li-
mitade del .#iro transportader de carga de la correéa en-
tre medio de 18s poleas de cabeza y cola; medlos ds suje=-
cién de la corres transportadore sostenidos por dichos
medios de mande de cadena O GOrreés8 pare snjeter la ocorres
vy les cadenzs de mando virtuelmente en toda la longitud
de un tiro de cada una de las cadenas; un motor de mando
pare la polea de ocadena, y un motor de mandeo para cada
unidad motriz intermedls,

20, - Un sisteme segin se reivindica en el
punto 19, gue comprende medlos de presién para sctiver y
degactivar los medios sujetadores.

32, - Un sletema segun se reivindica en lo
puntes 12 o 22, que comprende medios gue respondend le
flecha asociados con la corres en el lado de corrlente
abajo d8 cada unidad motriz intermedia; y medios de cir-
cultoc =malonedos por los medios gue responden & Ia fle~
che, y gue comprenden medios para retardgr los motores

de unided de mende en respuesta & ung flecha de correa
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anernel,

42, - Un sistema transportador qus ocomprende
une correa transportadora de comnstruceidn minime errastredas egﬁ
bré poless de cabeza y de cola; una unided motriz Intermedia
gue tiene medlos motores que encajan en una extehsidn limi-
tada del tiroc qgue transporta la cargas de la correa entrs me-
dio de laa poleas de cabeze y de colae; medlos gue responden
& la carga asoclados oon la correa en el lado de corriente
ebajo de la unidad motriz intermedia; un motor para mover la
polea de cabeze; un motor para mover la unldsd motriz intsr-
media; uvn medio'ratardador para el motor de la unidad motriz;
¥y medios de oclrcuito accionados por los medlos que responden
a la flechz pars activar el motor retardador.

52, - Un slstema segun se reivindica en el
puntc 42, gus comprende medios da conmutacion de infratension
v supertensién acclonados alternativamsnte por los medlos
que responden a la flecha, respectivamente en respuesta a la
flecha anormel y subnormal de l& coxrrea; y conexionss de clr-
culto de rstardo del motor entre los medios &8 conmutecidn de
infratension ¥ el motor de la unidad motriz, y entre los me-
dios de iﬁterrupcién de supertensicn y el motor de polea de
cabeza,
| 69, - Un sistems segin se relvindloa en el |
punto 42 gue comprende mgdlos tensores para gostener una por-
cién de la correa en el lado de corriente abajo de la unidad
motriz; medios elssticos para sostener dichos medios tenso-

res y los medios gue responden a la flecha, y permitir gque
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embos suban y bajen oconjuntamsnte bajo carga varliable sos-
tenids por dicha porcidn de la correa; un sistems de bielas
multiplicador del movimlente para acelsrar le pxcporcién de
movimiento de los medios que rssponden a la flechs oon tean-
gldn & la de lous medios tensores; y medios de ciroculte ac-
cionados por el movimisnto de los medlos que responden &
1a flechs independientemente de los mecics tsuscres, inclu-
yendo medlos para retardar el motor de la unidad motriz

en rsapuasta & una fleche anormal de la wrrea en cual-
gquiera de las poalciones cOnjunxamqnie tomades por los me-
dlos que resyponien a la flscha y lus medlos tensores.

72, = Un sistema sranspor tador que oompren~
de ums corres trensportadore de construccion minims arras—
treds sobre poleas de cabeza y oola; por le menos una
unided metriz intermediz que tiene medios de mando que co~-
gen un trecho limitedo del tirc que scstisns oarga de ls
corres transportadora entre las poleas ds cabsza § de oola;
au motor de mando pars la polea de cabeza; un motor de
mendoc para cada unidad motriz intermedia y medios para
mantensr ura tension minime predetermlnada en las seccio-
neg ds le correa trensportadora entre dicha unided y la
poles de cabeza o unidades contigues.

g2, - Un sistem= segum se relvindica sn el
punto 7¢, en el cual el medio ds mendo incluye oorreas €
cadenas 8in fin y medlos gnjetadores 48 le correa transpor=-
tadora sostenldoe pcr los medios de mendo pare sujetar

entre sibla correa y las unidades motrices intermedias vir-

-45—
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tuelments en tods la longitud de un tiro de dlchas corre&s
o cadenas.

92, - Un sistema segisu se reivindica en el

punto 7R, en el cual los medios de mando de una unided mo-

triz onmprendan une serie de elementos qus enca;jah gn la
corres y son simnlteneemente movidos,

10%, - Un sisteme segin se reivindloa en el
punto 79, en el cugl el medlo ds mendc incluys una gozrlie
de slementos de mando gue encajan en las supsrficles su-
porior e inferior de porcionss ds borde opuestas de la co-
rres trangportadora. |

119; - Un sistema segur se relvindlca en loa
puntos 62, 92 o 102 que comprends medlos de control que
raesponden & la variscidn ds tension en la seccion de la
corres transportadora; ¥y medios de circulto para retardar
los motores de unidad motriz dispusstos para =6I accliona-
dos per dichos medios de control en respuests & uns disml-
npoidn de tensidn predetsrminada en dlchas secclones.

129, - Uu sistema segun se reivindica en los
puutes 88, 92 o 102 qus comprende medios de control que
respondsn & la variscidn de tensiones en las seacionss de
le corres transportadora; § medios de clrculte para retar-
dar los motores de unidad motriz dispuestos para ser acolo-
pados por dichos miembros de control en respussta & una
dieminucidn de tenaidn predeterminada en dichas secciones,
y gque incluye medios de circulto pare retardar el motor de

la polea de cabezd, dispuestos para ser acalomdos per los

- 46 -
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medlog de ocontrol en respuaesta & un aumento de tension pre-
determinado en la seccidn de le correa proxima e la pelea
de ocabeza.

139, - Un sistems iransportadoer gue COmpIen-
de una correa iraumsportadora de construceicn minims arras-
trade sobre poleas de cabeze y cole; una o mss unidades
motrices intermedizs que tienen medios de mendo de correas
o osdenss gque cogen un tre cho limitade del tiro que sostie-
ne la carge de la correa transpor tadora entre las poleas
de cabeza y cole; un motor de mendo para la pelea de ocabezs;
an motor de mando para cade unided meotriz intermedia; un
medio gque responde & la fle che asocisdo con le seccian de
la corres transportadore entre la unidad motriz y la cabe-
za de polee o unidades motrices contigues, ¥ medlos de
cirouito accionados por el medio que responde & la flecha
para retérdar dichos motores, respectivamente, en respuesta
a una fleche subnormel y anormal en laes seccionss de la
oorrea transportadora.

142, - Un sistema transportador que conprende
una oorree transportadore larga, uns plurellided de unidades
motrices intermedies espaciadas en toda la longitud de 1ls
corres; un dispositive que responde a le flecha asociado

con 1s corréa junto & cade unided motriz y en ek lado de

corriente abajo de le misma; un motor de mendo para oads
unzs de dichas unidades; ¥ medios de control para cada notor
de mands destinzdoe & sger acclonmados POT 8U dispositive

contigue que responde a 1= flechs.
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159, - Un sistema segin se reivindica en &l
punto 142, gue comprends medios parua acoplar oada unided
con la correa y desscoplarla de la misma.

162, - Un sistema transportador que compren—
de uns correa transportadora de comstruccidn minime; une uni-

d=d motriz intermedia pors la misme, qué incluye oadenes mo-

~trices sin fin separades & leo ancho de la correa; ruedas

dentadas que sostiensn las osdenas, ©on ul tiro por lo msnes
de iss cadenas paralelo a la correa Jy contiguo & la mis-
me; medios de sujecidn de la correa sostenldos por ai-
chas cadenas en toda la longitud de las mismas; medlos
de motor para mover dichas cadeumas al unisonc; y medlios
pare activer y desactivar loa medios de sujecicn respeo-
tivamente, virtualmente cuando entran sn dichas secclones
de tirc paraleles de las cadenas § galen de lasg miamas,
17¢, ~ Un sistema transportador que com~
prende una correa transportadore sin fin errastrada slre-
dedor de poleas de cabeza ¥ ople y con medlos para mover
1a cabeza; un par de oadenas motrices sin fin situadas
junto & los bordes de una zona del tirc superior de la
corres entre medio de dichas poleas; medios sujetadores
sostenidos por las cadenas motrices, en pésicidn de aco-
pler dlchas cadenas oon le correa transportadoras; medios
de fuerza pare mover las cadenas y medlos para ponser en
mex cha sucéaivamente los medios de mendo de la polead de
‘oabeza y los medlos de fusrza palz mover dichas ocadenas.

188, - Un sistena segun se rsivindica en
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el puntq 172, que compréende una serie de medios agarrado-
res de la correa trangportadora sostenldos por los medios
de mando de la cadena y destinados a excitarse para coger
la corre=z trgnsportadora y desexcitarse para zafarse de
ella y medios para excitar una pluralifiadl de los medioa
agarradores para ooger la correa trénsportadara virtpal-
mente en toda la longitud de dicha seccidn del tire supe-
rior de la misme,
v 199, - Un sistema transportedor que compren-
de uns corres transportadors de construceidn minime; medios
e corres de mando situados entre loa tircs guperior e in~
ferior de la correa transportadora, estendo un trecho de
108 medios de corres de mando paralelos & uno de los tiros
de la corres trangportadora; uns gserie de elementos de aspl-
racién dispuestos en toda le longitud de 1los medios de co-
rres de mando, estando los elementos de sspiracidn de diche
treche de los medios de correa de mando colocadog pars en-
cajar en dicho tiro paralelo de le correa transportadora;
medios evacuadores coneotadds con los elementos de agpl-
recidén; y medios para hacer funclonar los medlios de correa
de mendo y por tento la correa iransportadera,

20¢, - Un sistema segun se reivindica en el
punto 192 gue comprende un agregado de aspiracidén sin fin
sogtenide pare moverse con el medio de correa de mande;
conexiones dsgde el agraegade a los elementog de aspira#
cidn, y medios evacuasdores oconectados con dicho agregado.

219, ~ Un siasteme Segun ee reivindica en

- 490 =
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los puntog 192 ¢ 202, en el cual una serie de elementos
de aspiracién independientes estd esyaciads en toda la

longitud de los medlios de corres de mande, y el numero

de elementos es t&l que una plurzlided de ellos enceaje

aimulténeémanta en ls corres tranasportadora,

220, - Un sistema segun se reivindica en
los puntos 1992, 202 y 219, en el cual vnos tensores en
artese pars la correae transportadora estdn situados junto
e los l{mites extremos dei medio de correa impulsors; ¥y
los elemsntos de aspiracidn tienen forma de artesa para
adaptarse virtualmente &l contornc de la correa trans-
portadora,

232, - Un sistema transportador que com-
prende una correa transporiadolra de construccidén minips;
ccdenas de mando sitmadas junto & porciones 4e borde
cpuestas de uua longitud limitada de ls correa; medios
agarradores sostenldos por las cadenas y que rscubren
las superficies superior e inferior de porciones de bor-
de de dlohe longitud limitada de la correa; medios para
mover dichas cadenas; y medlos para coger los medios aga-
rradores con les porclones de borde de la correa virtuel-
mente en toda la longltud limitads de la misma.

249, - TUn sistems segin se reivindica en

el punto 23, en el cual los medios agarradores son movi-

‘bles mars 8.08Ircarse y apartarse entre s{ y de las por-

ciones de borde de la correa; y se disponen medios pars

obligar & los medios agarradores & scercarse y & enocejar
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cou la corres virtnalmanie an todas la longitud limiteda
de la misma,

258, - Un sistema segun me reivindica en
los puntes 232 ¢ 242, gue comprends miembros de rozamien-
to interpussetos entre los medieos agarralores y las super-
ficies de correz oon libertad de movimientos limitade en
relacion con los medlos agarraderes; y midios para coger
la ocorrea, miembroa de rozamianto y miembros agarradnres
en relacicn de mando virtualmsnte sen toda la longitud li-
mitada de la correa,

2&9; - Una unided motriz intermedia pare
ung corres ﬁranapértaanra que comprendes; cadensg de mando
sin fin; rusdas dentadas gus aostienep di chag cadenas ocon
mn tire per lo menos de una ozdens paralsle & un tiro
correspondiente de ctra ocedena y lataralmﬂnte egpe ol ado
del mismo; medics sujetadores de correa sostenidos por
diohes cadenas en toda su longitud; medios de motor para
impulser las osdenas 8l unfsonc; y medios para activar
v desactivar diches miembros de sujecidn respectivamente,
virtuelmente ocusndo entran en las secclomss de tire para-
lelc 4o las cadenas y salen de qllas;

_ 272; « Une unidad motriz de oorrea trans-
portadora gue comprende: Un per de drboles parslelos ee-
yaciadoa horizontalmente; un pér de ocorrsese especiadas
que conectan dichos érboles; uune seris de bende jas de
aapiraolén gue se extienden enire dichas ocorzeas y van

‘goatenidas por ellag; un sgregudo de aspira01én v



10

16

20

{ 96496

hendiéc longltudinginmente, sostenido en relecion fije ocon
lea correas} uns conexidn e espiracion entrs cads ban-
deje y dicho sgregede; y un par de tobsras de esplracidn
fijes egpaciadesy en un trayeeto del agregado, toberas que
86 ax@i@ﬁaan fuere del egregade 2l través de la hendlduyra del
miamo, A

282, - Una unidad motriz de ocorres trans-
portadora gus ovmprendd: Un par de drboles psralieleos hori-
zontalmente especiudes; medios de correa sin fin gque co-
nectan dichos drboles; una serie de bandsjas de asplra-
eidn sostenidas por dichos medios de correa, siende las
bandejas de seccidn obnocava en sentidc trensversal al de
rgoorride de loe medios de correa; y medics evacuadores
coneoctados coun las banﬁejaa;v

292, - Hna'uniaad motr iz de corre&a transg-
portadora que comprendes Un par de érboles parzlelos es-
pacledes nor izontalmente; un par de ruedes dentadas es~
paciadas en cada drbol; cadensg sin fin scstenldas por
las ruedas dentadas de les respectivos drboles; wue se-
ris de bendsjas de aspirsocidn que se extlenden entre las
cadenss y ven sostenidas por ellas; un &grégado de aapi-
reoidn sin fin sostenidas en relacidn fijas com una de
las cadenss, y una copexién de sspiracidn entre ocada
cadens y dicho agregado, |
, 302, - Una uﬁiﬂéd motriz de ocorrse trans-
portadora gue comprende: Medios de correa de mando; una

gerie de elementos de mapiramcidén dispuestos en itoda la
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longitud de los medivs de corrsa de mande; y mediocs eva-
cuadores consctados con dichos elemsntos de aspiracidn,

z1e, - Una unidad motriz de oarxeﬁ&rana-
portadore gue comprende: Osdenss de mando sin fin late-
ralmente esbaoia&aa; aerieé,aupamior 8 inferior de mediocs
agarrad&ree de corree opuestos montades en dichas oadenas,
siendo los medios egarradores opuestes ds las dos serles
movibles uno hacia otro y fuera del otre; rodillos sostie-
nidosg por dichos miembros agarradorssg; y un medic de piste
de gufa para los rodillos para controlar el movimiente de
lng miembros sgerradores &l scercarse y &partarse entre
af.

320, - Un medic del control de tenaidn de
una corree transyportadera gue comprende: Un tensor de oo-
rrea transpartadora movible verticelmente; un seporie
eidstioco para el mismo; un actuador de conmutador monta-
do con libertad pera el movimiento f{asico o el movimien- |
to en pivote; wn conmutader dispusste para ser mccicna- ' j
4o por el movimientc de pivote de dicho metuador; cone- 5
xiones enire el soporte del tensor y una poroidén del ao-
tuador del conmutador; un miembro exploradﬁr de currea
movible vertioglmsnto; y conexiones de pelanca entre al
miembro explorader de corree y otra porcidn del sotua-
dor del conmutador, comunicendo lee des conexiones movi-
miemto ffaico o en pivete & dicho actuador segun las pro- %
puroiénea raletivas de movimiento del tenmor de oorre y

el miembro explorador,
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330, - Medlos de control de tensién de una
00T res transportadora, que ocomprenden: Ugftensor de correa
transportadora movibdle vertlicelmsnte; un soporte elde-
tico para el mismo; un miembre explorador de corree novi-
ble verticslmente dlspuesic pere coger el lmdo inferior
de une ocorres arrestredsa eobre dicho tensor; un conmute-
dor! un sisteme de bieles que coneota el miembro ezplo-
rgdor de corressg pars @ccioner el conmutador; y conexio-
neg desde el soporte del tensor de corres y dicho siste-
me de bieles para controler la actuaoiéﬁ del conmutador
por dicho miembro explara&or e corree,

%42, - Un sistems transportador.

qul y como se he descrite en laz Memorlae
gue entecede, representado en los dibujos que se acompe-
fien y oon los fines que fe han espect ficado,.

Bete Memorie oonsta de oincuenta y cuatre

hojas escrites por una sola ocura,

wearia, b 1 MAY 1051

r.%
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