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"Perfeccionamien tos en frenos de aire comprimido

SOLIO IT. TES: Anc.Ets.F.A.S^mSENS DIESEL-MOTOR IMPORT C3,

S.A. domiciliados en CENT, Bélgica.

El presente invento se refiere a frenos de aire 

comprimido, en los que Is presión de la zapata de freno se 

regula automáticamente con dependencia de la carga del vehículo, 

disponiéndose además un cilindro especial para la aplicación de 

5. las zapatas de freno o cada uno de los aros o llantas de las 

ruedas y para el propio frenado completo. Ls presión de la 

zapata de freno se varía, por ejemplo, cambiando el centro de 

giro de una palanca en la tinonerla del freno, variando con 

ello su relación de transmisión.

10. El presente invento consiste en una construcción tal
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de dicho freno de aire comprimido, que solo se varia la relación 

de transmisión, con la que actúa el émbolo del cilindro de frenado 

completo sobre la timoneria de freno, mediante el dispositivo  

automático de cambio de carga, mientras que el émbolo del 

15. cilindra de aplicación actúe con relación de transmisión invaria­

ble sobre la s zapata s de freno. Debido a esta construcción según 

el invento, se logra la gran ventaja de que, contando con un 

p la t i l lo  de timoneria, o sea con un órgano que mantiene el 

recorrido de dicha timoneria siempre automáticamente con igual 

20. amplitud, a pesar del desaste  de las zapatas de freno, el émbolo 

del cilindro de aplicación en todo caso precise realizar solo 

la misma carrera, si se mantiene la deformación de la timoneria 

situada entre el émbolo y las zapatas de freno, libre de osci la ­

ciones dignas de mención, causadas por la fuerza variable del 

2o. cilindro de frenado completo.

De esta M-anera puede dimensionarse el cilindro de 

aplicación en forma 'más favorable para alcanzar un buen rendimien­

to del dispositivo de freno. Esta dimensión es sin duda posible 

porque, aparte de la relación de palanca del cilindra de aplica-  

30. ción, no influida por el dispositivo auto-mático de cambio de carga, 

permanece también siempre igual la fuerza necesaria (superación 

de la fricción de timoneria) para el trabajo de aplicación de 

los zapatas. Las variaciones de carrera quedan por tanto total­

mente limitadas al émbolo del cilindro de frenado completo- sin 
no *

35. embargo, esto/tiene efecto perjudicial, porque el valor de las

mismas corresponde solo a la defortoación elástica de la timoneria 

y es por tanto relativamente pequeño.

el adjunto dibujo, se representa esquen^ticamente 

y a titulo de ejemplo no limitativo, una forma de realización 

d i invento. En este caso, en un cilindro de aplicación 1, se
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dispone un Arribólo 2 gesplazable contra is fuerza de un muelle 3.

El émbolo 2 acciona un vá singo de embolo 4 que actúa sobre una

palanca 5 que en este ceso atiene le relación de transmisión

1 : 1 .  La palanca 5 esto -copiada, noy medio de une articulación
al

6 a un tirante 7,/que se incorpora un p la t i l lo  de ti monería 8, de 

construcción conocido y por tanto no se representa con más detalle, 

El tirante 7 pasa a' través de una palanca 9 y otro éslabdn de 

tirante 10 a la sapa- ta de freno 12, -que actúa sobre la rueda 11.
f

El extremo del tirante 7 ,opuesto al p la t i l lo  8, está articulado 

a una palanca 21. La palanca 3i pnede oscilar en torno a un 

centro de ictación 22. -&1 eslabón 23, al que corresponde este

centro de rotación, es desplazable con dependencia de la carga

del vehículo, en la dirección de las flechas. La palanca 21 

está además unida por articulación con h. biela del émbolo 24,

que en su extremo lleva un husil lo 13 con rosca no auto-

amortiguadora, donde encaja una tuerca 14, Esta tuerca se apoya, 

por su lado derecho en el dibujo, e intercalándose un cojinete 

de boles 15, sobre una abrazadera 17 que pertenece a un 

cuerpo tubular 16 unido al émbolo 25 del cilindro de frenado 

completo. El cuerpo tubular 16 posée una abrazadera 18 que, 

en estado suelto del freno, queda separada de& tuerca en la 

distancia axial "x". La tuerce 14 se apoya con eu cara lateral  

izquierda, intercalando un cojinete de bolas 19, un tope 20 y 

un muelle 28, sobre el émbolo 25. Este éaibolo, desplazadle 

en el cilindro de frenado completo 26, se halla bajo la acción 

de un muelle 27.

El funcionamiento del dispositivo descrito es el 

siguiente: En estado suelto del freno, sus distintas partes

ocupan la posición indicada en el dibujo. Si ahora se inicia 

un frenado, entonces y regulado por medios conocidos y ñor
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t&nto no re presenta dos. se co el cilindro de aplicación 1

con ^ire comprimido. Su émbolo 2 ge ¡nueve por ello en contra 

de I-* fuerza del muelle o. hac ia le derecha y  aplica, por media 

ción de las partes de timonerla 5  ̂ 7,9 y 10. la zapata de freno 

12.a la liante de la rueda 11. hl tirante 7 .cuya dirección de 

movimiento opuesta por 1̂  palanca de retomo 5 a la dirección 

de movimiento de la bielo de émbolo 4. mueve por la palanca 21

IR vari l la  24. Su husillo 13 pa s& du ran te este movimiento de 

aplicación a través de la tuerca 14 que gira sobre el cojinete 

de boiag 15. La rozadera 17. apoyada contra el cojinete de 

bolas 15.forma - si un sólido contri fuerte, porque el muelle 27 

del émbolo 25 tiene tal espesor que no queda suprimido durante 

el proceso de aplico clon. Después de un: dete minada carrera,

siempre de igual amplitud.por 1-;. -cción del '1 . cilio de la timo­

nel* ia del freno 8. el proceso de aplicación queda terminado y 

empieza ahora la carga del cilindro de frenado completo 26.

Su émbolo 25 describe una trayectoria dependiente- de la posición 

oel cen r. o de rotación 22, determinad:, por la distancia 

"x" de la abrazadera 18 del cuerpo tubular 16 desde la 

tuerca 14 y por la elasticidad de la timoneria del freno , 

representada en el dibujo, y paro mayor claridad, de 

un modo exageradamente óaplio por la trayectoria "y" del 

vóstrgo 7 . En este movimiento del cuerpo tubular 16 se 

recorre primero la pequeño distancia "x" y a continuación la 

tuerca 14 es '.risstrad', por 1* al-.ra zs d ers 18 que se adapta por 

fricción lo tuerca 14 y asi impide su iota ción. L*. tuerca 14 

actúo: en este caso como enganche f i j o  entre las portes 

16 y 24, de modo que la zs pe ta de freno 12 queda ahora apre­

tada contra lo rued* 11 con la fuerzo: que depende de la

1 ti­ po alción del eslabón 23
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El émbolo de ' p l i c  clon 2 recorre  por tanto siempre 

solamente la t rayec to r ia  compuesta por e l  movimiento de aplica­

ción ? e l  v a l o r  "y". S i  se var ia  la re lac ión  de transmisiones 

de la palancu 21 en dependencia de la carga y por desplazamiento 

de l  eslabón 23, entonces var ia  solamente como se indico por 

medio de la l inea  punteada , la t rayec to r ia  de l  émbolo de 

frenado 25. La carrero de ap l icac ión  y la pequeña t rayec to r ia  ! 

" y "  que solo corresponde a la e la s t i c id a d  de le timón e r ía 

que compone lo carrera t o ta l  del émbolo 2, quedan en todas 

las  pos ic iones  del eslabón 23 independientes de b r e l a ­

ción de transmisión de lo p:-.. lan c a 21 o justada por dicho 

e si abón .

Si ? 1 soltar el freno el cil indro de frenado completo

26 queda vacio de aire, entonces la timón e rio vuelve primero

por el valor " y*' h.- ci¿ trós, y, debido a la tensión , en efecto

decreciente, de lo timone rio, la abrazadera 18 y 1& tuerca 14

quedan de momento todavía apretadas la una con tre la otra, ha eti­

que fino 1 'sen te, con ls¿ terminación de lo correrá de re troce so del 

émbolo 25,des¿. ph. rece lo tensión de lo t imone ría y el juego "x" 

se ajusta nuevamen te.^l  vaciar de a iré el cilindro de o plic ación' 

1, retrocede también su émbolo be jo lo acción del muelle 3 colo­

cándose nuevamente en su posición in ic ia l .  Y en este caso, se 

mueve le varillo 24 a través de h tuerca 14, que ahora gira 

sobre el cojinete de ' ob s 15,hssta que la zapata de freno 12, 

con 1& terminación del movimiento de retroceso del émbolo, 

quedo nuevamente a su distancia prescrito de 1 a rueda 11.

N 0 T A

Descrito suficientemente la naturaleza del invento, 

asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscep
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tibies de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su 

principio fundamental. También se be ce constar que el invento 

corresponde a una patente presentada en Holanda con feche 18 

de febrero de 1950, n  ̂ 151.786 , acogiéndose, por lo tanto, a los 

beneficios que conceden los Convenios Internacionales en v igo r  

y siendo lo que constituye la esencia del referido Invento y por 

lo que se solicita Patente de Invención,por 20 años en España: 

"Perfeccionamientos en frenos de a ire  comprimido"; caracterizán­

dose por lo siguiente:

i s . -  Perfeccionamientos en frenos de aire comprimido 

que se componen de un dispositivo automático de cambio de carga, 

asi  como de cilindros de aplicación y de frenado completo, carac­

terizados por el hecho de que solo se varia la relación de 

transmisiones con la que actóa el éndrolo del cilindro de frenado 

completo sobre la timónería de freno, por medio de un dispositivo 

autsmático de cambio de caiga, mientias que el émbolo del c i l in ­

dro de aplicación actóa con relación de transmisión invar&ble  

sobre las zapatas de freno.

23.-  Perfeccionamientos en frenos de aire comprimido, 

segón reivindicación 1&, caracterizándose porque las dimensiones 

del cilindro de aplicación de las zapatas de freno se ajustan de 

tal modo para que se alcance un buen rendimiento del frenado,dejan­

do siempre igual la fuerza necesaria para el trabajo de aplicación 

de dichas zapatas y quedando completamente limitadas las variacio­

nes de carrera del émbolo del cilindro del frenado completo.

33.- Perfeccionamientos en frenos de aire ^comprimido; 

tal y como queda substancial mente descrito enp^ presente memoria, 

que consta de seis hojas escritas por una sola\c^ray, e/ilustrado 

en los adjuntos dibujos.

Madrid, 1 0  FEB, 1951 7
Anc.Ets.F.A.SaNSENS DIESEMiqí'á^ IMPORT ca,S.A.
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