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El presente Invento se reflere ¢ frenos de sire
comprimido, en los que lz presidn de la zapatas de freno ge
reguls sutomfticamente con dependencla de la cargs del vehiculo,
disponiéndose sderfs un cilindro especial pera 18 aplicacidn de
las 2zaps teg de freno &8 ¢ada uno de 108 aros o llesntbe de las
ruedas y psra ¢l proplo frenado completo, Is presidn de 1la
zapate de freno se varla, por e jemplo, ecambisndo el centro de
giro de una palence en 1ls timoneria del freno, varisndo con
€llo su relacidén de trmnsuisidn,

El presente lnvento consiste en una construceidn tel
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de dlcho freno de aire coaprimido, que solo se verda la rels cién
de trns:ieldn, con 1lu que actha el émbolo del cilindro de frenado
comple to sobre 1las tiwneris de freno, mediante el dispositivo
automitico de camhio de carga, mlentras que el émbolo del

¢illindm de eplicucidn sctlis con relacidn de trensnisidn invarpiaw
ble sohre 1las zapute s de freno, Debido & esta construccidn seglin
el invento, 3¢ logm la gren venta j¢ de que, conizndo econ un

platillo de timoneria, o ses con un Srgano que men tiene el

recorrido de dich: timoneris siempre automf tictnente con igual

amplitud, & pesar del desppste de lus zupatss de freno, el émbolo
del cilindro de nplicucidn en todo cuso precise reslizasr solo

la misgm carrera, si se mntlene la deformaaidn de 1t tlmoneria
situsda entvre el ézﬁholo y las zapetus de freno, libre de oscilu—
clones digns s de mencic')‘n,' ciussdass por la fue rzs verisble del
cilindre de frensdo completo.

De ests mners puede dinensions rse el cilindro de
aplicecién en foras As fsvoreble pars slcanzar un buen rendimien-
to del dlsvosltivo de freno. lLisgte dimensidn es sin duds poslitle
porque, a'pa rte de la relacidn de palsnce del cilindro Ge apllca=
cién, no Influlda por el dispositivo sutordtico de caublo de carge,
permenece tamhien siewpre lgusl la fue rzs necesaria (supersclén
de 1= friceidn de timonerfs) pare el traba Jo ge aplicaqién de
las zape tas. Les verlsclonee de carrere quedsn por tanto totel-
mente limitedas &l énnolo del eilindro de frenado comple to; sin
embargo, esto?@iene efecto perjudicial, porque el vzlor de las
mismas corresponde solo & la deformacidn eldstlea de 1 tlmoneris
y e8 por tsnto rels tlvs iente pe quefio,

i En el &djuntq ditujo, se representa esque mfticamen e
y & titulo d'e €jemplo no limlitativo, wnu forma de realizacidn

d*1 Invento., En este ca8s0, en un cilindro Ge fnnlicacidn 1, se
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disone un érbolo 2 d@s}_;lazable contra la fuerza de un Lluelle 5'.
El étrolo 2 scclona un vistego de émholo 4 que sctliu sobre una
palabca 5 que en este ce:0 \tlene 1ls relucidn de trensilsidn
1+ 1, La\ pslancali-} estéd vcopleds, por medio de unt ariticulecidn
6 & un tirsonte ‘7,?que s¢ Incorpors un platillo de timoneris 8, de
cons trucel én conoc ide y T tanto no se represente con-més detslle.
E'Il tiren te 7 pasa o trevés de una Palenca 9 y otro éslabdn de
tirente 10 8 lc zups & de freno 12,.'que actis sobre lg rueds 11,
nl extremo del tirante 7,0puesto al plutiijo 8, ersté articulado
a une pelenca 21, La rlance 21 puede oseilar en torno a un
centro de wtaeidn 22, &1 eslabdn 23, al que corresponde este
centro de rotacldn, es desplazable con gemwndencis de ls cargs
del vehiculo, en 1le direccldén de las flechas, Ie palanca 21
estd adenfs unida por ertlculscidn con 1. hiela del &umrolo 24,
gue en su extremno 1lleva un husillo 13 con rosca no suto-
amortiguadors, donde enca jo una tuerca 14, Lsta tuerca se apoya,
por su lado derecho en el dihujo, e intercaléndose un cojinete
de btolss 15, sobre une shrezadera 17 que pe rtenece a un
cuerpo tubular 16 unido al émholo 25 del cilindro de frensdo
completo, El cuerpo tuhulsr 16 posée uns abraz'adera 18 que,
en estado suelto del freno, quede sepurads del tueros en le
distencis axial "x", Le tuercd 14 seé upoya con eu cars lateral
izquierds, intercalundo un cojineéte de bolus 19, un tope 20 y
un muelle 28, sobre el émbolo £5. Este &ubolo, desplazable
en €l cilindro de frenzdo completo 26, se hulls bajo la scaldn
de un muslle 27, .

El funcionsmiento del dispositivo descrito es el
siguilente: En estado suelto del freno, sus distintas partes
ocupen la posicidén indicade en €l dlbujo. Si ahora se inicia

un frenedo, entonces y regulado POr ®dlos conocidds y pr
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tinto no reprecegtudos, 86 crrgu ¢l cilindro de avlicucidn 1

con sire comprimido. Su éntolo 2 se aueve por €llo en contrm
de lu fuerza del muelle 2, hwcils lu derechs v w nlicu, por nedis -
clbn de las pertes de tlmonerls 5, 7,9 y 10,1a zZspsta de freno
“,8 1a 1llente de 1s rueCs 11, ¥1 tilrsnte 7,cuvs direccidn de
movimlento opnestz por 18 Dulsncs de retomo 5 & 1& direceidn

de wovinilen to de lu hlel:s de €mholo 4, mueve por 1ls nslencs 21
I verllle 24, Sy husillo 13 pusst Gyurmnte este movimiento de
apliecscidn = travée de 1s tueres 14 que glre sohre el cojinete
de Molss 15, fv »mveazaders 17, spoyads contra el cojlnete de
holss 15,foprma - ¢f un =6lido con tm. fuerte, porcue el muelle 27
del én'olo 25 tiene H81 €svesor gque no queds suprinido duren te
el proceso de unlicicidn, Despubs de un: dete rminuds csrrers,
slempre de Ipusl waplltud,vor 1s receildn del :1.¢illo de lz timo=
nerls del freno 8,el proceso de «plicwcidn queds terminado y
emplezus shors lu cargs del cilindro de frensdo completo 26,

Su énolo 25 deseribe unu trsvectorl:s dependlente de 1v vosicidn
VEL cen tvo de rotacibn 22, determinad. por lu dlstencis
"x ge 1i arlrmzudera 18 del cuerpo tubuls r 16 desde ls
tuercs 14 y nor le elsstleidud de 1z tlmonerls del freno ,
representada en el ditujo, y psrs myor cleridecd, de

un modo exegerscamente £apllo por le truyectoria "y" del
vistrpo 7, 1n este rovimien®o del cuerpo tuhular lé se
recorre orimero 1ls neguefk dletuncis "x" vy & continuseldn la
tuercs 14 es ~rr sbrady por 1 ohrezsders 138 que se adapts por
friceidn » 1. tuercz 14 y - si imnide su rotucidn. Is tueres 14
tetfic en este caz0 como engmnche fljo entre 1t s pirtes

16 y 24, ge modo que lu zupst: de freno 12 queds zhors :‘zpr-e:

tids oconptry 1o rueda 11 con lu fuerzi gue denxnde de ls

posicidén del eslabdn 23,
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co 1 men te lu tyrsvectorlis compuests por cl soviziento de » -t)lica-
c1én v el valor "y'. 51 se verls L relecidn de trwnsuisiones
de ls onaloncs 21 en dcoendencis de lv cvrgw j 07 despluzuaalento
105. del eslebén 23, ensonces varis solsmente como se Indles por
wedio de lu 1line: puntesds , le truvectorls del émholo de
frepnsdo 25. Le cerrew de uplicace 1dn y lu nequetia trayeetoris
oM que eolo corresponcde u 1. elssticidud de la timonexla -
commope 15 czvrers totel del émrtolo 2, quedsn en todes
110. 1ne mosinclones del es8l:1dén 23 Indexndlentes de 1. rela-
cidn de trnemisidn de 1l: »nluancs 21 ujustads por dicho
eslahbn,.
84 =1 goltiy el freno el cilindro de frenudo completo
%6 queds veclo de vire, entonces lu tilwonerie vuelve or 1me ro
115.  por €l vulor "y¥ hieli .irds, y, debldo ¢ L tensién , en efecto
decrecléente,de 1o btimoneris,lu sbrezasders 18 y ls tueres 14
guedsn de momento todevis wpretudss 1ls uns contrg lx otm,héste
gue finulmwente,con 1t terminccidn de 1= cerrers de re troceso del
¢rolo 25,desumrece lu tenzldén de l» tluoncrls y el juego "x"
120, se @ juste nuevirente,al vuclsr de sire el cilindro de wplicucidn
1, retrocede tumblen su &rholo bejo lu sccldn del muelle 3 c010-4
céndose nuevs mente en su vosicidén lniciul. Y €n este caso, se
mueve 1z varills 24 = través de L. tuerce 14, aué zhora glrs
sobre &l cojlnete de olse 15,hsste que lé zaps te de freno 12,
125, con l: teminseldn del movimiento de retroceso del émolo,

qued: nuevenente s su d{stzncisc prescrits d: 1s rueds 11.

o0 T oa

.

Deserits suflcientemente 1o naturilezs del invento,
wel como 1ls¢ menera de reulizurlo en 1le ovricticsa,dehe hucerse

130, conatar que le s disvosiciones snterlormwnte Indicuds s gon suscer

K
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titles de modificaciones de detalle, en cusnto no alteren su
principlo fundumental, Temblen se hece const®r que el invento
corresponde & une p= tente presentade en Holands con feche 18

de febrere de 1950, n? 151,786 , scogiéndose, por io tento, & los
breneficlos gue conceden los Convenlos Inte macloneles en vigor

y slendo lo que constltuye la esencle del referido iInvento y por
lo que se soliclta Patente de Invencidn,por 20 afios en Espafie 3
"Perfeccionaiientos en frenos de sire comprimido"; carsc te rizén-
dose por lo siculente: 4

12.,- Perfecciona:lentos en frenos de aire comprimido
que se coumponen de un dlspositive auto:nético de csublo de carga,
gl como de cilindros de splicacidén y de frenado comioletb, cars&c=-
terlzsdos por el hecho de que solo se varfe lu relscidn de
trensmisiones con 18 que ectéa el émolo del ellindro de Frenado
completo sobtre le tlmoneris de freno, por medlo de un dl spositivo
sutomitico de cambio de carga, mientrm s que el éimbolo del cilin-
dro de @plicaclién acths con relecidn de trensaisidn invarisble
gohre ls s 2apetas de freno,

22 ,- Perfeccionsanien toes en frenos de aire comprimido,
segin relvindlecacidn 18, carascterizdndose porque lass dimensiones
del cilindro de aplicsclén de lus zsputas de freno se ajustan de
tal modo vars que se slecance un buen rendimiento del fzenado,déjan~
do slempre lgusl ls fuerze necesarle pare el tratsjo de sglicacidn
de dichas zsp: tes y quedsendo coupletamen te limiimdas 1sg v& ria clo-
nes de carrers del &mbolo del cilindro del frenzdo completo.

32,- Perfeccionanientos en frenos de aire ’compﬂmido;

tal y conmo queds substenclal nente deecrito en({a Ore'den te memor1a,

3

que consta de sels hojas escrites por une sola\\c ra'/, e 1lustrad

>

en los adjuntos dilbujos.

Mad rid, 40 FEB. 1951 AN )
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