
1 4 6 4 9 3
FC 8571___________

DISPOSITIVO PARA H  DETECCION DE VEHICULOS.

COMPACNIE GENERALE D^AUTOMATISUE, entidad francesa, 
residente en 12, rué de la Baume, 75 008 PARIS - FRANCIA.

El presente modelo de utilidad se refiere a un dispositivo 
para la deteooión y en cierta medida, la identificación de vehículos* 

Es necesario, para la automatización de los sistemas de pea­
jes de autopistas disponer de medios para clasificar automáticamente 

5. los vehioulos segdn su categoría) en particular, es deseable poder
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distinguir los vehioulos que poseen uno o más ejes de ruedas emparejadas 
de los vehículos que no los tienen, ya que este es un criterio de tarifi­
cación muy generalmente utilizado en el mundo. Entre los vehículos que 
tienen, ejes de ruedas emparejadas, es deseable poder distinguir entre loa 
vehículos poco cargados y los vehioulos muy cargados.

Dicho problema es paroialmente resuelto mediante la utilización 
de un captador de oontactos dispuesto perpendicularmente a la direooión 
de los vehioulos, y que comprende un cierto numero de contactos de dimen­
siones finitas espaoiados entre si una oierta distanoia.

La longitud del oontaoto y el espacio entre estos oontactos son 
determinados teniendo en ouenta la anchura de oontacto de los neumáticos 
sobre la calzada y la separaoión entre los ejes de las ruedas emparejadas 
situadas a un mismo lado de un vehioulo.

Esta solución ha ooasiouado por lo tanto la fabrieaoión de un 
oaptador espeoifioo relativamente oomplejo, por ende de fiabilidad discu­
tible y de oosto elevado.

Una finalidad de la invención es realizar un dispositivo que 
no neoesite captador especial y que utilice captadores de oontacto simple.

La invención tiene por objeto un dispositivo para la detección 
de vehículos en estacionamiento o en circulación sobre una vía y su iden 
tlficaoión en función de la presencia o no sobre estos vehioulos de ejes 
de ruedas emparejadas y de la carga de estos vehioulos, caracterizado 
porque comprende una pluralidad de captadores linéalos de contacto que 
pueden tomar dos estados según que el oaptador está o no en oontacto oon 
la rueda de un vehículo, disponiéndose dichos captadores paralelamente 
entre si y oblicuamente oon respecto al eje de la oalzada, y un circuito 
lógioo que recibe los estados de los captadores y que proporciona diver­
sas señales de salida según las diversas combinaciones de los estados de 
los captadores.

La invención será mejor comprendida oon el transcurso de la
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descripción que sigue de una forma de realización de la invención con 
referencia al dibujo anexo, en el que:
- la figura 1 es un esquema de principio de la invenoión.
- la figura 2 es un diagrama que muestro el estado de los oaptadores y 
del olrouito lógioo durante el paso do una rueda emparejada sobre unos 
oaptadores.

En la figura 1, se ha esquomatigado una oalzada vista desde arri- 
ba. por dos lineas paralelas 11 y 12 que representan los bordea de esta 
calzada.

Dos oaptadores lineales 13 y 14 se disponen oblicuamente sobre 
la oalzada, paralelamente entre si. Estos oaptadores oonooidos de por si 
son del tipo eleotrioo o neumático que toman dos estados según que una 
rueda de un vahioulo pase o no sobre el oaptador.

Se ha representado por el rectángulo macizo 17# ouyos lados tie­
nen las longitudes x e y, la marca o rodadura global sobre la calzada de 
una rueda emparejada. Un caloulo simple muestra fácilmente que si el 
ángulo a que forman los captadores con la perpendicular al eje de la cal­
zada y la dietanoia d que separa los dds captadores son tal que 

x eos a -!- y sen a ̂  d
los dos captadores tendrán un funcionamiento simultaneo aurante un clora­
to intervalo de tiempo.

Un circuito lógico 20 (oircuito Y) cue reoibe los estados de lo: 
dos captadores 13 y 14 puede procurar a la salida un primer estado l&giot 
ouando los dos oaptadores son accionados simultáneamente y un segundo es­
tado en oaso oontrario. Este oirouito lógico puede ser utilizado de mane­
ra oonooida para señalar la presenoia o el paso de un vehículo de ruedas 
emparejadas.

Una rueda simple cuyas dimensiones do la maroa o rodadura 18 no 
permiten realizar la condioión enunoiada anteriormente, no produoirí si­
multaneidad de las aooiones de los oontactos.
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El diagrama de la figura 2 muestra el estado de los oaptadores 
13 y 14 y del circuito lógico 20 en función del tiempo cuando la rueda 
emparejada pasa de la poBioión 17a a la posición 17b.

Se ha elegido tomar el estado 1 para los captadores ouando el 
captador es accionado y el estado 0 en caso contrario. Se toma el estado 
1 para el circuito logico ouando los captadores están simultáneamente en 
el estado 1 y el estado 0 on oaso contrario. El oaptador 13 pasa del es­
tado 0 al estado 1 ouando la rueda emparejada le aociona (posición 17a) 
y le conserva hasta que la rueda deja de aocionarle.

El captador 14 pasa del estado 0 al estado 1 cuando es acciona­
do y abandona este estado cuando la rueda cesa su acción (posición 17b).

Se observa en el diagrama que el oirouito logico pasa del esta- 
do 0 al estado 1 durante un periodo de tiempo no nulo.

Es faoil ver que el paso de la rueda simple 18 sobre los capta­
dores no permitirá ál circuito logioo variar de estado.

Para que el dispositivo funcione perfectamente, es preoiso que 
los dos elementos de la rueda emparejada no sean detectados como dos rue­
das simples.

El ángulo a debe ser tal que la tangente de a sea inferior a 
x/yl (yl distanoia entre los dos elementos de la rueda emparejada).

Un estudio profundo de los diversos vehioulos y de los diferen­
tes tipos de neumáticos utilizadosM mostrado que las oondioiones de fun­
cionamiento del dispositivo de la invenoión son cumplidas ouando la dis­
tanoia d entre los captadores es próxima de 28 om. y ouando el ángulo 
a que forman los oaptadores con la perpendicular al eje de la oalzada es 
próximo a 45°.

El dispositivo de la invenoion puede ser realizado por medio de 
oaptadores de tipo oonocido, ouya fiabilidad es elevada y el precio de 
oosto bajo.

Se poíran adaptar los valores indicados de a y de d según los
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modelos de vehículos en circulación en los países o el continente conside­
rado.

El dispositivo permite por medio de algunas adioiones distinguir 
entre los vehículos de eje de ruedas emparejadas, loa que están demasia­
do cargados de los que lo están menos. A este efeoto se aplicara sobre la 
calzada un tercer captador 25, paralelo a los anteriores y que dista apro-- 
ximadamente 10 cm. del oaptador 14 por detras de este ultimó. Sirve para 
distinguir, entre los vehículos pesados ( de de ejaade ruedas emparejadas} 
ya deteotados por el conjunto de los oaptadores 13 y 14, los que están 
particularmente cargados y ouya maroa o rodadura del neumatioo en el suelo 
es por tanto particularmente alargada ( x muy grande). El oaptador 25 se 
ooneota a una primera entrada de un circuito logico 30 (del tipo análogo 
al circuito 20) que recibe sobre una segunda entrada la señal del captado:? 
13. La combinaoion de las señales de salida de los oirouitos 20 y 30 ser­
virá por tanto para la detección de los vehículos pesados y entre estos d? 
los vehioulos particularmente oargados.

De una manera general, se dispondrá una pluralidad de oaptadores 
paralelos asooiadOB a un circuito logico apropiado para deteotar y seleo- 
oionar según criterios ligados a las marcas o rodaduras de neumáticos de 
los vehioulos.

La presente invención no se limita a la forma de realización des- 
orita. Se puede sin salir del maroo de la invención, aportar modificacio­
nes de detalle y sustituir algunos medios por otros equivalentes.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como la 
manera de realizarlo en la practica, debe hacerse constar que las dispo­
siciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de 
detalle en ouanto no alteren su principio fundamental. Por lo que se so­
licita MODELO DE UTILIDAD por veinte años en España sobre: DISPOSITIVO 
PARA LA DETECCION DE VEHICULOS, caracterizándose por lo siguiente:
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1. - Dispositivo para lá detección de vehículos, en estacionamien­
to o en oiroulación sobre una via y su identificación en funoion de la pre­
sencia o no sobre estos vehículos de ejes de ruedas emparejadas y de la 
oarga de estos vehículos, caracterizado porque comprende una pluralidad 
de captadores lineales de contaotos que pueden tomar dos estados según qu¿ 
el captador está o no en contaoto con la rueda de un vehioulo, disponiéndo­
se diohos captadores paralelamente entre si y oblicuamente respecto al eje 
de la calzada, y un circuito logico que recibe los estados de los capta­
dores y que procura diversas señales de salida según las diversas oombinal 
ciones de los estados de los captadores.

2. - Dispositivo para la detecoion de vehículos, según la reivin­
dicación 1, caracterizado porque oomprende dos captadores a una distancia 
1 del otro sensiblemente igual a 28 cm. y que forman con el eje de la cal-- 
zada un ángulo sensiblemente igual a 45"? tomando el oirouito logico un 
primer estado, si los estados de los captadores corresponden ambos a un 
oontaoto oon una rueda de vehioulo y un segundo estado en oaso contrario.

3. - Dispositivo para la detección de vehículos, según la reivin­
dicación 1, caracterizado porque comprende tres oaptadores, 1 por delante 
del captador oentral a una distanoia sensiblemente igual a 28 cm de este 
oaptador, el otro por detras del captador oentral a una distancia sensi­
blemente igual a 10 cm. de este oaptador, formando dichos oaptadores un 
ángulo sensiblemente igual a 45° con el eje de la calzada, proporcionando 
el mencionado oircuito logico una señal cuando los dos captadores anterio­
res son simultáneamente accionados y otra señal cuando los dos captadores 
extremos son simultáneamente accionados.

4. - Dispositivo para la detección de vehículos, tal y como queda 
sustancialmente descrito en la presente Memoria, y en los dibujos adjunto 3.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas a máquina por una 
sola cara. Madrid,  ̂g %}{% ^

COMPACNIE GENERALE D'AUTOMATISME.
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