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DISPOSITIVO PARA Lt DETECCION DE VEHICULOS.

éizlzuﬁznibx COMPAGNIE GENERALE D’AUTOMATISME, entidad francesa,
residente en 12, rue de la Baume, 75 008 PARIS - FRANCIA.

El presente modelo de utilidad se refiere a un dispositivo
para la deteooién y on cierta medida, la idemtificacién de vehioulos.

Es necesario, para la automatizacién de los sistemas de pea~-
jes de autopistas disponer de medios para clasificar autométicamente

5. los vehioulos segin su categoriaj en particular, es deseable poder
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distinguir los vehfoulos que poseen uno o mis cjes de ruedas emparejadas
de los vehiculos que no los tienen, ya que é;te es un criterio de tarifi4
cacién muy generalmente utilizado en el mun&o. Entre los vehfculos que
tienen ejes de ruedas emparejudas, es deseable poder distinguir entre los
vehfculos poco cargados y los vehicules muy cargados.

Dicho problems es paroialmente resuelto mediante la utilizacién
de un captador de oontactos dispuesto perpendicularmente a:la difeodién
de los vebiculos, y que comprende un cierto numero de contéotos»de dimenw-
siones finitas espaciados entre si una cierta distznoia.

La longitud delyoontaoto y el ompacio entre estos oontactos son
determinados teniendo en ouenta la anchura de oontacto de los.neumatioos'
sobre la ocealgada y la separaoién entre lod ejes de las ruedasvemyarejadau
situadas a un mismo lado de un vehfoulo.

Esta solucién ha ooasionado por lo tanto }a fabricacién ée un
oaptador espeoifico relativamente complejo, por ende de fiabilidad &ismmr
tidble y de costo elevado,

Una finalidad de la invencién es realizar un dispositivo que.
no necesite captador especial y gue utilice captadores de contacto simple.

La invencién tiene por objeto un dispositivo para la deteccién
de vehfculos en estacionamiento o en circulacién.sobre unz via y su iden
tificaoién en funcién de la presencia o no sobre estos vehfoulos de ejes
de ruedas emparejadas y de la carga de estos vehIou1os, ocaracterizado
porque comprende una pluralidad de captadores lineales de contacto gque
pueden tomar dos estados segun que el captador esté o no en oontacto oon
la rueda de un vehiculo,'diséoniendoae dichos captadores paralelamente
entre si y oblicuamente con respectb.al eje de la oalzada, y un oircuito
18gico que recide los estados de los captadores y que proporciona diver-
sas sefiales de aalida segin las diversas combinzciones de los estados de
los captadores.

La invenocién seri mejor comprcndida ocon el transcurso de la
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descripoion que sigue de una forma de realizacidn de la invenoién con
referencia al dibujovanexo, en 8l ques '

~ la figura 1 es un esquema de principio de la invenoién.

- la figura 2 es un dingrama que muestry ¢l estadc de los captadores ¥
del oircuito 1légico durante el paso de una rueda empurejada sobre unos
captadores, :

En la figura 1, se ha esquomatigado uno ocalzada vista d?sde ardi- .
ba por dos lineas paraslelas ll y 12 que representan los bordes de esta
calzada.

Dos captadores lineales 13 y 14 se disponen obliocuamente adbre
la oalzada, paralelamente entre si, Estos oaptadores conocoidos de por si
son del tipo eleotrioco o neumatico que toman dos estados segun que una
rueda de un vahfoulo pase o no sobre el baptador.

Se ha representado por el rectangulo macizo 17, ouyos lados tie-
nen las longitudes x e y, la murca o rodadura global sobre la caliﬁda de
una rueda emparejadae. Un caloulo simple muestrs facilmente que si el
angulo a que forman los captadores con la perpéndioular &l eje de la oal-
zada y la dietanoia.d que separa losrdds captadores son tal que

xcos a+ysenaP d
los dos captadores tendrén un funcionamiento simultaneo surante un cier-
to interﬁalo de tiempo. ' ~ |

Un oircuito l6gico 20 (circuito Y) cue reoibe los estados de los
dos captadores 13 y 14 puede procurar a 14 salida un primer estado 1@310#
ouando los dos ocaptadores son acoionados simultaneamente y un segundo esm
tado en oaso oontrario. Este oirouito 1l8gico puede ser utilizado de mane-
ra oonooida para sefialar la presenocia o el paso'de un vehfioulo de ruedas
empare jadas,

Una rueda simple cuyas dimensiones de la maros o rodadura 18 no
permiten realizar la condlioién enuncinda anteriormente, no produoiréi si-

multaneidad de las nooiones de los oontactos.
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Jdo O al estado 1 durante un periodo de tiempo no nulo,

El diagrama de la figura 2 muestra el estado de los captadores
13 y 14 y del circuito 1égico 20 en funcién del tiempo cuando la rueda
empare jada pasa 46 la posioién 172 a la posicidén 17b,

Se ha elegido tomar el estado 1 pars los captadores ouando el
captador es accionado y el estado O en caso contrario. Se toma el estado
1 pare el circuito logico ouando los captadores estan simultaneaﬁente en
el estado 1 y ol estado O on oaso contrario. E1 captador 13 pasa del es~
tado O al estado 1 ovando la rueda eomparejada le aociona (posicibn 172)
y le conserva hasta que la rueda dejs de accionarle. '

El captador 14 pesa del estado O al estado 1 cuando es acciona~
do y abandona este estado ocuando la rueda cesa su accién (posicion 17b).

Se observa en el diagrama que el oircuito logico pasa del esta-

Es faoil ver que el paso de la rueda simple 18 sobre los oépta-
dores no permitiré al ocircuito logico variar de estado, hs

Para que el dispositivo funclone perfectamente, es preoiso que
los dos elementos de la rueda empare jada no sean detectados como do§ rue-
dag simples.

El angulo a debe ser tal que la tangente de a sea inferior a
x/y1l (yl distonoia entre los dos elementos de la rueda emparejada).

Un estudio profundo de los diveraosvvehioulos y de los diferen-
tes tipos de nmeumaticos utilizados I mostrado que las condioiones de fun-
cionamiento del dispositivo de la invenoién son cumplidas cuando la die-
tanoia d entre los captadores es proxima de 28 om. y ouando el angulo
& que forman los captadores con la perpendioular al eje de la oalzads es
proximo & 45%.

El dispositivo de le invenoion puede ser realizado por medio dﬁ
oaptadores de tipo conocido, ouya fiabilidad es elevada y el precio de
costo bajo.

Se podran adaptar los valores indicados de a y de d segun los
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;odelos de vehiculos en circulacion en los paises o 8l continente conside
Iradoe

El dispositivo permite por medio de algunas adiciones diastinguir
antre ios vehioulos de eje de ruedas emparejadas, los que estan demasig~
do cargados de los que lo estan menos. A este efeoto se aplica:a sobre la
calzada un tercer captador 25, paralelo a los anteriorés y Que dista apro+
Fimadamente 10 cm. del oaptador 14 por detras de este ultimo. Sirve para
distinguir, entre los vehiculos pesados ( de de ejmde ruedas emparegadas
ya deteotados por el conjunto de los captadores 13 y 14, los que estan
particularmente cargados y ouya maroa o rodadura del neumatico en el suel¢
es por tanto particularmente alargada ( x muy grande). El oaptador 25 se

oonecta @ una primera entrada de un circuito: logico 30 (del tipo analogo

ra

al circuito 20) que recibe sobre una segunda entrada ls seflal del captado
13. La combinucion de las sefiales de salida de los oirouitos 20 y 30 ser-
viré por tanto pars la deteccién de los vehiculos pesados y entre éstos ap
los vehioulos particularmente cargados.
De unz: manera general, se dispondra uns pluralidad de oaptadores
paralelos asooiados & un circuito logico apropiado para deteotar y seleoc~
cionar segun coriterios ligados a las marcas o rodaduras de neumaticos de
los vehioulos.
La presente invencion no se limita a la forma de realizacién desL
orita. Se puede sin salir del marco de la invenoion, aportar modificazcio-
nes de detalle y sustituir algunos medios por otros equivalentes.
NOTA
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como la
manera de realizarlo en la practioca, debe hacerse constar que las dispo-
siciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de
detalle en ouanto no alteren su principio fundamental. Por lo que se so-
liocita MODELO DE UTILIDAD por veinte afios en Espafia sobre: DISPOSITIVO
PARA LA DETECCION DE VEHICULOS, caraoterizandose por lo siguientes
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1.~ Digpositivo para la deteccién Qe vehiculos, en estacionamien-
to o en oirculacién sobre una via y su jdentificacion en funcion de la pré-

|sencia o no sobre estos vehiculos de ejes de ruedas emparejadas y de la

carga de estos vehioulos, caracterizado porque comprende una pluralidad

S« de captadores lineales de contactos que pueden tomar dos esteados segun qu

1 ocaptador esté o no en ¢ontaoto con ls rueda de un Vehioulo,'d;uponiend -
Ee dichos captadores paralelamente entre si y obliocuamente reapeétd aliéj
de 1a calzada, y un circuito logico que recibe los estados de loé capta-
dores y que procura diversas seiflales de salida segun las diversad'oombina»
. 104 joiones de los estados de los captadores.

2.~ Dispositivo para la deteccion de wehiculos, segun la reivin-
dicacion 1, caracterizado porgque ocomprende dos captadores a una disfancia
1l del otro sensiblemente igual a 28 om. y que forman oon el ejo dé'la cald
lzada un angulo sensiblemente igual a 45¢, tomando el oirouito logico un
15. porimer estado, 8i los eztados de los captadores correspohden ambos -a un
oontacto ocon una rueda de vehioulo y un segundo estﬁdo en caso contrario.
3.~ Dispositivo para la deteccion de vehiculos, segun la reivine
dicacion 1, caracterizado porque oomprende tres ocaptadores, 1 por delante
del captador central a una distuncia sensiblemente igual a 286 om de este
20. loaptador, el otro por detras del captador central a una distancia sensi-
blemente igual a 10 cm. de este oaptador, formando dichos captadores un
angulo sensiblemente igual a 45° oon el eje de la calzade, proporcionando|

el mencionad& oircuito logico una seflal cuando los dos captadores antericd

res son simultaneamente accionados y otra sefial cuando los dos captadores
25. |lextremos son simult:neamente accionados.

4.~ Dispositivo para la deteccion de vehiculos, tal y como queda
sustancialmente descrito en la presente Memoria, y en los dibujos. ad juntog.
Esta Memoria consta de seis hojas escritas & méquina por wna

80la cara. Madrid, 1 9 @CT, 1973
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