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MODELO
DE
UTILIDAD
por "ARMAZON BASTIDOR MONOCASCO PARA AUTOMOVILES DE TRACCION
ANTERIOR", a favor de la firma italiana FIAT Societa per Azioni,??
residente en Corso Giovamni Agnelli 200 - TURIN (Italia). L
MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencion se refiere a los armazones
bastidor monocasco para automoviles de traccidn ante-
rlor, ¥y en particular a la estructura de la parte ante—
rior de tales carrocerias.

Ia presente invencion tiene por objeto realizar
una carrocerfa del tipo citado para ofrecer eleva-
das garant{as de seguridad para los pasageros.

Un objeto ulterior del invento es realizar ung ca-
rroceria del tipo citado, apta para permitir el enlace di-
recto a la estructura portadora de los 6rganos mecénicos,
en particular del grupo propulsor y de las suspensiones de
las ruedas anteriores, con eliminacién del bastidor ante-
rior auxiliar empleado normalmente para soportar tales S

’
ganos mecanicos del vehiculo.
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Para realizar estos y otros objetos que resultardn de

la descripcion detallada que sigue, la carroceria objeto

del invento se caracteriza por el hecho de que esta provis-
ta anteriormente de una estructura constituida por largue-
ros, montantes y travesaflos en chapa de acero, situada, a
guisa de escudo protector, anteriormente al habitaculo y en-
lazada sdlidamente a los largueros de fondo y a los montan-
tes anteriores de los laterales de la caja, estando dicha
estructura provista de 6rganos de fijacidn, aptos para per-
mitir la fijacidn del grupo propulsor y de las suspensiones

de las ruedas anteriores.

El invento se describira ahora detalladamente con re—f;

ferencia a los dibujos anexos, provistos g t{tulo de ejemplo

no limitativo,

La figura 1 es una vista en perspectiva esquemética
de la parte enterior de una carroceria segun la invencidn.
La figura 2 es wna vista en perspectiva parcial, en

I 4
mayor escala de la carroceria.

La figura 3 es una seccion longitudinal realizada se=

gun la 1fnea ITI-III de la figura 2.

Las figuras 4 y 5 son dos secciones transversales rea—;

lizadas respectivamente segun las lineas IV-IV y V-V de la

figura 3.

En la figura 1 se ilustra esquemdticemente con lineas -

marcadas la estructura objeto del invento, que forme parte

’ . .’
del armazon bastidor monocasco de un automdvil de traccidn

anterior,

Tal estruotura comprende un par de largueros latera-

les sigstemados a lo largo de los laterales ¥ que se extien-
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den porga pared anterior hasta el habitaculo, con altura pro-
gresivamente creciente E@specto al suelo

Dichos largueros se enlazan a un par de montantes 16
que forman parte de los laterales y que se extienden por el
pavimento 19 hasta el techo de la carroceria.

Los largueros 1 estan enlazados anteriormente por un
travesafio 17, dispuesto en correspondencia del borde ante-
rior del hueco 3 del motor, '

En la parte central, los largueros 1 estan enlazados
mediante un cuadrilatero 5 constituido por dos travesafios
6 y 7 superpuestos y por dos montantes laterales 8 y 9,
posteriormente los largueros 1 estdn enlazados por un tra-
vesafio 15, puesto anteriormente a la placa porta—instrumen—
tos 2.

Toda la estructura descrita constituye un escudo pro-
tector robusto puesto anteriormente al habitaculo y destina-
do a soportar el grupo propulsor y las suspensiones de las
rucdas anteriores; siendo dicha estructura a su vez fijada
sdlidamente a clementos portadores de la caja.

En las figuras 2 a 5 se ilustra una forma practica de
realizacidn de la estructura segin el invento,

El travesafio posterior 15; puesto debajo de la placa
porta-instrumentos 2 se enlaza a los dos montantes latera-
les 16 de la caja y se extiende inferiormente hasta un ta-
bique intermedio 18, que constituye un travesfid ulterior

de refuerszo.

El travesafio 6, que forma le parte superior del cuadri-

latero 5 esta constituido por elementos en forma de caja

y se enlaza a los largueros laterales 1 mediante elementos




angulgﬁga 1l sobre 1los cuales se fijan dos 6rganos de fi—
jacidn 4 y 4a para el grupo motopropulsor 25 del veh{culo,
Al citado travesafio 6 se fijan ademés otros 5rganos
de fijacidn 10 aptos para permitir el enlace a la carroce-
5 ria de la ballesta 22 de la suspensién anterior; en las ex-

tremidades de la ballesta 22 se artioculan dos amortiguado-

res 23, vinculados superiormente a dos reentrantes 20a
practicados en la chapa del carter de rueda 20,
El +iravesafio 7 que constituye la parte inferior del
10. cuadrilatero 5, ¥ que esté formado por elementos en forma
de caja, enlaza las partes terminales de los largueros del
lateral 12 que corren por debajo de las puertas de la ca-

I'q s . .
rroceria. En correspondencia de las zonas de unidn de dicho

travesafio 7 con los largueros 12 se fijan elementos de fija-
15. cion 13 para los brazos inferiores 14 de suspensién de 1las
ruedas anteriores 26, |
En su parte central, el travesafio 7 soporta un organo
de fijacidn 21 para el grupo motopropulsor 25.

Con 8 y 9 se indican los dos montantes laterales des-

20, tinados a enlazar entre s{ los travesafios superior 6 e in-
h ferior 7 del cuadrilatero, estando constituidos dichos mon-
tantes a su vez por cuerpos en forma de caja.

Los elementos citados de la estructura, aparte de ., .
estar enlazadcs entre s{, estan enlazados a las chapas del ta-
25. blero de instrumentos; del carter de las ruedas 20 y del
' pavimento 19, realizando as{ una estructura compacta de
elevada robustez y de notable resistencia mecenica.

Naturalmente, quedando firmes los principios del inven;fﬁ

to, las formas de realizacion y los detalles de construc-
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cion podrén variarse ampliamente respecto a cuanto se ha
descrito e ilustrado, sin por ello salir del smbito de la

. P
presente invencion,

NOTA
Descrito el objeto del prssente invento se decla—
ran como no divulgadas ni practicadas en Espafia las siguien—
tes reivindicaciones,
1l.- Armazdn bastidor monocasco para automviles de
traccion anterior, caracterizado por el hecho de que esta proO

visto anterlormente de una estructura constituida por largueros,

montantes y travesafios en chapa de acero, situada a guisa de es-
cudo protector, anteriormente al habitdoulo y enlazada solidemen-
te a los largueros de fondo (12) Yy a los montantes anteriores
(16) de los laterales de la caja, estando provista dicha estruc—

tura de organos de fijacion (4, 10, 13, 21) aptos para permitir

la fijacién a la carroceria de los varios 6rganos mecanicos
del vehiculo.

2.- Armazén, segﬁn la reivindicacion 1, caracterizado
por el hecho de gue la estructura de refuerzo comprende dos
largueros laterales (1) que se extienden desde la pared anterior
del vehiculo hasta el habitdculo un travesafio enterior (17) que
delimita el hueco (3) del motor, un travesafio posterior (15)
debdjo de la placa porte-instrumentos (2) y un cuadrilatero
intermedio (5) constituido por dos”travesaﬁos citados, estando

constitudldo cada wno de dichos montantes y de dichos travesatfios

por elementos en forma de caja en chapa.
3.~ Armazon bastidor monocasco para automoviles de trag ‘-

s 7 .
cion anterior,
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Segun se desoribe y reivindica en la presente memoria
descriptiva compuesta de 6 hojas foliadas y escritas a méqui—
na por una sola cara, acompafladas de los dibujos reglamentarios,

Madrid, a 3 @e Julio 1971. o

PeBe  gamiz 1SERN
P- P d

7/

..............




R/S F/df S‘oc'/ez‘a' ,09/’ L2707/ 3/4/0/'05—/5/0/0/‘

Ex e
’ N )
Wi e BV
1133 3 i
- =y i A .
., . -y 2 i
. R . B " 3f |
2 A
3 /
B Y]
¢ )




e R

196472

12
e

_,/g‘:—p.\u:zu; |g§.in s

19
. Moorid o B8 L 19

Ny

w0
S
. \
n
[e7] .
./
e \\ &
\ X .}.\\. /

17

25

R[S F/Y7r Societa per dziom

S8y S SO




e

wifimer mwenen \_\

e e 24 Q\@Q\nﬁ\\_ _ .
I
||

T4

o e e e e e e o
Pty gyt —.

— U 4{_ B

7 o4

worzy 127 PE2/205 LP/T S/ >

Folts - 5o/




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



