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MODELO

DE

U2?ILIDAD

por "DISPOSITIVO DE SUSPENSION PARA AUTOMOVILES A RUEDAS IN~
DEPENDIENTES", & favor de la firme italiana PIAT Societd per~
Azioni, residente en Corso Giovanni Agnelli 200 - TURIN (Ita-

lia).

'MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere & un dispositivo
de suspensién para automéviles de ruedae independientes, par-
ticulermente para ruedas motrices no desviadoras.

Bs conocido construir dispositivos de suspensiéﬁ pa—~
5. ra automéviles de ruedas independientes para las ruedas motri-
ces no desviadoras, constituldos por un medio de enlace rigi-

o do entre el eje de la rueda y le carroceria, estando consti-
tuldo en general dicho medio de enlace por dos brazos dispues-
. .- tos entre si en posieién substancialmente perpendicular y que
10. Se encuentren en un plano substancialmente horizontal. Los dos
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brazos citados estdn enlazados en correspondencia de u.né de
sus extremidades & lea carrocerie a través de bisagres de ejo
horizontel y estdn unidos rigidemente entre sf en correspon-

dencie de la otra oxtremided. Superiormente los eitados bro-

z0s soportan medios de amortiguacibn de las cscilaciones, on~
lazados superiormente & la carroceria y constitufdos on go-
nerel por un amortiguador hidrdulico que @ veces funciona en
paralclo con un resorte en hélice, Los dos brazos, en corres-
pondencia de su punto de unién, soporten un semi-gje y ol ro-
lativo eje @ través de le interposicién de cojinetes do ro-
dillos cénicos de modo que todas las cargas que gravan sébre
la rueda vengen soportades directamente por los brezos y:d,e
cstos descargados sobre la carroceria a través de las bisa-

gres de¢ uniébn,

81 ¢l citado semisje fuese rigido, por los inevito-
bles errores de posicionado entre diferencial y los bmzés
rigidos, en ¢l montaje se tendrian forgomientos inoceptables
del scmi-eje y de los cojinctcs, ademis durantc ol funciona-
miento los sacudimicntos decl grupo propulsor repercutirfan a

trevés dc los cojinetes sobre los brazos y por consiguicnte

sobre la carroceria.

Se¢ hace por tento nccesario la introduceidn sobre
el semieje de una interconexifn, constituida on gemeral por
we junta eldstice, a través do la cual se roalizan la unién

entre el semieje ¥y el relativo gje.

Suspensiones pera ruedes motrices no desviadoras
del tipo citado, si bien son de por si porfectemente funcio~
nales, prescntan sin embargo ol inconveniente do ser costo-
sas en cuanto provén el uso de juntas eldsticas y de cojinc-
tes de rodillos; en particular, ocstos Wltimos pueden ser asi-
mismo fédcilmente deteriorablos y rcquieren elevados gastos
de manutencibn,
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El objeto de la presente invencién es el de reali-
zar un dispositivo de suspensién a ruedes independientes pa-

ra ruedas motrices no desviadoras apto para descargar direc-

tamente sobre la carroceria las cargas principales que actéan
Sobre las ruedas, es decir las verticales, transversales y
longitudinales, eliminando las juntas, normalmente presentos
sobre los semlejes, necesarias para evitar sea los forzamien
tos debidos & errores de posicionado entre el grupo diferen-
cial y brazos de lz suspensién, sea la transmisién rigida a

la carroceria de los ésfuerzos que se derivan de las oscila-
ciones del motor.

El objeto ulterior de le presente invencién es ol
de realizar el acople entre gemieje y brazos del dispositivo

de suspensibén en forme sencilla y econémice y resistente al
desgaste.

Bstos y otros objetos se @alcanzan mediante el dispo.
sitivo de suspensiones para sutoméviles a ruedas independien~
tes para ruedas motrices no desviadoras objeto de la presen~
te invencién en cuanto comprende, para cads rueda, medios de
enlace a lo carrocerfa aptos para oscilar en un plano verti-
cal y constitufdos por dos brogos dispuestos en un plano subs- :
tancialmente horizontal, estando unidos los citados brezos a
la carroceria y entre si a través de bisagras y ostando dis~
puestos el primero en posicién substencialmento 1ongitudina1
y el segundo en posicién substencialmente transversal respec-
to a la carroceria, siendo llevados medios por el primer bre.
z0 pare soportar directamente en forma girable el gje della
rueda y el relativo semieje unidos aentre si y constitufdos en
we dnica pieza, estando enlazado el citado semieje al dife-
rencial a través de una junta de carddn, cuyo centro estd a.
lineado con los ccntros de las bisagras que onlazan 1os dos .
brazos a la carroceria, estando ademds enlazado el brazo trans fj
versal superiormente a la carrocerfz a través de medios aptos "
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para amortiguar las oscilaciones de los propios brazos.

Ulteriores caracteristicas y ventajas de la presen-
te invencién resultardn de la descripeién que sigue, con refo-
rencia a los dibujos anexos, que 1lustren un ejemplo de rea.

lizaci6n no limitetivo, en el que:

La figura 1 es una vista en plante del disp081tivo
de suspensidén objeto de le presente invencién.

Ia figura 2 es wna vista en elevacién anterior del
dispositivo de suspensién ilustredo en la figura 1.

Le figura 3 es wna vista en elevacién lateral del
dispositivo de Ssuspensibn ilustrado en la figure 1,

La figura 4 es un detalle a mayor escala ¥y en seo-
cién del dispositivo ilustrado en la figura 1.

La figura 5 es un detalle a mayor escala y en scc-

cién del dispositivo ilustrado en la figura 2.

La figura 6 es una secceidén axial de 1los medios de,
amortiguacién de las oscilaciones del dispositivo de Suspen~

gidén ilustrodo en la figura 1.

La figura 7 es una seccidn segln la lfnea VII-VII de

la figura 1.

Ia figura 8 es wna seccibn segtn la linea VIII-VIII
de la figura 1,

Con 1 se indica en su conjunto un dispositivo do sus-
pensién para una rueda posterior motriz no desviadoro cong i~
tuldo por dos brazos rigidos 10-11 enlazedos por una extrémi—
dad a 1la carroceria 3 del automévil y por la otre extremidad
soportando en forma giretoria un semieje 4 apto pare accionar
we ruede 5> y enlezado a un grupo diferencial 6 a través do
uwna articulacién de carddn 7.

Los brazos rigidos 10-1l estén unidos ademds 2 1la
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carroceria 3 a través de wn amortiguador hidrdulico 8 y un

R

resorte en hélice 9 dispuesto coaxial al amortiguador hidrdu-
lico 8, interpuesto entre le carroceria 3 y la parte superior
del brazo rigido 2 y abisagredos a este Gltimo.

Los brezos rigidos 10-11 estdn constitufdos por dos
brazos, indicados respectivamente con 10 y 1ll, que yacen en
wn plano substancialmente horizontal y estdn dispuestos rnes-
pectivamente: el brazo 10 en direccidn substancialmente ionn
gitudinal y paralelo &l cje de la carrocerfa 3 y ol brezo 11
en posicién substancialmente trensversel y perpendicular'al

eje de la carroceria 3.

El brazo longitudinal 10 estd constituldo por un
hierro en U con el alma 12 dispuesta verticalmente y laSEalas
13 vueltaes hacie el brezo 1l, en correspondencie de wna de
sus extremidades el brazo 10 estd enlazado a la carroceria 3
a través de wna articulacién eldstica 14.

Para este objeto, el brezo 10 presenta on corrcspon-
dencia de su extremidad, un manguito 15 de ejo horigzontal so-
portado por el alma 12 y un estribo 16 soldado internamente

al hierro en U,

El manguito 15 constituye el 6rgano de ojo de la ar
ticulacidn eldstice 14, Dontro del manguito 15 se dispone wn
menguito eldstico 17, el cual soporta en su interior un man-
guito metdlico 18 que constituye la sede para wn perno 19'pro.
visto de wne extremidad fileteada sobre la cual seo atornille
una tuerca 20,

El perno 19 es apto para ser enlazado con wn csStri-
bo' 21 solidario a la carroceris 3, ostd dispuesto en posicién
horizontal y soporta, enire el estribo 21 y el manguito metd.
lido 18, placas de registro 22,

El alma 12, en correspondencia do la oxtremidad del
brazo 10 opuesta a aquella que soporta el manguito 15, cetd
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cortada y plegade hacia el exterior de modo que forme wn_epén-
dica 23 dispuesto paralelamente @l brezo ll. Entre el apéndi-
ce 23 y la oxtremided del brazo 10 so dispone wn hierro en IL
24 soldado entre las alas 13 y dispuesto con una parte 25 en
posicibén paralela al apéndice 23 y con wa parte 26 en posi~
cién perpendicular al semieje 4.

El apéndico 23 y la parte 25 del hierro en L 24, dis. @ -

puestos adyacontes, presenten cada wo un orificio 27 dentro
del cual se monta un perno 28 que constituye el érgano de por-
no de una articulaecién eldstica 29,

Le articulacién eldstica 29 estd constitulda por wn
manguito metdlico 30 montado giretorio sobre el perno 28 y que
soporta sobrec su superficie cxterna un manguito cldstico 31.

El manguito eldstico 31 ecstd montado solidario @cntro
do wn menguito metdlico 32 que constituyo ol 6rgano de ojd do
la articulecién oldstica 29, El manguito metdlico 32 gs(sgpor—
tado solidario al brazo 1l on correspondencia de un2 cxtremi-
dad de cste Gltimo. El brago transversel 11 ostd constituldo
por un hierro en U con el alme 33 dispucsta horizontalmonto
¥ 12s alas 34 vusltas hacia abajo. |

El brazo 11 ostd aonlazoedo, on corrcspondoncis do la
extromidod opuesta & aguella quc soporta ¢l manguito metdiiqo
32, a la carrocerie 3 a trevés dc una articulacidn cldstica 35.
Esta Gltima ocstd constituida por un moanguito metdlico 36, s80li-
dario al brezo 11, dentro del cual se monta soliderio wn mon-
guito cldstico 37 que soporta cn su interior un manguito @ctd—
lico 38 que comstituye la sode para un perno fileteada 39 epto
para ser cnlazado, & trevés deo una tuerce 40, a un estribo 41
solidario a la carroceria 3,

Asimismo en este ceso, ontro las alas 34 dol brozo 11
¥y las parcdes dol estribo 41 so disponen places do registro
42 soportedes dircectamente por ol perno 39.
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Le parte 36 del hierro en I 24 presente wn orificio
circular 43 de eje horizontol y parmlelo al del semieje 4.
Dentro del orificio 43 se montae el anillo externo de wn coji-
nete de bolas 44 provisto de un dispositivo de fijacién, EL
citado dispositivo de fijacidén del anillo externo del cojine-
te 44 a la parte 26 del hierro en L 24 se describe y reivin-
dica en la patente italiane némero 679.724 de la propie s?li~
citonte depositada el 12 de Diciembre de 1962. |

El citado dispositivo de fijacidn estd constitufdo
por dos semianillos con alas, indicados con 45, unidos entre
si en correspondencia del ala 46 y que abrezan el anillo o~
terno del citado cojinete 44; las alas 46 estdn después uni-
das a la parte 26 del hierro en L 24 en correspondencia del
orificio 43 a través de un® plurnlidod de bulones 47. |

Dentro del cojinete 44 se monta giratorio el Semicje
4 el cual estd construido en uno sola pieza con ol aje 48 de

la rueda 5,

Ia articwlacién de carddn 7 que wne cl somiejoe 4 al
grupo diferecncial 6 so¢ disponc dc modo tal para tencr el pro-
pio centro de rotacidén alinendo con los centros de las articu~

laciones 14 y 29.

El amortiguador hidrdulico 8 y el rosorte on hélice
9, aptos para amortiguar y limitar las oscilaeciones del brozo
rigido 2 en un plano vertieal, son soportados superiormento
por ol brazo ll. Para cste objeto, ¢l brezo 11 prescnta, on
proximidad do la articulacién oldstica 29, un orificio 49 ho-
rizontal practicado dentro de las ales 34 ¢ indicado con 49,

Dentro del orificio 49 estd soldado wn mAnguito metd~
lico 50, de e¢je horizontal y perpendicular al del brazo 11,
el cual soporta; en correcspondencic de su superficie intema,
un manguito eldstico 51, solidario al manguito metdlico 50,
dentro del curl seo monta un manguito metdlico 52. EL manguito
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metdlico 52 constituye la sede para un perno fileteado 53,
el cual soporta, en correspondencia de sus extremidades, en
el interior del manguito metdlico 52, los brezos de wa hore
quilla 54 dispuesta inferiormente &l amortiguador hidrdulioco
8 y solidario a.ese.

La citada horquilla 54 se fija definitivamente al
brazo 11 a través de una tuerca 55 atornillada sobre el per-
no 53.

El amortiguador hidrdulico 8, compuesto como es co-
nocido por wna parte inferior 56 que constituye el émbolo del
propio amortiguador y por una parte superior 57 que cpnstif, 
tuye el cilindro de desplazamiento del citado émbolo 56, pre-
Sente internamente medics aptos para limitar el deslizamien-
to de la parte inferior 56 respecto a la parte superior 57.
Los citados medios estédn constituldos por un tope eldstilco
58 comprimido dentro de la parte superior 57 del amortigua-
dor 8 y aptos para contrestar con la parte inferior 56 des-
pués de una breve carrera de este Wltima. i

El dispositivo de suspensién para rucdas motriées
no desviadoras ahora descrito tiene el objeto dc reparti;} las
cargas sea ostdticas sea dindmicas entre 1l0s varios el emen~—
tos que 1o constituyen de modo gue permitan un mejor disfru-
te de los propios elementos. En efecto, mientras que 1la éar;
ga vertical @s soportade contcmpordneamente por los brazds
10 y 11 y por el semicje 4, con rcparticién antre los tras
olomentos de las solicitaeciones de flexibn, las cargas on
frenado y en aceleracidén solicitan casi exclusivemente cl
brazo longitudinal 10 a traccién y compresibn y las cargos

laterales en curva solicitan casi exclusivamente el brazo
transversal 11. '

Lz mejor reparticién de corgos permitc aligerar y

simplificar los dotalles de la cstructura, reduciendo asf tom-
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bien las masas no suspendidas,

La adopeibn dcl cojinctc 44 y la aplicaciébn de oste
Wltimo a través de las alas 46 al brazo 10 simplifica note.
blemente ol montaje aparte d¢ reducir los costos de produc-
cidn.

La presencia de la articulacién eldstica 29 dc an~
lace entre 1los brezos 10 y 11 confiere a la estructure mna
notable flexibilidad; por tanto son posibles pequefios dcsplo-

zamientos dcl centro de la punta de carddn 7 sc2 on dirsccién
vertical se2 en direccién longitudinal sin que se deriven
forzamientos del semieje 4 citado o del cojinete 44 y sin

que S8e transmiton esfuerzos apreciables & la carroceria 3.

Tanto los errores de posicionado como los sacudi-

mientos del grupo propulsor son por tanto absorbidos por las

deformanciones eldsticas de la estructure y no es ya necesaria

la presencin de juntes eldsticas sobre los semiejes.

Naturalmente, quedondo firme el principio dei inven-
to, las particularidades de ejecucidén del dispositivo podrdn
variarse ampliamente, respecto a todo curnto se ha ilustrado
y descrito o puro titulo de ejemplo no limitativo, sin por
ello salir del dmbito de la presente invencién, |
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RETVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento se decloron .
como no divulgadas ni precticndes en Espefia las siguientep roi-

vindicaciones:

1.~ Dispoéitivo de suspensibn para auntomébviles o
ruedas independientes, particularmente para ruedas motrices
no desviables, caracterizado por el hecho de que comprende

para cada ruedc medios de enlaco & la carroceria aptos para




oscilar en un pleno vertical ¥y constituidos por dos brazos
dispuestos en un pleno substancialmente horizontal, estando
unidos los citados brazos entre si y a la carroceria a tre—
vés de bisagras y estendo dispuestos el primero en posicién
substancialmente longitudinal y el segundo en posicién subs-
tancialmente transversal respecto a la carroceria, siendo
llevados medios por el primer brezo para sostener directamen-~
te en formn girable el eje de la rueda y el relativo Senl-zje
unidos entre si y constituidos en una Gnica pieza, estando
enlazado el citado semi-eje & un diferenciel o través de wno
junta de carddn, cuyo centro estd alineado con los centros
de las bisagras que enlazen los dos brazos & la carrocerin;
estando ademds enlazado el brazo transversal superiormenﬁe

o través de medios aptos pars amortiguar las oscilaciones de
los propios brazos,

2.- Dispositivo segtn le reivindicacién 1, carae-
terizado por el hecho de que las ovisagres que enlazan loq bra-
zos entre sl y la carroceria tienen el eje substancialmente
horizontal y estdn constituldos por pivotes eldsticos. |

3.~ Dispositivo segln 1o reivindicacién 1, carac-
terizado por el hecho de que 10s medios 1llevados por el hrezo
longitudinal pare soportar directomente en forma giratoria el
gje de la rucda y el relativo semi-ieje estdn constituldos por
un cojinete de bolas que Presenta enlazada sélidemente a su
anillo oxterior un alo epte para ser fijada sélidemente 2l ci-
todo brazo longitudinal.

4.~ Dispositivo segtn la reivindicaeién 1, carcc-.
terizado por el hecho do que 108 medios eldsticos interpucs—
tos entre cl brazo transverscl y la carroceria estdn consti-
tufdos por un amoritiguador hidrdulico que lleva cooxial un ro-

sorte on hélice.

5.~ Dispositivo sogtin la rcivindicacién 4, coroc-

SO
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terizado por el hocho de que el amortiguador hidrdulico y
el resortc en hélice estdn enlazados al brazo transversal o

traevés de un pivote eldstico,

6.~ Dispositivo sogln la reivindicacidén 1, carcce-
terizado por ¢l hecho de que comprende adomds, medios parc
limitar superiormente 1o oscilacién de los dos bragos,

7.~ Dispositivo segln la reivindicocién 6, corco-
torizado por cl hecho de que lo0s medios aptos para limitar
suporiormente lo oscilacifn de los dos brazos estdn consti-
tuldos por un tope eldstico dispuesto internamentc @l oamerti-
guador y cpto para limiter le carrera,

8.~ Dispositivo deo suspensién parc automéviles o
ruedas independicntes.

Scgtn sc describe y reivindica en la presante MEmo—
rie deseriptive que consto de 11 pdginas folicdas y escoritas
o mfiquinn por uno sola do Sus cores y acompafindes do los;di-
bujos reglomaentarios,

Modrid, a 30 Junio 1971

P.C. e
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