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MEMORTIA DESCRIPTIVA
sobre:
"Perfeccionamientos en la construceidn de bastidores
de locomotoras Dieselw,

8olicitante ¢+ De GUSTAVO REDER EKLINGEBEIL, de nacionalidad
alemana, residente en Nufiez de Balboa, 86,
MADRID.

Hasta la fecha, las locomotoras Diesel, con my
contadas excepciones de modelos experimentales que no
llegaron a dar el éxito apetecido, ses construyen colocando
sobre un bastidor anélogo al de una locomotora de vapor o

Se eléotrioca, un motor Diesel de construccidn convencional,
como han eido desarrollados y ee emplean para usos indusS
triales y marinos, Al tratarse de locomotoras oon trans-
misién mecénica, se agrega una caja de cambios indepen-
diente, en las de transmisidn hidré&mlioca los correspon-
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dientee embragues meeénicos o de aceite y transformadores

de par, en unidades asimismo independientes y las locomow
toras Diesel-eléctricas pféctioamente no son otra cose

que une simple locomotora eléctrica sobre la que se colo-

ca un grupo electrdgeno, Todos estos elementos se acoplan
més o menos artificialmente entre si y constituyen un
econjunto inorgénico de complicacidén innecesaria y un elevado
peso muerto, Resultado de todo ello es edemés un precio

de venta exceaivo,

ILa presente invencidn tiene por objeto un basti-
dor que permite la disposicibn orgénica de los elementos
citados para evitar los inconvenientes actualess En esen-
eia, el invento se basa en el principio de construir el
bastidor de la locomotora en forme de une viga de eajoén o
méds o mencs tubular, aprovechando los largueros laterales
para alojar en ellos mediante cojinetes todos los drboles
y ejes necesarios y los travesafios y riostras para apoyar
o sujetar, sin necesidad de otros elementos auxiliares, los
cilindroe o simplemente las camisas del motor y aquellos
elementos tranemisores que requieren esta clase de apoyos
o sujeciones, Dicho de otro modo, el bloque, chassis,
chrter y bancada del motor Diesel convencional se sustituyen
por un bastidor prolongado a modo de cajén o mas 0 menos
tubulaer que recoge en si también los OHrganos transmisores
y laa cajas de engrase al tratarse de locomotoras con ejes
rigidos, o bien los pivotes en las articuladas, o bien
ambos en las locomotoras con ejes rigidos y carretones
aedicionales,

De t0d0 ello Bse desprenden como v entajas,menor
complicacidén del conjunto, con el eonsiguiente ahorro de
gastos de oonsqrvacién, menor peso muerto y, por ende,
un precio de venta més econdémico.
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Para mayor facilidad de comprensién de la invencidn
se han representado, a titulo de ejemplos no limitativos,
y en forma esquemética, dos modos de posible ejecucién,
abercando los dos extremos méximos, el uno refiriendose a
una pequefia loecomotora Diesel de unos 30 CV para ferroca-
rriles de contratista y mineros, el otro para una locomo~
tora de gran potencia, de unos 2400 0V, destinada a la
traccién mixtae en ferrocarriles, potencia que hoy die no
puede alcanzarse oon le construccién cominmente empleada.
Ambos ejemplos comprenden asimismo dos posibilidades
bésiocas, o sean locomotorsas con un s86lo, o con dos motores.

Te fig. 1 mueatre en forma simplificada y haciendo
caso omiso de detalles secundarios, un corte longitudinal
y 1la fig. 2 la plante del tipo de locomotora o tractor
paequefio, Los cilindros 1 (incluyendo sus camisas de refri-
geracién para poder utilizar modelos de fabricacidn CO=-
rriente) se soportan por dos placas tranEVeraalea 2y 3
entre 1os dos largueros, quedando las culetas del motor
al exterior de la placa 2, para asegurar su acoeso y des-
mmwmUms&wwhuhmﬂhsweﬁmmelﬁﬁcu
la vige oajén, oierran hecia arriba y abajo el espacio
ocupado por el motor y los mecanismos estableciendo un
chrier Ynico, El conjunto, con las riostras necesarias
econstituyen una viga de cajbén, en cuyos extremos se apli-
cen los testeros con los apsratos de choque Yy traccidn,
que en el dibujo son de un tipo muy corriente, constituido
por un blogue fundido, provisto de ranuras horigontales
para introducir en ellas ganchos a diversa altura gobre
el carril.

El cigtefial 4 estéd apoyado en sus extremos por
dos cojinetes aplicados a los dos largueros 4 y uno central
apoyado por una riostra longitudinal 6. El1 volante unico
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normal se divide en dos,situados cada uno fuera de 108
largueros (Nos. 7). Entre §stos y los volantes se halla
un tren de engranéjes. En un lado, el tren 8 es de dos
ruedadé frontales, el opuesto 9 lleva una rueda satélite
(no representada)., De esta forma, el &rbol intermedio 10,
segin se apriete el embrague correspondiente, recibe ya un
movimiento en un sentido, ya en otro, sin requerir un
inversor, pars que la locomotora pueda clrcular en amhbs
gentidos,

pichos embragues pueden dejarse también en una
posicidén neutra para que el movor al arrancarle esté libre
y & la vez sirven para poner en marcha la locomotora para-
da, segin se apriete el uno u otro, Como se sobrentiende,
eatos embragues pueden ejecutarse de ocuslquier forme cono-
oida, ya de cono como‘los representados, ya de platillo
de fricoidén simple, ya de discos miltiples, etc.

B1 4rbol 10 estd combinado con el 4rbol de mani-
velas 11 mediante dos trenes de engranaje de miltiplicacién
diferente, pudiendo hacerse solidario el uno ¢ el otro a
dicho &rbol 11 & fin de obtener dos velocidades de marcha
de 1a locomotora, aplicando para ello o enbragues de fric-

to.
‘cidn, o de grifaéz 34 se desean tres o més velocidades

se preveran otros tantos trenes de engranajes con sus
&rboles y embragues correspondientes.

£1 4rbol 11 lleva en cada extremo una manivela gque
mediante bielas inclinadas 12 obra sobre uno de los ejes
portantes de la locomotora, acoplado al otro también por
bielas, disposicidn harto c onocida, como lo seria tvambién
emplear en su lugar cadenas de tramsmisidn,

En contraste con este pequefio tractor, en las
figuras 3 - 6 se Trepresenta una locomotora Diesel-eléctrica
de gran potencia, basade en los mismos principios., De la
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gseocién longitudinel Fig. 3 Be desprende que se han previato
dos motores iguales la y 1lb, uno en cada extremo de la 1000~
motora, cuyos motoree son del tipo de do0s tiempos con émb o-
los antagénicos, un tipo elegido porque no requiere ni
védlvulas ni oulatas, ILoS8 cilindroé, dispuestos en bateria
son simples camisas cilindricas, aoportadas por placas
transversales convenientemente dispuestas entre los largueros
principales, los que con los fondos y tapas de los diversos
cérteres formen un 86lido cajdn de arriostramiento, al que
se puede agregar la traviesa para el pivote de los carre-
tones (no rerpesentada, pues su forma varia asmpliamente

gon el tipo de carretén a prever)., Las placas transveraa-
les establecen también las diversas cdmaras de refrigera-
oidén por agua 2a y 2b ¥ de escape Ja y b, pudiendo ser la
refrigeracidn pareial o totalmente por aire, como 8e indica
con los Nos, 4a ¥ 4b, mostrando las aletas de los cilindros.
El escape 8e conduce por los colectores comunes 5a ¥ 5b
hacia los silenciadores 6a ¥ 6b.

108 dos olguefiales 7a y Tb de ocada motor estén
conjugados, como se vé en la fig. 6, por un &rvbol 8a
longitudinal y los correspondientes pifiones ebnicos, ouyo
&rbol aceciona del mismo modo la generatriz 9, apoyada con
su carcasa sobre dos travesafios convenientes 10a ¥y 10b,
que constituyen un nuevo arriostramiento de la viga cajén
bé&sica., Silendo ambos motores idénticos, el opuesto al
contemplado actdakoon su &rbol longitudinal 8b sobre el
otro extremo del eje de la generatrig. Dicho eje esté
apoyado igual que los cigiefiales en cojinetes previstos
en los largueros. )

En los extiremos contrarios & la generatrigz los
grboles longitudinales hacen glrar, también por pifiones
o6nicos, los &rboles 2a ¥ 9b respectivamente, que 8irven
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para accionar las diverses bombas del combustible, las de
engrase del motor, las del agua refrigerante, asi como la
restante maguinaria auxiliar, tal como un‘compreSOr rote~
tivo de sobreslimentaeién l0a y 10b o anélogos, Todos estos
elementos se hallan alimemdos bajo un capot desmonteble, al
f4cil alcance desde el interior de las dos marquesinas,

108 volantes de los motores, 15a& ¥ 15b, montados B0
bre los eigieflales prolongados, giran al exterior de los
largueros, protegidos por cubresruedas.

Los &rboles longitudinales, con sus cojinetes,
ge hallan encerrados dentro de una especie de canaldn
sujeto a los largueros, que establece un bafio de aceite
pera los pifiones y depdsito del mismo para los cojinetes
de lubricacién forzada. Bste canalén puede sustituirse por
un larguerillo exterior, cerrado por arribe y abajo, que
contribuye a la rigidez ¥y resistencia del conjunto, E1
espacio no ocupado por mecanismos puede aprovecharse para
depSsitos de combustible, agua 0 areneros,

_ Todos loe cojinetes de los 4Arboles transversgales
pueden ejecutarse en forme anfdloga a las cajas de engrase
corrientes en locomotoras de vapor, con cuilas de reglaje
pere facilitar la alineacién y cajas guiadas en portadas
abiertss hacia arriba, cerradas por atagulas, 1o que |
posibilita sacar los &rboles y cigieflales hacia arriba.

Los radiadores para el agua 11 y para el aceite 12,
superpuesios, se disponen en lo8 costados, para no impedir
al acceso de los motores, y van detras de persianas regla~
bles Begin la temperatura del agua., Ios radiadores forman
eon unas mamperas transversales del capot una amplia
cémara, en cuyo techo se suspenden los ventiladores l3a
y 13b, con sus respectivos motores eléotricos, que esta~

blecen le corriente de aire a través de los radiadores.
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£l fluido eléctrico para estos ventiladores ¥y
otros servicios suxiliares, como compresor del freno,’
alumbrado, etc, 8e produce por una o dos dinamos 14,'mon-
tedas sobre la excitatriz coaxial a la generatris y se
accionan mediante correas.

Encime de la generatriz se halla un compertimiento
con un bastidor extréctil, que reune en s{ todo el apare-
llaje eléctrico, de forma que sbriendo las puertas 16
(fige 5), puede extraerse y dejar libre el espacio necesa-
rio para sacar la generatriz por el techo.

Los carretones, como ya se insinud, pueden ser de
cualquier tipo empleado en locomotoras eléctricas, de
acuerdo con las normas que tenga establecidas la empresa
ferroviaria.

ge comprende en el acto, que en lugar de la gene-
ratrig del segundo ejemplo descrito o de 1las ruedas denta-
das del primero, pueden i{nstalarse las turbinas de aceite
que en la transmisidn nidréulica establecen los embragues
y la transformacién del par, sistema que desde luego obliga
al empleo de ejes rigidos ¥y bvielaje. TLo8 dos ejemplos
demuestran también que la apliocacién del presente invento
no est4 supeditada a ningdn tipo de motor Diesel determi-
nado, ni tampoco al ndmero de cilindros que éste pudliera
tener, ni tampoco que deben estar forzosamente horizontales,
mPampoco implice el que los motores sean refrigerados por
agua o por aire, o por ambos a la vez, ni que 8ea preciso
prever ventiladores para establecer las corrientes de aire
necesarias, los cuales muy bien pueden sustituirse por
un tubo de escape enflogo al utilizado en locomotoras de
vapor. Con la aplicaci6n de este dltimo ¥y refrigeracion
por aire de los cilindros, se obtendrfa una simplificacién

notable del conjunto.
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Descrita suficientemente la naturaleze del invento
asi como la menera de realigzarlo en la préctica, debe ha-
cerse constar que las dispos%ciones anterliormente indicadas
son susceptibles de modificaciohes de detalles en cuanto no
altere su principio fundamental, siendo 10 que oconstituye
la esencia del referido invento, y por lo que me solicita,
patente de invencidn, por 20 afios, en Espatias wperfecoio-
namientos en la oongtrucoidn de bastidores de locomotoras
Diesel*®; caracterizédndose por lo sigulente:
" 1l2,= Perfeccionamientos en la construecién de
Baetidores'de locomotoras Diesel, oaracterizéndose porque
dicho bastidor estd construido a modo de viga de ecajon
0 més o menos tubular, de forma que las paredes longitu-
dinales, los travesafios y riostras sirven para alojar,
sujetar y apoyar directamente los elementos principales
que componen une locomotora Diesel, tales ocomo los ciline
dros del motor, los cigiefiales, los &rboles de levas y de
aceionamiento de la maquinaria suxiliar, los arboles de los
6rganos transmisores, los ejes portantes y motores de le
locomotora, los pivotes de los carretones, etec, dispensando
de bastidores,bloques, chassis, bancadas y andlogos ele-
mentos que actualmente tienen los citados 6rganos,reeultando
un todo uno orgéanico,

2%2.,= Perfeccionamientos segin reivindicacién 1,
caracterizédndose porque se prevé una disposicién paralela
de todos los ejes, cigteflales y &rboles esenciales aloja-
dos en dicho bastidor, transmitiéndose el movimiento entre
los mismos ya directamente por engranajes frontales, cade-
nas u otros érgance adecuado§ ya por fdrboles longitudinales,
soportados por el propio bastidor, provistos de engrana~-

jea c¢énicos edecuados,
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39.= Perfeccionamientos segin las reivindicaclo-
nes anteriores, caracterizéndose porque se dispone el
alojamiento de los 4rboles longitudinales de transmisidn en
un ocanal cerrado, adosado a los largueros, o dentro de unos
larguerillos auxiliares que con los princlpales formen asi-
mismo une viga de eajén adicionel, y estableoiendo un baiio
de acelte para las ruedes dentadas y un dep6sito para la
lubricacibn de los cojinetes, pudiendo aprovecharse el
espacio no ocupado por los mecanismos, para depésitos de
combustible, aceite lubricante, agua 0 areneros,

42,= Perfeccionamientos en la oconstruccién de
bastidores de locomotoras Diesel; tel y como queda substan-
eialmente descrito en la presente memoria, e illustrado en
los dibujos adjuntos, |

Esta memoria consta de nueve hojas, escritas a

méquina por una sola cara,

Meadrid, " KEB 195‘/

GUETAVO ER KII%GEBEIL.

P.P.deJ. GOMEZ ACEBOy
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