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P Extracto de la descripeidn

Hangar para aeronaves destinado a alojar
aviones modernos de grandes dimensiones, tales como el
Boeing T47, el Boeing T47 ampliado y el Lockheed 1011,
Ellengar incluye wna unidad de edificio central flja y .
dos unidades de edificio mdéviles que incluyen un dlspoq*-
tivo de gufa para establecer el trayecto del movimieﬁto
de las dos unidades de edificio & lo largo de unas l{neas
que se intersecan., ILas unidades de edificio mévileSeés—
tdn separades. La unidad deelificio central fija rec¢ibe
la seccidén de cola y una porcion del fuselaje de una asro
nave. lLas unidades méviles se reunen y encierran 1éé:é1as
y el resto del fuselaje. h

a
LRI

Descripeidén del invento

El invento se refiere a un hangar para aero-
naves, y més particularmente a um hangar de aviacidn mejo
redo adaptado para encerrar los "Jumbo Jets" modernos.

La téenica anterior contiene varios ejemplos
de hangares de aviaciédnque utilizan por lo menos dos com~
ponentes de edificio desplazables. Un hangar de aviacidn
de este tipo de 1la técnica anterior incluye dos elementos
de edificios complementarios cada uno en forma de pastel.
Los elementos de edificio son méviles y sirven para conte
ner las alas y una porcidn del cuerpo de una aeronave con
un mfnimo de volumen confinado. Ia seccién de cola no es
td encerrada por este hangar, Véase Patente de los EE, UU.
n? 2,652,906, Concedida el 22 de Septiembre de 1953 a nom
bre de John L, Mitchell,

Otro hangar de la técnica anterior incluye un

edificio compuesto de tres elementos que tiene una porcién
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central fija adaptadﬁipéra extenderse encima de todo el
fuselaje y de toda la seccidn de cola de la ameronave. Dos

unidades de edificio méviles estdn montadas en unas vias

comunes para que puedan desplazarse con un movimiento

ib.ﬁv,

rectilineal alejdndose o acercdndose las wna a las otrag
y a la seccibén fija central. Las secciones mOV11es estén
adaptadas para encerrar las alas de una aeronave, Veééé
Patente de los EE. UU, n? 2.992.709, Concedida el 18 :aé:°_
Julio de 1961, a nombre de James C, McIntosh. “:’
Otro hapgar de la técnica apterior inéluy€°°

S r 0

un edificio compuesto de tres elementos que ineluye yy .’
cuerpo principal compuesto de una seccidn de alas y deag
una seccidn de cola dispusstas en dngulos rectos la -ung:
respecto & la otra y un per de puertas méviles de forma
redonda o en forma de arco montadas enwn rail comun de ma
nera que puedan desplazarse con un movimiento rectilineal
acercandose 0 alejdndose la una a la otra. Véase Patente
de los EE. UU, n? 3,034,607, Concedida el 15 de Mayo de
1962 2 nombre de Willits P. Haines. Jr.

Los hangares de las Patentes citadas més arri
ba estan destinados a alojar aviones de pequefio tamafio
tales como el Piper Cub, el bimotor Beechcraft y otros
aviones comerciales relativamente pequelios.

Actualmente, varias lineas aéreas utilizan el
Boeing 747, el Jumbo Jet, como aviones de lineas regula-
res.

Los Jumbo Jets son aviones de dimensiones ex-
tremadamente amplias. Por ejemplom el Boeing 747 tiene
we longitud de 68,98 metros (229 pies 2 pulgadas), una
envergadura de alas de 59,64 metros (195 pies 8 pulgadas)
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v’ una altura de cold de 19,32 metros (63 pies 5 pﬁigadas).
E1l Lockheed 1011 tiene uma longitud de 53,99 metros (177

pies 2 pulgadas), una envergadura de alas de 47,37 metros
(155 pies 4 pulgadas) y una altura de cola de 16,76 me-

ERI

tros (55 pies).

La llegada 2] mercado del "Jumbo Jet" ha‘crea
do la necesidad de hangares nuevos y extremadamente am—
plios en los cuales pueda alojarse el "Jumbo Jet" parasv
trabajos de mantenimiento de rutina y servicios de urgen-
cia. Actualmente, se estdn estudiando hangares conveneio
nales es decir disefios de hangares muy similares a lpg’
disefios de los hangares ya existentes que han sido ééﬂ@é
rrollados para acomodar aviones mis pequefios. Los %}gé—
fios actuales incluyen grandes naves con edificiosg adya-
centes de varios pisos para oficinas.

Una mejor apreciacidn de las dimensiones invo
lucradas puede obtenerse estudiando las siguientes esta-
di{sticas. Un hangar de dos naves para alojar dos "Jumbo
Jets" tiene una altura total que puede variar desde 27,43
é 33,52 metros (90 & 110 pies), wa longitud de 83,82 4
86,86 metros (275 4 285 pies), y una anchura de nave que
pusde variar desde 74,36 hasta 88,99 metros (244 & 292
pies). Estas grandes anchuras de las naves obliga a uti-
lizar armazones profundos es decir armazones con una altu
ra de 7,62 4 9,14 metros (25 & 30 pies). Ademds cada na-
ve incluye una puerta de servicio del hangar con una al-
tura de 15,24 4 24,38 metros (50 & 80 pies), y una longi-
tud de 68,58 4 82,29 metros (225 & 270 pies). Cada nave

tiene un volumen interior que puede variar desde 184,059

4 254.852 metros3 ( 6,5 & 9 millones de pies3).
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Un hengatde cuatro naves que ha sidoT%rOPues-
to tiene una altura total de 36,57 metros (120 pies), de
los cuales 12,19 metros (40 pies) corresponden a la altu-
ra de un soporte de techo de cable de acero de alta re-
sistencia; wna anchura de 136,54 metros (448 pies) y’ﬁéé
longitud de 167,64 metros (550 pies). Cada nave incfﬁyé
una puerta que tiene una altwra de aproximadamente 24 38
metros (80 pies), y una longitud de 67,05 metros (22Gﬂ°»
pies). Cada nave tiene una superficie de apro§1madamente
5.722,82 metros (61.600 piesz) y un volumen interior-de
175,564 metross (6,2 millones de pies3). 1{;“

| Las dimensiones de los hangares para "Jﬁﬁbé
Jets" y de los que estdn en construccién, son verdaders-
mente vertiginosas,

El objeto principal del invento consiste en
facilitar un hangar mejorado para contener wn "Jumbo Jet"
con un volumen reducido,

Otro objeto del invento consiste en facilitar
un hangar mejorado en el que se han eliminado las grandes
puertas de servicio del hangar.

Otro objeto del invento consiste en facilitar
un hanger me jorado que tiene una altura total reducida y
un efecto reducido sobre los sistemas de aterrizaje por
instrumentos.

Un objeto suplementario del invento consiste
en facilitar un hangar mejorado que pueda ser construido
répidamente, que pueda ampliarse facilmente para acomodar
“Jumbo Jets" todavia mdés grandes, que necesita menos ca—'_

lefaceidén, menos mantenimientos y servicios parecidos.

De acuerdo con el presente invento, se faci-
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lite wn hangar de é@ggcién que incluye una estrué%ura en
tres elementos., El hangar de aviacién incluye une unidad
de edificio central fija que tiene dos aberturas en la
parte delanters y que es 1o bastante alta para recibir“
la seccién de cola de un "Jumbo Jet". Dos unidadesqééc
edificio méviles estan dispuestas para encerrar las %qa%
y la mayor parte del fuselaje del "Jumbo Jet". Puesid
que las dos wnidades de edificio méviles encierran édié;
mente las alas y el fuselaje de la aeronave, la altdﬁé
de las dos unidades de edificio méviles es considerable-
mente inferior a la altura de la unidad de edificid den-
tral fija. Un par de dispositivos de guia estdn dispues-
tos cada uno para las dos unidades de edificio m6V;1qg
con el obJeto de establecer un camino ﬁara el despié;éé
miento de las dos unidades de edificio mdviles a lo hrgo
de unas lineas que se intersecan, es decir paralelamente
a las alas inclinadas hacia atrds del "Jumbo Jet". Cada
una de las dos unidades de edificio méviles estd provis-
ta de unos medios para desplazar la unidad a lo largo del
dispositivo de guia entre (a) emplazamientos separados

en los que las aberturas delanteras de la unidad de edi-
ficio central fija quedan abiertas, y (b) unos emplaza-
mientos adyacentes en los que las extremidades abiertas
enfrentadas de las dos unidades de edificio méviles estén
acopladas y cierran las aberturas delanteras de la unidad
de edifiio central fija., ILa wunidad de edificio central
fija estd provista igualmente de aberturas superiores con
t{guas dispuestas encima de la linea del techo de las dos

unidades de edificio méviles, a través de las cuales la

cola del "Jumbo Jet" queda dispuesta. Unos dispositivos
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de puerta estdn montados en la unidad de edificiéﬁiija
para su movimiento entre unas posiciones de abertura y
de cierre con relacién a las aberturas contiguas superio
res mencionadas mdas arriba.

En los dibujos que ilustran unos modos de rea

> B

€5 0

lizacién del invento:
ILa figura 1 es wna vista en perspectiva qué’

a O

ilustra el hangs. de aviacién del invento; o
Ia figura 2 es una vista en planta de un gig
po de hangares de a?iacién del invento dispuestos alre-

dedor de un edificio central de servicio; -

s 400

La figura 3 es una vista en planta que ilus-

@

tra el hangar del invento dispuesto como prolongacgéqsz
de un edificio de servicio ya existente; v
la figura 4 es una vista en planta del hangar
de aviacidén del invento que ilustra las dos unidades de
edificio méviles en posiciones separadas; |

La figura 5 es una vista en elevacidn del han
gar segin el invento ilustrado en la figura 4;

La figura 6 es una vista en planta del hangar
segin el invento con las dos unidades de edificio mdviles
en sitios adyacentes;

| La figura 7 es una vista en elevacidn frontal
del hangar del invento, ilustrado en la figura 6;

Ia figura 8 es una vista lateral de una de las
dos uﬁidades de edificio méviles, segin se ve a lo largo
de la linea 8-8 de la figura 4;

La figura 9 es una vista en perspectiva par-
cial de wn dispositivo de guia adecuado para establecer

el recorrido del movimiento de las dos unidades de edifi-
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la figura 10 es una vista en planta; similar
a la figura 6, que ilustra uma variante de realizacién
del hangar de aviacidn segun el invento, adaptado para

*h 98,

encerrar un "Jumbo Jet" de mayores dimensiones, el

La figura 1 ilustra un hangar de avﬁacié%{ﬁ%
segun el invento. E1 hangar 11 incluye una unidad éé
edificio central fija 12 y dos unidades de edificiélfi;,é'v_';_
les 13, 14. Un dispositivo de gufa 15, 16 estsa disb&bs—
to para las unidades de edificio méviles 13, 14, respec
tivamente, con el objeto de determinar el trayectoléé}
movimiento de las unidades de edificio méviles 13,34,
Un dispositivo de arrastre, no ilustrado en la fi%??? 1,
este dispuesto para desplazar cada una de las unidéde;
de edificio mdviles 13, 14 entre sitios separados, —es-
tando la unidad de edificio 13 ilustrada en lineas de
puntos en uno de los emplazamientos separados- y unos em
plazamientos adyacentes ilustrados en lineas continuas,
en los que las unidades de edificio 13, 14 estan unidas
para formar una estructura de ﬁna gola pieza,

Una pluralidad de hangares de aviacién segin
el invento pueden disponerse en grupo. Por ejemplo, la
figura 2 ilustra un grupo que incluye cuatro hangares de
aviacion segun el invento 114, 11B, 11C y 11D dispuestos
en una configuracién cuadrada. Cada uno de los hangares
de aviacién 11A - 11D estd situado en uma de las cuatro
esquinas de un edificio central 17 que puede incluir un
edificio de varias plantas que aloja oficinas y talleres

de mantenimiento,

En variante, segun se ilustra en la figura 3,
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el hangar de aviacion del invento 11 puede disponerse en
posicidn adyacenfe a un edificio de servicio ya existen-
te 18 y puede ser conectado con éste por um pasillo de

serviclo 19,

LRI

Haciendo referencia a las figuras 4 y 5, la--
unidad de edificio central fija 12 incluye una parediﬁaé
terior 20 y unas paredes laterales 21, las cuales seaéér
tienden todas a partir del nivel del suelo hasta la giﬁ;
ra del techo 24. Ie unidad de edificio centrel fija 12
incluye igualmente dos paredes delanteras 22, 23 que con
vergen desde los bordes delanteros de las paredes léﬁgj
rales 21 hasta una linea vertical 25. La unidad deuédé-
ficio fija 12 incluye una abertura delantera 26 cuyéwgﬁ-
tensién superior estéd definida por el borde inferior de
las paredes delanteras 22, 23. Ias aberturas contiguas
27, 28 estdn dispuestas en las paredes delanteras 22, 23
en los lados opuestos de la linea vertical 25, Unas puer
tas 29, 30 estdn montadas en las paredes delanteras 22,
23, por ejemplo, para que puedan tener un movimiento des-
lizante entre unas posiciones de abertura y de cierre con
relacién a las aberturas contiguas 27, 28.

Tal y como se ve més claramente en la figura
4, la unidad de edificio central fija 12 puede incluir
unos elementos de armadura rigidos o armazones indicados
por la linea de trazos y puntos 31. Un armazén superior
32 cubre la distancia entre las esquinas superiores de-
lanteras de las paredes laterales 21 y soporta les extre
midades delanteras de los armazones principales 31. Se
ha de entender que otrog disefiogs adecuados pueden ser

utilizados para construir la unidad de edifieio fija 12,
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Haciendo tédavia referencia a las figﬁ%as 4y
5, el dispositivo de gufa 15 y 16 determina el trayecto
del movimiento de las dos wnidades de edificio méviles
13, 14 a 1lo largo de unas lineas que se intersecan y que
corresponden por ejemplo a los ejes iongitudinales Ss;t
34 de las unidades de edificio méviles 13, 14, Se &ba’
servard en la figura 4, que las 1lfneas 33, 34 se intén-
secan en un punto 35 que estd dispuesto por delante{é;'
la unidad de edificio central fija 12 y que coincidé:con
el eje longitudinal 36 de la unidad de edificio central
fija 12,

la configuracién y una construccién adeéu@§§
de la unidad de edificio mdévil 13 se describirdn alforg
con referencig a lag figuras 4 y 8, Se entiande‘q&éria
descripeidn que sigue se aplica igualmente a la unidad
de edificio mévil 14,

Ia unidad de edificio mévil 13 incluye una
pared delantera 37, una pared extrema 38, una pared pos-
terior 39 opuesta a la pared delantera 37, unz extremi-
dad abierta 40 opuesta a la pared extrema 38, y un techo
41. la pared posterior 39 estd provista de una abertura
42 (figura 8) que corresponde esencialmente a la mitad
de la abertura delantera 26 (figura 5) de la unidad de
edificio central fija 12. Se observara que se facilita
una superposicidn suficiente en la periferia de la aber-
tura 42 con el objeto de obturar la zona de contacto en-
tre la pared posterior 39 y la pared delanterz 22 de la
unidad de edificio central fija 12.

La unidad de edificio mévil 13 puede incluir

une pluralided de armeduras o armezones principales ri-
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gidos en forma de U 43 que se extienden transversalmente

2 la unidad 13. Log;grmazones 43 tienen unos segmentos

paralelos al techo 41, y a las paredes delantera y pos~-
terior 37 y 39, Ademds, la unidad 13 incluye unas ar-
maduras o wnos armazones rigidos en forma de L 44 qﬁﬁ’:
tienen unos segmentos verticales parzlelos a 1la paré&:ég
lantera 37 y unos segmentos horizontales paralelos ai‘
techo 41. Una culumna angular 45 (figura 8) puede %?io
tuarse en la esquina en la cual la pared delantera 3?“
se termina, Un armazdén superior 46 cubre la distapgia
entre la extremidad superior de la columna angular-45.y

la extremided superior del armazén principal 43 adyacen-

g
©

te a la pared posterior 39. Las armaduras o armazpngs
en forma de L 44 tienen sus componentes horizontalggagu—
jetos rigidamente al armazén superior 46 y estén;sopor-
tados por éste. Unos ejiones de pared y de techo (no
visibles) y unos materiales de recubrimiento lateral y
de recubrimiento de techo que constituyen las paredes
37-39 y el techo 41 estdn sujetos en los armazones 43,
44 y en la columna angular 45. Se observard que el dise
filo descrito mds arriba es solamente uno de los numerosos
disefios que pusden ser utilizados para construir las uni
dades de edificio méviles 13, 14.

Para tener una idea del tamafio del presente
hangar de aviacidén 11, todas las dimensiones adecwdas
de las unidades de edificio 12, 13, 14 estdn indicadas
en las figuras 6 y 7. Estas dimensiones corresponden a
un modelo proyectado del hangar de aviacidén 11. Para fa
cilitar la comparacidn, el hangar de aviacién actual 11

que tiene las dimensiones indicadas en las figuras 6 y 7,




10

15

20

25

30

tendria una superficie de suelo de aproximadamenté
4.459,34 metros® ( 48.000 piesz) y una cubicacibn o vo-
lumen cerrado de aproximademente 66.111 metrosS (2,37
3)

millones de pies En comparacidén con los hangares de

la técnica anterior para "Jumbo Jets" descritos mésaégii
ba, el presente hengar de aviacidén 11 tiene una supé%?f;
cie que puede ser inferior en 22 & 41% con relacién & 'la
superficie de los hangares de la teénica anterior y;uﬁ}
volumen que puede ser inferior en una cantidad variaﬁie
entre 61 y 73% respecto al volumen de los hangares de.lae
técnica anterior. l{;o

Se observard en la figura 6, que cada une, de
los dispositivos de gufa 15, 16.puede incluir un pqr°§§
vias paralelas 47, Tal y como se representa en la'éiéﬁp
ra 9, cada una de las vias 47 estd empotrada en el suelo
de manera que su superficie superior queda al mismo ni-
vel que el suelo., Cada uno de los armazones principales
43 pusde estar soportado de manera que pueda desplazarse
a lo largo de la via 47 por un conjunto de ruedas 48.

Un dispositivo de arrastre, que tiene por ejemplo la for
ma de un motor ilustredo esquemsticamente en 49 se uti-

liza para desplazar cada una de las widades de edificio
méviles 13, 14 a lo largo del dispositivo de gufa 15, 16
respectivamente,

En las figuras 4 y 5, las unidades de edifi-
cio méviles 13, 14, han sido separadas y estdén dispues-
tas en emplazamientos separados el uno del otro, Ias
puertas 29, 30 han sido separadas para dejar a la vista
las aberturas contiguas 27, 28. Se ha ilustrado un avidn

49 en lineas de puntos, E1l avién 49 corresponde al Boeing




10

15

20

29

36

747. Un tractor copvencional para aviones (no ilustrado)
puede ser utiliéad;“péra desplazar el avidn 49 con la co
la por delante, entre las secciones méviles 13, 14 de
manera que la seccién de cola 50 se sitie en el interior
de la unidad de edificio central fija 12, Obsérvesé’gue
en la figura 5 el timdén de la seccidn de cola pasa éﬁ{ga-
vés de las aberturas contiguas 27, 28. Una vez que el
avién 49 ha sido desplazado a la posicidn indicada éﬁ“}
linea de puntos en la figura 4, las unidades de ediﬂi&io
moviles 13, 14 'son desplazadas la una hacia la otra ;

Coa 3¢

1o largo de los dispositivos de guia 15, 16. Ias figuras

6 y 7 ilustran las posiciones adyacentes de las uni@ghes

de edificio 13, 14 en las que las aberturas abiertas éh—
frentadas 40 de las mismas estdn acopladas, y en l&é:ﬁ
cuales la abertura delantera 26 (figura 5) esta cerrada
por las unidades de edificio méviles 13, 14. Ias puer-
tas 29, 30 son desplazadas a la posicidn cerrada. Se
observard en las figuras 6 y 7 que la aeronave 49 estd
completamente encerrada en el hangar de aviacidn 11. Ilas
operaciones de mantenimiento de rutina o las reparacio-
nes de urgencia pueden ser realizadas en el interior del
hangar de aviacién 11,

Une. variante de disposicién del presente han-
gar de aviacién estd ilustrada en la figura 10 y desig-
nada generalmente por la referencia 51, Ll hangar 51 es
t4 adaptado para contener una aeronave 52 que puede por
ejemplo ser el Boeing 747 ampliado. E1 hangar 51 inclu-
ye una versidn modificada del hangar 11 de la figura 6.
Las modificaciones consisten en aumentar la longitud de

la unidad de edificio central fija 12 para que pusdé re-
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cibir Ja seccion dexcole mds larga, en aumentar la longi
tud longltudinal de cada una de las unidades de edificio
méviles 13, 14 para admitir la mayor envergadura del
avién 52, y la adicién de las prolongaciones 53, 54 a
las unidades de edificio méviles 13, 14 respectlvamente,
para admitir el fuselaje wds largo de la aeronave 52u n;
En resumen: El1 Modelo de Utilidad que sevso-

licita deberd recaer sobre las reivindicaciones slgdlen~

*o ne

tes: : o

a

REIVINDICACIONES

90 4o

1. Hangar de aviacidén caracterizado porque

R

incluye una estructura de tres elementos constltuida por

”4‘

wma unidad de edificio central fija que tiene una gpe;r
tura delantera y dos wnidedes de edificio méviles qie
presentan unas extremidadesg abiertas enfrentadas; un
par de dispositivos de gufa, uno para cada una de dichas
dos unidades de edificio méviles con el objeto de esta-
blecer el recorrido del movimiento de dichas dos unidades
de edificio méviles & lo largo de unas lineas que se in-
tersecan; y unos medios para desplazar dichas dos unida-
des de edificio mdviles a lo largo de dichas lineas que
se intersecan entre (a) unos emplazamientos separados

el uno del otro en los que dicha abertura delantera de
dicha unidad de edificio central fija estd abierta, y
(b) wnos emplazamientos adyacentes en los que dichas ex-

tremidades abiertas enfrentadas estan :copladas y cie-

rran dicha abertura delantera,

2, Hangar de aviacidn segun la reivindica-
eidn 1, caracterizado porque dicha unidad de edificio
central fija estéd dispuesta casi totalmente en la parte

trasers de dichas dos unidades de edificio méviles cuan-
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do estén en diohoéw§m§ia2amientos adyacentes. R

»3. Hengar de aviacidn segin la reivindica-
cién 1, caracterizado porque dichas lineas que se inter-
secan, 10 hacen en wn punto dispuesto por delante de di-
cha unidad de edificio central fija y que coincide cEﬁ”u
el eje longitudinal de dicha unidad de edificio centééif
fija. V

4., Hangar de aviacién segin la reivindicacién

1. caracterizado porque dicha unidad de edificio central
fija incluye dos paredes delanteras paralelas cada uig’’

y 7

a una de dichas lineas que se intersecan y que se en=>:

eot

"

cuentran a lo largo de una lfnea vertical, “eaz

e

-

5. Hangar de aviacién segin la reivindicg—- -
cibn 4, caracterizado porque dichas dos paredes delante-
ras empiezan esencialmente a la altura de la linea de
techo de dichas dos unidades de edificio méviles y se
extienden por encima de ellas, definiendo los bordes in-
feriores de dichas dos paredes frontales la extensién
superior de dicha abertura delantera,

6., Hangar de aviacibn segin la reivindica-
cibn 4, caracterizado porque dichas dos paredes delante-

ras tienen aberturas contiguas en los lados opuestos de
dicha linea vertical; y unas puertas montadas en dichas
paredes delenteras que pueden desplazarse entre unas po-
siciones de abertura y de cierre con relacién a dichas
aberturas cont{guas.

7. Se reivindica por 4ltimo como objeto so-

bre el que ha de recaer d Modelo de Utilidad que se

solicita: "HANGAR DE AVIACION".
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. Todo congprme queda descrito Yy reivindicado en
la presente memoria descriptiva que consta de dieciseis -

Paginas mecanografiadas y dibujos que se acompafian,
Madrid, 23 de junio de 1,971

BERNARDO UNGRIA mo el

o
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