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que por 20 años, para España y sus Posesiones, se solicita 
a favor de DON FERNANDO DE JUAN VAIIENTE, de nacionalidad  

española, domiciliado en MORON DE £A FRONTERA fSevllla-Españn) 

o/. Alameda ne 88, po r:SISTEMA MECANICO ANTIHIBIiO APLIOABIS 

A IOS BORDES DE ATAQUE DE LAS ALAS IE SUSTENTACION Y PLANOS 

FIJOS DE PIB3CCI0N Y PROFUNDIDAD DE LAS AERONAVES», -

-o -o -O -o -o -

Este sistema mecánico antih ie lo  que nos o oupa y 

ouyo registro se s o l ic i t a ,  ap licab le  a las aeronaves as 

de una u t ilid a d  y ventaja considerables, pues por la  dispo­

s ic ión , montaje y funcionamiento de la s  piezas que lo  cons­

tituyen, se consigue e l romper y deshacer todo e l h ie lo  que 

se forma a oausa de la s  determinadas condiciones atmosféri­

cas en los bordea de ataque de la s  a las  de sustentación y 

planos f i jo s  de direociÓn y profundidad, h ie lo  que a l  romper 

o fundir cae, dejando lib r e  a las dichas a las del peso que 

e llo  representa; pero que le  o oas lona a l  aparato una desni­

velación muy p e r ju d ic ia l, cambiando por completo e l cálculo  

hecho para e l  sosten y niveiaoión de l mismo, por medio de 

sus a la s »
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Dicho s i btema mecánico antih ie lo  ae carao- 

t e n »  por e sta r  desarrollado y oonstraldo on la  í e ™  s i .  

guíente:

Por una cuch illa  corredera (1 - f l g s . I - 2- 3- 4) 

en la  forma y figu ra  que se desee y construida de un mate­

r i a l  duro y lo aufioientemente f le x ib le ,  para que ae adapte 

en todo momento á la  curvatura del borde de ataque ( 2- f i gB. 

1- 2—3-4) del plano de sustentación ( 3- f i g s . 1- 2- 3) alendo 

a fila d a  dicha cuch illa  en sua bordes de corte por ambas par, 

tea (4 ~ fig B .l-3 ) y llevando una serie de e s t ile te s  ( 5- f i ga . 

1-2 -3 -4 ) perpendiculares a l  borde de ataque para que corte 

e l  h ie lo  a l  mismo tiempo, que lo  levanta con loa  f i lo s  que 

ván lamiente e l  plano, moviéndose dicha cuch illa  corredera 

con movimiento circulante de ida y vuelta a lo  largo de 

dichos bordes de ataque, por medio de una 6 varias guias 

correderas (6  y 7 -f ig s .1 -2 -3 -4 ) adosadas ó embutidas en la s  

a la s  y accionada por cualquier procedimiento que se crea 

conveniente, bien sea mecánico, e lá c tr lo o , de presión etc. 

pudiéndosele ap lica r á la  dicha cuch illa  corredera ( 1- f i g s .  

1-2-3 -4 ) un sistema cale factor e lé c t r ic o , en la  forma y dis. 

posición que se crea conveniente con e l  objeto de que ad­

quiera unas ca lorías de 200 ó 300 grados a f in  de que á su 

contacto e l  h ie lo  lo  vaya fundiendo, con lo que se despren­

derá oon toda fa c ilid a d .

Por e l  in te r io r  de la  guia corredera p rin c i­

pal (7 - f l g s ,1 -2 -3 -4 ) y deslizándose sobre e l l a  lle v a rá  una 

cinta tractora (8 - f ig s . l -2 -3 -4 )  construida en m aterial duro 

y f le x ib le  á la  cual vá unida y f i j a  la  cuch illa  corredera 

( l - f ig s ^ .1 -2 -3 -4 ) siendo accionada dicha cinta desde e l  in ­

te r io r  de l avión, bien por una manivela, motor e léctrico  

(e - f ig s .1 -3 )  ó en cualquier otra forma que se crea convenien­

te y d irig id a  y guiada por una serie  de poleas, unas (10-
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f ig a .1 -3 ) montadas en loa  extremos de foa pS'nos y otras  

( l l - f i g s .1 -3 )  colocadas convenientemente, segón sea e l  tipo  

de avión de que se tra te , cuyo conjunto de poleas y o lnta, 

proporcionarán e l  movimiento a la  cuch illa  corredera, eoraple. 

tándoae e l  c ircu ito  sin  f in  de la  cinta tractora por el m te. 

r io r  de los planos por unos cables ( 12- f i g s . 1- 3) con los cua- 

le s  puede ser su stitu id a » la  cinta por dicho in te r io r , hasta 

l le g a r  á la  manivela ó motor (9 - f i g s . l - 3 )  siendo tambián 

guiados por l a  serie de poleas ( l l - f i g s . 1- 3 ) convenientemente 

distribu idas y colocadas.

E l aparato motriz (e - f ig s .1 -3 )  de l movimiento 

deberá imprimir a la  cuch illa  corredera ( l - f i g s . 1- 2- 3- 4) la  

fuerza y velocidad conveniente y raeneaaria, para que e l  hielx 

formado en los  planos de sustentación pueda ser roto f á c i l  y 

rápidamente, debiendo ser e l  movimiento de las  cuch illas de 

todos lo s  planos, simultaneado mediante un mecanismo apropia 

do, bastando en lo s  aviones pequeños, una cuch illa  corredera 

para cada plano, no ocurriendo a s í en lo s  grandes aviones, 

m  los cuales se puede y es muy conveniente, e l  d iv id ir  los 

Dordes de ataque en sectores, lo s  cuales serían barridos y 

Limpiados cada uno, por una cuch illa , salvándose de esta man< 

?a a la  vez con e l lo ,  lo s  espacios ocupados por los motores.

La ranura que deja paso a la  unión de la  cu­

chilla corredera á la  cinta y que discurre a lo largo del 

iorde de ataque, se puede si se desea, tapar con un sistema 

le cerdas resistentes ó cualquier otro m aterial s im ila r, pa- 

ia con e l lo ,  conseguir e l  modificar lo menos posible e l  per- 

11 del a la j haciendo este sistema de cerdas, la  función de 

rem allera que se a b rirá  y oerrará a l  paso de la  cuch illa  co­

re dera, pudiéndose cubrir también la  ranura por la  que c i r -  

ula la  unión de la  cuch illa  corredera a la  cinta, adosándole 

la  dicha cinta en su parte central, y a  todo e l  largo de 

l i a ,  un re lie v e  que se a juste y ocupe e l  espacio de la  d i -
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Este sistema mecánico antih ie lo  podrá ser 

aplicado con toda fa c ilid a d  á lo s  planos de sustentación yá 

construidos lo  cual se efectuará acoplando sobre lo s  bordes; 

de ataque (2 -.fig s .3 -4 ) una chapa metálica (1 3 -fig s .3 -4 ) f i ­

jándola en la  forma que se crea más adecuada y conveniente 

montándose sobre e l l a ,  una ó varias guias correderas (6 y 7-  

f ig s .3 -4 ) a l  igu a l que en lo s  planos de nueva construcción 

por cuyas guias se desplazará la  cuohilla corredera ( 1- f i g s .  

a-4 ) continuándose a s í montando todas la s  demás piezas que 

constituyen e l  sistema mecánico an tih ie lo , en la  misma forma 

y disposición que en e l  plano de sustentación de nueva cons­

trucción segfin se d eta lla  en la s  figu ras  3 y 4 del dibujo 

adj unto.

Este sistema mecánico antih ie lo  podrá ser  

acoplado tambián convenientemente, en la  cola ó timones f i ­

jo s  de di re cdón y profundidad de lo s  aviones, oon e l  objeto  

de protegerlo por ese s it io  tambián de la  formación de h ielo  

que perjudicarían  igualmente la s  condiciones de vuelo del apa 

ra to .

Todo e llo  formando e l  sistema mecánico en ti­

b íe lo  que nos ocupa y cuyo reg istro  se s o lic it a ,  ap licab le  a 

los bordes de ataque de los a la s  de sustentación y planos f i ­

jos de dirección y profundidad de la s  aeronaves, segfin se deti 

Lia en lo s  dibujos adjuntos que representan*

La figu ra  1. Un plano de sustentación nuevo, 

son e l  sistema meoánico antih ie lo  in sta lado , v isto en planta 

p e r f i l  y sección por A -B .

La figu ra  2. Un detalle  del p e r f i l  en sección 

leí borde de ataque de un plano de nueva construcción, con la  

Usposlción del montaje de la  cuch illa  y sus correderas guias, 

La figu ra  3. Un plano de sustentación yá cons- 

muido con e l  acoplamiento del sistema mecánico a n t ih ie lo ,v is i



en plaáfca, p e r f i l  y en seooión por C-D y

la  figu ra  4. un detalle d e l p e r f i l  en seooión 

de l borde ataque de un plano, ya construido con l a  dispo­

s ic ión  de acople de la  chapa de fi ja o ió n  y montaje sobre 

e l la  de la  cuchilla  y sus correderas gu ias.

• R E I T I O I C J L C I o n S -  

Se reivindica o orno de la  propia y nueva invención la  pro -  

piedad y explotación exo lusiva de;

1) Un sistema mecánico an tih ia lo , ap licable  a los bordes de 

ataque de las alas de sustentación y planos f i jo s  de direcj- 

oión y profundidad de las aeronaves, caracterizado por e l  ha­

cino de e s ta r  constituido por una ou ch illa  corredera y oons- 

tru ida de un m aterial duro y lo su fi  o lente mente fle x ib le ,p a ta  

que en todo momento se adapte a la  curvatura d e l borde de a ja­

que de un plano de sustentación sobre e l  que se dea liza,siendo  

a fila d a  en sus dos bordes de corte y llevando montados aobru 

e lla ,e n  sentido perpendicular a l borde ae ataque, una se r ie  

de e s t i le te s  para que oorten e l h ie lo  .moviéndose dicha ou­

c h illa  corredera con movimiento circulante <te ida y vuelta  

a lo  largo de los bordes de ataque por medio de unas guias 

corredsras,montadas en los planos y accionada por cualquier pro- 

ostimiemto que se orea conveniente bien sea meoanioo, e leo -  

tr io o  de presión eto..pudiéndosele ap lica r a i se desea a la  

dioha ouoh illa  en su  in te r io r , un alaterna ca le factor eleotr|l- 

oo en la  forma y disposición  oonveniente para que adquiera 

unas o a l orlas de SOO a 300 grados.

S) Un alaterna meoánioo antohielo .ap lioab le  a loa bordea de 

ataque de laa alas de sustentación y planos f i jo s  de d ireo - 

olón y profundidad de las  aeronaves, segdn reivindicación  1 

caracterizado por e l  hacho de lle v a r  montadas y f i ja s  para <1 

movimiento oiroulante de la  ouoh illa , unas guias correderas 

deslizándose por e l  in te r io r  de la  guia oorredera, una o in t i

-  5 -
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traotora , construida en un material duro y f le x ib le ,  a la  

oual va unida y f i j a  la  cu ch illa  oorredera, cuya cinta se­

rá  accionada desde e l in te r io r  del avión, b ien  por tina ma­

n ive la  motor e láo trico  eto , y guiada y d ir ig id a , por una se­

r ie  de polea8 ,unas montadas en loe extremos de loa p íam e y 

otras colooadas en Convenientemente segtCn e l  tipo de l avión, 

prolongándosele a s i e l  movimiento a l a  cu ch illa  oorredera 

completándose e l  c ircu ito  sin  f in  de la  ointa por e l  in terio : 

de loa planos oon unos oables por los que pueda ser su st i­

tu ida, la  ointa en dioho in te r io r , hasta l le g a r  a la  mani­

v e la  o motor,

3) Un sistema meoánloo an tih ie lo , ap licab le  a loa bordea de 

ataque de laa a las de sustentación y planos f i jo s  de d irec­

ción y profundidad de las  aeronaves, s@gón reivindicaciones  

1 y 2 , caracterizado por e l  hecho de poderse montar en la  fo|: 

ma que se crea más adecuada y conveniente, bastando por ejem­

plo en loa aviones pequeños e l montarlo con una so la  cuchi 11 ¡ 

para oada plano no ocurriendo así en los grandes, en los que 

será mdy conveniente e l  d iv id ir  los bordes de ataque en sec­

tores barridos oada uno por su correspondiente ouoh illa f , 

salvándose de esta  manera los espaoios ocupados por los mo­

to res, debiéndose simultanear e l  movimiento de las cu o hi 11 as 

de todos loe planos por medio de un mecanismo apropiado.

4) Un sistema meoanioo an tih ie lo , ap licab le  a los bordes de 

ataque de las alas de sustentación y planos f i jo s  de d ireo - 

oión y profundidad de las aeronaves, segón reivindicaciones 

1 a 3 , caracterizado por e l hecho de poderse tapar, s i  se de - 

s e a , la  ranura que deja paso a la  unión de la  cuch illa  corredura 

a l a  ointa y que discurre a lo largo d e l borde de ataque ,b ie i 

oon un sistema de oardaa resistentes o material s im ilar que ha­

rá  de cremallera que se abrirá  y cerrará a l  paso de l a  cuchi-- 

l i a  corredera o adosándole a la  ointa oorredera en su parte 

oentra l y a todo su la rg p , un re lieve que se ajuste y ocupe
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e l espaolo ¿Le la  ranura o de otra forma adecuada o nal quiera 

buscándose siempre e l  conseguir modifioar lo  menos posible  

e l  p e r f i l  del a la ,

5) Un sistema meoánioc an tih ie lo , ap licab le  a los bordes de 

ataque de las  alas de sustentación y planos f i jo s  de direc­

ción y profundidad de aeronaves, segtín reivindicaciones 1 a

a 4, caracterizado» por e l  hecho de poderse ap lloar con toda 

fa o ilid a d  a los planos de sustentación ya construidos lo 

cual se efectuará, con solo acoplar sobre los bordes de ata­

que del plano una ohapa metálica fiján d o la  en la  forma que 

se orea más adecuada y o anveniente, montándose sobre e H a  

una o variaa guias Correderas a l igua l que a lo s  planos de 

nueva oonstrucoión, por ouya8 guias se des liza rá  la  ouoh llla  

oorredsra, continuándose a s í montando todas las  demás piezas 

que oonstituyen el sistema mecánico an tih ie lo  y en l a  misma 

forma que en e l  plano de sustentación de nueva construcción 

pudiéndose montar también convenientemente en la  o ola o t i ­

mones f i jo s  de direoción y profundidad de los dichos avioneu 

para protegerlos por ese s it io  también de l a  formaoión de hi« 

lo *  que le  perjudican grandemente en las oondioiones de vuah 

6) Un sistema neoánioo an tih ie lo , segtfn reivindioaoiones an­

te r io re s , caracterizado por e l  hecho de con s istir  e s e m la i-  

mente enr TO SISTEMA M3CMIOO ANTIHESLO, APLICAS IB JL IOS BOU-

BB3 DE ATAQIE IE XAS AXA8 DE 3U3THTTACl6ff Y PXAFOS FIJOS JE 

m m ccios  Y BROKTE&IDAU PE LAS AFH0FA7E3».-

Gonsta la  presente memoria descrip tiva  de sieta  

bojas numeradas y mecanografiadas en una so la  cara a las q,ue 

se acompaña un plano para su mejor comprensión,

Madrid, < 7 p£B 18ü|

Rodolfo de la Ton® 
P.P.
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