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El invento se_refiere a un dispositivo para hacer maniobras
fe?roviarias, en part}cular a un dispositivo de maniobras Da-
ra vagones, con unas fuedas de rodadura ejecutadas preferen-
temente a manera de ruedas de.carriles, el cual posee una
plataforma ejecutada para soportar un vehiculo motriz, accio-
nado por motor e independiente del carril, por ejemplovun :
apilador de horquilla, Y cuyas ruedas de rodadura estdn en
unidén transmisora del movimiento con por lo menos un par dé
rodillos de accionamiento, montados giratoriamente, 105 cua-~
les estédn dispuestos esencialmente paralelos y distanciados
entre si{, que en posicidn de trabajo del dlspos1t1vo tlenen
por encima de la plataforma unas generatrlces, que se extienr
den en loesencial paralelamente a élla, y que 1im1t€£ ﬁn es-
pacio libre intermedio con su zona de seccién transversal su
perior, ei cual es mds estrecho que el didmetro de las rue-
das motrices del vehficulo motor, de forma que éstas se puedaL
apoyar una por una, con unos ejes aproximadamente paralelos
a los rodillos de accionamiento, sobre estos dos rodillds.
Si en un dispositivo de este tipo se ponen, es decir se ac-
cionan en movimento giratorio las ruedas motrices de un vehi-
culo motor, colocadas de esta manera sobre los rodillps de

'

accionamiento, accionan simultdneamente a dichos rodillos y
i

con €llo a las ruedas de rodacura del aparato de maniobras

ferroviarias, por lo que este dltimo se pone en movimiento,

correspondiendo con la direccidn de ziro de sus ruedas de ro-

dadura,

La misién del invento es facilitar los recorridos en curva
para un dispositivo de maniobras ferroviarias de este tipo,
listo se consigue, segin el invento, por el hecho de que se

preveen dos parejas de rodillos de accionamiento, cuyos ro-
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dillos se encuentran uno detrds del otro en forma.coaxial

con los respectivos rodillos de la otra rareja, y‘de las cua

*

les 'una de estas parejas de rodillos, se encuentra en comu-

nicacidén transmisora del movimiento solamente con las ruedas

T

de rodadura situadas en una de las caras longitudinales del
dispositivo, y la otra pareja lo estd solamente. con las que
Se encuentran en la otra cara longitudinal de dicho disposi=-
tivo. Gracias a édsto, se puede utilizar el diferencial del
vehiculo montado y accionando al dispositivo de mapiobra fe-
rroviaria en marcha con curvas, de manera que no eé necesa-

rio un diferencial para el dispositivo de maniobra propiamend

'
i

te dicho, ,
Se pueden disponer en cada lado de la plataforma trés fuedas
de rodadura por lo menos, de las cuales la primeré & la ﬁ;—
|

tima estdn provistas cada una de unha pestafia, mientrgs'que.el
resto de las ruedas que se encuentran entre éllas; estén;dqs-‘
provistas de pestafias. La disposicién de por lo menos:tfes
ruedas de rodadura aumenta la fuerza de accionamiento del
dispositivo como consecuencia de un rozamiento aumentado de
la rueda con respecto al carril, eliminando las ruedasvde IO~
dadura sin pestafia, que se encuentran entre la primera y 1lga
Ultima rueda de rodadura en cada lado, 1as'tensiones de las
ruedas producidas por las curvas del carril.

Para seguir aumentande la fuerza de accionamient6 del dispo-
sitivo, todas las ruedas de rodadura nueden estar provistas
de un revestimiento a manera de llanta de material eldstico,
por ejemplo goma, plédstico o similares, en su superficie de
rodadura, Gracias a ésto, se consigue tambien una mejor adaE

tacién del perfmetro de la rueda a irregularidades en la suy-

perficie del carril, como son juntas de carriles Y espacios

.~
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intermedios entre los mismos en cambios de via Yy similares.

Para facilitar una subida del vehfculo motor a la plataforma
del dispositivo de maniobras ferroviarias la m&s sencilla po-
Fible, debe encontrarse dicha plataforma a la mds mfnima a}-
kura posible sobre el suelo, Para conseguir ésto, segin un
tipo de ejecuciédn adecuado del invento, las pestaﬁas de las
respectivas ruedas de rodadura deiantera Y trase?a, atacan

en cada lado del dispositivo a travé€s de unas escotaduras en

" Por el

}a plataforma, o dentro de unos resaltes de la misma,
pmismo motivo, en un tipo de ejecucidédn preferido del inﬁentés
o se ha dispuesto igualmente el sistema de transmiéi&n dei
ndmero de revoluciones previsto entre los rodillos de acc1o—
Eamiento y las ruedas de rodadura del dispositlvo exclusiva-
mente por debajo de la plataforma, sino o totalmente por en-
cima, a un lado de la misma, o bien atacando a travésldélun:
rséote en la plataforma o en un resalte de éila, |

ln el dibujo se ha presentado un ejemplo de ejecucién del
dispositivo para hacer mmaniobras ferroviarias segin él inven=-
to, el cual es descrito mds detalladamente a continuacién, La
Fig., 1 muestra el tipo de ejecucidn mencionado del dispositi-
vo para hacer maniobras ferroviarias segin el invento,
en vista lateral, durante su trabajo con el vehfcule
motor montado; la

'ig, 2 es una vista sobre dicho tipo de ejecucidn sin el veh{
culo motriz montado, con las rampas de subida abati-
das; 1la

?ig. 3 un corte longitudinal vertical del dispositivo segin
la Fig. 2.

|

£l dispositivo para maniobras ferroviarias 1 representado en

R B
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el dibujo, posece en su parte superior un elemento ‘de mani-
obra ejecutado a manera de plataforma, el cual presenta en
sus dos car:as longitudinales cuatro ruedas de rodadura 4 en
cada caso, ejecutadas a manera de ruedas de carril, con las
cuales, el dispositivo de maniobras ferroviarias puede ser
movido sobre los carriles 6, Las ruedas de rodadﬁra dispues
tas en las dos céras longitudinales del dispositivo, se apo-
yYan separadamente en cada caso en forma giratoria en el ele~
mento de maniobra 1, mediante mufiones de eje.

En cada una de las caras longitudinales del dispositivo, se
ha provisto a la rueda de rodadura delantera y a la ﬁrasera
en cada caso, de unas pestafias 12, mientras que la; dos r&e—
das de rodadura que se encuentran entre éllas, eétén ejecu-
tadas sin pestafias, Debido a &sto se evita una teqéi6n de
las ocho ruedas de rodadura del dispositivo con 1a§lvias,.en

trayectorias con curvas,

N
Para evitar una posiciédn umds elevada de la plataforma 1 en sy
totalidad mediante las pestafias 12, éstas atacanlenflas re-
das de rodadura traseras en unos resaltes 13 de la.platafof-
ma,.mientras que las pestarias de las ruedés de rodadura de-
lanteras atacan dentro de unos caballetes huecos para los
topes 15. Por lo dewds, la plataforma desciende insignifi-
cantemente hacia su extremo trasero, para facilitar una subij
da la més sencilla posible del vehfculo motor sobre dicha
plataforma.
Para poder conseguir uha fuerza de accionamiento del aparato
la mayor posible, la cual es necesaria para por ejemplo des-
plazar un maydr nimero de vagones, todas las ruedas de roda-

dura 4 estdn provistas de un revestimiento 16 en forma de

llanta de material eldstico, por e¢jemplo goma o plédstico, en
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su cbntorno que rueda sobre el carril. Para &sto, hay que
emplear preferentemente un material que tenga un coeficiente
de rozamiento a ser posible muy elevado.

El dispositivo para maniobras ferroviarias presenta ademis

dos parejas de rodillos de accionamiento 2, encontrédndose los
rodillos de accionamienfo de una de las parejas coaxialmente
por detrds de los rodillos de la otra (véase Fig.2). Los ro-
dillos estdn colocados en forma giratoria por cebajo de la ca-
ra superior de la plataforma del dispositivo 1 y dentro del
mismo, y atacan através de unos escotamien£os en la platafor-
ma con su zona de seccién transversal superior durante la po-
sicién de trabajo del dispositivo; con las zonas que sobresé—
len de la cara superior de la plataforma limitan un éspacio
@ntermedio libre 9, el cual es mds estrecho que el d;émetro
le las ruedas de accionamiento 10 del vehfculo de mando 7 a
piontar sobre la plataformé del dispositivo de maniobras ferro
viarias'(Fig.B), de manera que estas ruedas pueden llegar a
poyarse en cada caso sobre los dos rodillos de acpionamiento
2, con unos ejes aproximadamente paralelos a los ejes de di-
chos rodillos 2,

Cada pareja de rodillos de accionamiento esgé en comunicacidy
transmisora del movimiento solamente con las ruedas de roda-
dura 4 dispuestas en cada caso en la cara longitudinal més
cercana del dispositivo de maniobras ferroviarias, de manera
que en recorridos en curva, dicho dispositivo no necesita di-
ferencial, La unidén transmisora del movimiento se ha efectu-
ado en el ejemplo de ejecucién, represcntado en el dibujo, mel
diante accionamiento ovor caaenas 3y por las cuales se pueden
accionar todas las ruedas de rodadura 4 que se encuentran g

cada lado longitudinal del dispositivo de maniobras ferrovia+
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‘Iruedas de rodadura 4 con respecto al de los rodillos de ac-

196402
> g i
rias, simultdneamente ¢on los rodillos de accionamiénto 2
correspondientes, Los accionamientos por cadenas estdn en
comunicacidén con los accionamiento pér cadenas que unen en-
tre s{ al rodillo de accionamiento 2, a través de una multi-
plicacién o una reduccién del némero de revoluciones 5, 1la
cual estid alojada en uno de los topes 15 en los extremos
frontales del dispositivo. Esta multiplicacidén o reduccidn
del nidmero de revoluciones, estd ejecutada de tal'forma que

. .
se reduce considerablemente el ndmero de revoluciones de las

cionamiento 2. Debido a 4ésto, .se transmite a las ruedas de
rodadura una fuerza de giro especialmente alta, la cual da(
. |
al dispositivo de maniobras ferroviarias una fuefza de tracd
cién y de empuje excepcionalmente elevada, la cual puede ser
aprovechada totalmente por el gran ntimero de ruedas Ae roda-
dura y por sus llantas de rodadura 16 que aumentan el roza-
miento. Se puede transmitir la fuerza de empuje sobre:el va-
gén a empujar 8, a través de los topes 15, En casoide‘que s¢
debiera considerar un arrastre del vagén o de vag;nes mediann
te el dispositivo de maniobras ferroviarias, se debe aéoplar
éste en forma adecuada con el o los vagones a arrastfar.
Para que suba el vehfculo motor mds fdcilmente sobre la pla-
taforma, la cual estd lo wds cerca posible del suelo y que
estd inclinada ligeramente hacia el extremo traséro del dis-
positivo, se han montado en este tipo de @jecucién represen-
tado, dos rampas dg subida 14 abatibles al extremo frontal
trasero del dispositiveo. En la posicidn de trabajo represend
tada en la Iig. 1, estas rampas estén recogidas para no ObSEa

culizar la traslacién del dispositivo sobre las vias. En 1la

Fig. 3 del dibujo, se han representado las rampas 14 bajadas,
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lo'cual hace posible la subida y la bajada del vehficulo mo-
triz sobre o de la plataforma,

En la cara superior de.la plataforma del dispositivo para
hacer maniobras ferroviarias, se han dispuesto en ei tipo de
ejecuciédn representado, dos ojales 11 separados el uno del
otro, aproximadamente en el centro de la plataforma, los cua
les sobresalen de la misma verticalmente hacia arriba., Est
formados por unos perfiles en "U", y estdn a una distancia
tal el uno del otro, que se puede.introducir en élios los
dientes de trabajo de un apilador de horquillas, ei cual se
ha colocado en la cara longitudinal del dispositivo devmani—
obras ferroviarias, ch é110, el apilador de hopquiilas
puede alzar y trasladar al dispositivo de maniobras ferro-
viarias completo. |

En resimen, el modelo de utilidad qué ss solicita, recuerd sobre las

siguientes
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-l|das motrices del vehifculo motor, de forma que ésfaslée pueden
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l. Un dispositi§o para hacer maniobras ferroviari;;, en par
ticular a un dispositiyp de maniobras para vagones, ocon unas ruedas de
rodadura ejecutadaé rreferentemente a manera de ruedasde oar;ilea el
cual posee una platuforma ejecutada para soportar un vehiculo moee
triz, accionado por motor e independiente del carril, por
ejemplo un apilador de horquilla, y cuyas ruedas de rodadura
estdn en unién transmisora del movimiento con por lo menos
un par de rodillos de accionamiento, montados giratoriamen-
te, los cuales estdn dispuestos esencialmente paralelos y
distanciados entre sf, que en posicidn de trabajo dei dispo=-
sitivo tienen por encima de la pPlataforma unas generatrices
que se extienden en lo esenclal paralelamente a é11la, v quex
limitan un espacio libre intermedio con su zona tranévérsal

superior, el cual es ..4s estrecho que el didmetro de las rued

apoyar cada vez, con unos e¢jes aproximadamente raralelos a
los rodillos de accionauiento, sobre estos dos rodillos, ca-
racterizado por el heclio de que se preveen dos pafejas'de 0~
dillos de accionamiento, cuyos rodillos (2) se encuqn#rgn
LA
uno detréds del otfo en forma coaxia; con los respe@ti&os ro-
dillos de la oira pareja, y de las cuales una de-éstas Parew |
jas de rodillos, se encuentra en unién transmisora delvmovi-
miento solamente con las ruedas de rod;dura (4) situadas en
una de las caras longitudinales del‘dispositivo, Y la otra
pareja lo estd solamcnte con las que se encuentran en la otrﬂ
cara longitudinal de dicho dispositivo,
2. Dispositivo nara hacer maniobras ferroviarias segin reivig

dicacién 1, caracterizado por el hecho de que se ha previsto

en cada cara longitudinal del dispositivo por lo menos tres,
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una pestafia (12), mientras que las ruedas de rodadura que se

-10

preferentemente cuatro ruedas de rodadura (4) una dgirés de
la ;tra, las cuales séuencuentran en unidn transmis;;a del
movimiento juntamente éon la pareja de rodillos correspon-
diente.

3, Dispositivo para hacer maniobras ferroviarias segin rei-
vindicacidn 2, caracterizado por el hecho de gque las uniones
transmisoras del moviamiento estén compuestas de accionamien-
tos por cadenas,

L4, Dispositivo para hacer maniobras ferroviarias segin rei-
vindicacidn 2, caracterizado por el hecho de que la primera
& la dltima rueda de rodadura tienen cada una y a cada lado 
encuentran entre éllas, estdn desprovistas de pestafias,

5. Dispositivo para hacer maniobras ferroviarias ségﬁn rei=-
viﬁdicacién 4, caracterizado por el iiecho de que las pesta-
fias (12) de la primera y la dltima rueda de rodadura (&) ael
dispositivo , ataca a cada lado longitudinal del dispositivo
dentro de escotamientos o resaltes (13) de la platafofma.

6., Dispositivo para hacer maniobras ferroviarias segin rei=-
vindicacidn 1, caracterizado por ¢l hecho de que todas las
ruedas de rodadura poseen en su superficie de rodadura un re-
vestimiento (16) de material eldfstico, como goma, pldstico o
similares,

7. Dispositivo para hacer maniobras ferroviarias segﬁnvuna
de las reivindicaciones 1 hasta 6, caracterizado por el he-
cho de que su platéforma, esencialmehte plana, desciende in-
significantemente hacia un extremo frontal del dispositivo,
preferentemente el extremo frontal trasero.

8. Dispositivo para hacer maniobras ferroviarias segin una

de las reivindicaciones 1 hasta 7, caracterizado por el hechd

i -+ At GRS
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de que la transmisién del ndimero de revoluciones (5)que se
encuentra entre los rodlllos de accionamiento (2) y las Tue-
das de rodadura (4), dispuesta por encima de la plataforma
del dispositivo, sobresale a través de un escote de dicha
plataforma o se introduce en un resalte de la misma,
9. Dispositivo para hacer maniobras ferroviarias seglin rei-
vindicacién 8, caracterizado por el hecho de que esté provis4
to de unos topes (15) en uno de sus dos extremos fr&ntales,
Yy que uno de los topes estd colocado en la carcasa o ei rg—‘
alte de la plataforma para alojar el mecanismo de transmi-
sién (5).
10. Dispositive para hacer maniobras ferroviarias“sééﬁn ﬁn;‘
de las reivindicaciones 1 hasta 7, caracterizado por el hechd
de que se han montado en un extremo frontal de su plafaform&
1
preferentemente en el trasero, que se encuentra frente‘a los
topes (15), una rampa de subida (14) abatlble para las ruedas
motrices (10) del vehfculo motor (7).
11, Dispositivo para hacer maniobras ferroviariaslsegﬁq una
de las reivindicaciones 1 hasta 10, caracterizado’ por el he;
cho de que se han dispuesto en la cara superior de su plata—
forma, aproximadamente en el centro, dos ogales (11), uno
Junto al otro y aproximadamente a la distancia de los dienteq
de transporte del apilador de horquilla, en los cuales, o g
través de los cuales se pueden deslizar estos dieﬁtes, para

la traslacidn del dispositivo mediante el apilador,

12. Se reivindica por Ultimo como objeto sobre el que ha de recaer
el modelo de utilidad que se solicita: UN DISPOSITIVO PARA HACER

MANIOBRAS FERROVIARIAS.

N L
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,Todo oconforms queda dgscrito Y reivindicado en la presente memoria
desoriptiva que oonsta de dooce péginas maecanografiadas y dibujos ad=

Juntes.

Madrid, 17 octubre 1.973

BERNA NGRIA
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