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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

¡ DE UNA PATEIITE DE INVENCION, POR VEINTE ANOS EN ESPAÑA, A

í PAVOR DE DON DIONISIO DE ECHEVARRIETA Y CARRERA, DE NACIO­

NALIDAD MEXICANA, RESIDENTE ÉN VITORIA, C alle  Manuel I r a -  

d ie r ,  34,

s o b r e :

"DISPOSITIVO SINCRONICO DE ENCENDIDO APLICARME EN LOS MO-  ̂

TOBES DE EXPLOSION"

-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-

E1 invento se  r e f ie r e  a  un d isp o s it iv o  sin crón ico  de en­

cendido a p lic a b le  en lo s  motores de explosión#

En o tra  so lio itu d  de paten te , que con e s t a  misma fecha 

se  presen ta  a  favor d e l p e t ic io n a r io , se  d escrib e  un sistem a 

S de encendido a p lic a b le  en lo s  motores de exp lo sión , pudiendo 

funcionar independientemente s in  entorpecer e l  funcionamien­

to de lo s  sistem as normalmente en u so .

Las a v e r ia s  en lo s  motores de exp lo sió n , ocurren frecuen­

temente y son o rig in ad as en lo s  s istem as de Ign ic ió n , que 

lo s  motores vienen equipados#10
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Teniendo en cuan ta, que e l  d isp o s it iv o  de ig n ic ió n , e s  par­

te d e lic ad a  en e l  funcionamiento de lo s  motores de exp lo sión , 

e s  causa de un gran porcen taje  en a v e r ia s  y e s te  co e fic ie n te  

elevado en lo s  mismos, viene a  s e r  remediado con un nuevo pro­

cedimiento de encendido sincronizado a  lo s  tiempos d e l motor, 

puntos e s to s  tan  e se n c ia le s , que hacen d e sc a r ta r  todos e so s 

sistem as anticuados de transform ación de l a  co rr ien te  continua 

de l a  b a te r ía , en a lte rn a  de a l t a  ten sión  por medio de e lev a­

dores con v ib rad ores y d istr ib u c ió n  de e s t a  co rr ien te  por un 

ro to r  con punta m etá lica , que a l  aproxim arse a  o tra  p arte  me­

t á l i c a  c ie r r a  e l  c ir c u ito  por s a l to  de chispa^ pero con e l  gra­

ve inconveniente de producirse avanoes tan e x c e s iv o s , que van 

en detrimento d e l rendimiento d e l motor, rebajando e l  e p e flc ien  

te de p o ten cia , por s e r  en e s to s  c a so s  producida l a  ign ic ión  

en forma a sin cró n ica  con re lac ió n  a l  c a la je  d e l punto d e l mo­

to r ,  amén de o tro s variad os d e sp e r fe c to s , que producen en io s  

elementos d e l sistem a de encendido, t a le s  como, perforacion es 

de l a  tapa d e l d is t r ib u id o r , d e sg a ste  prematuro en lo s  e le c tro ­

dos de l a s  b u jía s  y holguras en lo s  mecanismos de b ie la s ,  p i s ­

tones y cigR&Bal que se  producen por e l  excesivo  avance de l a  

c h isp a , e t c , , e t c , .

E l Invento, t ien e  por ob jeto  s u s t i t u i r  en un memento dado 

y s i  e s  n ecesario  con c a rá c te r  permanente, a  lo s  sistem as nor­

m ales que lo s  motores vienen equ ipados,

Loa fundamentos técn ico s d e l invento, se traducen en: 

a ) Transformar l a  co rr ien te  continua de l a  b a te r ía , b a ja  ten­

s ió n , en co rr ie n te  de a l t a  te n sió n , por medio de un elevador 

produciéndose l a  e x tra c o rr ie n te  de ru p tu ra , independientemente 

d e l equipo normal d e l  motor y e s ta  e x tra eo rrien te  a p lic a r la ,  

en e l  memento exacto y a  cu a lq u ie r  régimen de v e lo c id ad , s in
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ap artare#  en abso lu to  de l a  graduación de to leran cian .q u e  e l  

c a la je  del motor lo  permite^mediante un nuevo d isp o s it iv o  de 

sineronizao i6n+

b) Hi d isp o s it iv o  sincronizado de ch isp a , que a l  s e r  ap licad o  

8 en e l  e je  d e l d is tr ib u id o r  en e l  sistem a normal de encendido, 

o volante d e l motor, po lea  d e l oig& eñal, e t c . ,  y que indepen­

dientemente d e l sistem a normal de encendido, s in cro n iza  l a  

eh ispa de una forma que se ad ap ta  con ex a c titu d  y en función 

de los* tiempos d e l motor, estando en re lac ió n  d ir e c ta  con e l  

10 número de R,P,M, d e l mismo,

e) La ex traco rrien te  de ru p tu ra , puede entonces producirse 

sincrónicam ente por e l  movimiento mecánico de l a  le v a  c e n tra l 

d e l sistem a normal de enoendido, por e l-p rop io  movimiento d e l 

brazo d e l ruptor d e l sistem a normal de encendido, que actú a 

16 sobre e l  punzón d e l d isp o s it iv o  de sin c ro n iz ac ió n , E ste  puede 

s e r  igualmente ap licad o  en e l  volante d*el motor, polea d e l 

e igR eSal y en cu alq u iera  de lo s  mecanismos d e l motor que se 

adaptan a l  tiempo p re c iso  de exp losión  en cada c il in d ro  d e l 

mismo,

20 En e l  caso de s e r  ap licad o  e l  d isp o s it iv o  de sin cro n iza­

ción  en e l  volante d e l motor, po lea  d e l clg& eñal o en otro  

mecanismo, hay que ad ap tar en é s to s  unos s a l ie n te s  o le v a s  

con a rre g lo  a l  c a la je  d e l motor, haciendo que e l  punzón d el 

mecanismo de sin cro n izac ió n , a l  apoyarse sobre d ich as le v a s  

25 o s a l ie n t e s ,  actué eon p rec isió n  sobre e l  p l a t i l l o  ruptor d e l 

d isp o s it iv o  sin cró n ico , provocándose l a  ch isp a  de a l t a  tensión  

en lo s  e lec tro d o s de la s  b u jía s .

En lo s  motores muy revolucionados y &ran número de c i l i n ­

d ro s , puede a p lic a r se  dos d isp o s it iv o s  sin cro n izad o s, para una 

30 mayor y mejor e f ic ie n c ia  de encendido en l a s  grandes velooida-
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Tentando en cuenta, que en un motor de 8 c i l in d r o s ,  se  

descargan en l a s  cámaras de combustión, 12#000 ch isp as por mi­

nuto y l a  ten sión  de v o lt a je  en l a s  b u jía s ,  o s c i l a  de 4#000 a

!8#000 v o l t io s .  Un autom óvil p ro v isto  de un motor de e ste  t i ­

po y caminando a una velocidad  de 78 Kin.s. por hora, e l  s i s t e ­

ma de encendido, t ien e  que proporcionar en cada segundo 200 

de e s t a s  ondas de v o lta je  e lev ad o . En dos centésim as de segun­

do, l a  ex traoo rrien te  de ruptura tien e  que o s c i l a r  en tre su s 

dos v a lo re s  de 0 y e l  máximo, e l  f lu jo  en e l  elevador v ig o r iz a r­

se  y l a  co rrien te  de a lto  v o lta je  d e l e levad or, s a l t a r  a  t r a ­

vés de lo s  e lec tro d o s dé la s  b u jía s ;  siendo perfectam ente coor­

dinadas y m ejoradas e s t a s  condiciones con e l  d isp o s it iv o  de

sin cro n iz ac ió n .

E l Invente se  d e sc r ib ir á  a  continuación y para  su mejor 

comprensión, haciendo re fe re n c ia  a  lo s  d ib u jo s ad ju n to s, que 

representan  a  t i t u lo  puramente in form ativo , un ejemplo de rea­

liz a c ió n  no l im ita t iv o .

La f ig u ra  1&, e s  una v i s t a  de fre n te , teniendo como re fe ­

ren cia  a  lo s  con tacto s i,J .#

La f ig u ra  2&, e s  un corte  perpendicu lar de l a  f ig u ra  1&, 

habiendo hecho g ir a r  a  e s ta  un ángulo de 9 0 - .

La f ig u ra  3&, e s  una proyección v ertica l,m ostran d o  e l  p la ­

to  d e l ruptor m óvil. La f i ja c ió n  d el contacto  jt, a s i  como la  

g u ia  o y l a s  v a r ia n te s  de p o sic ión  que se le  pueden d ar a l  con­

ta c to  i ,  en un ángulo de 90- a  180- de la  p o sic ió n  f i ja d a .

La f ig u ra  4&, e s un co rte  v e r t ic a l  d e l e levador para que 

e l  d isp o s it iv o  de sin cron izac ión  funcione con e l  máximo rendi­

miento y toda la  gama de velocid ad es que e l  motor e x i j a .

La f ig u ra  6&, e s  una v i s t a  en p lan ta  de l a  f ig u ra  a n te r io r30
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La descrip ción  d e l elevador e s  como sig u e :

(a) Terminal de a l t a  tensión fabricad o  en m ate ria l a i s la n te *

(b) Cabezal d e l elevador con l a  in sta la c ió n  de lo s  term in ales 

embutidos en m ate ria l a i s l a n t e ,  siendo uno de e l lo s  para 

l a  entrada de l a  co rr ie n te  de l a  b a te r ía  y é l i t r o  conec­

tado a l  condensador de capacidad v a r ia b le *

(d) Conexión de l a  entrada de co rr ien te  a l  prim ario y s a l id a  

de a l t a  tensión  perfectam ente a is la d o s^  a s i  como l a  base 

d e l e levad or*

(e ) f l a c a s  de a l to  grado de acero s i l í c i c o ,  que forman e l  nú- 

c le o *

( f )  A rrollam iento d e l seoundario*

(g ) A islan te  de a l t a  c a lid a d *

(h) Conexión d e l prim ario*

( i )  C ubierta acan alada para l a  r e fr ig e ra c ió n , separada de lo s  

arro llam ien to s de lo s  devanados in te r io r e s  por una cu b ier­

t a  de b a k e lita .

( j )  Bordes de m ate r ia l a i s l a n t e ,  que separan entre s i  l a s  co­

nexiones d e l prim ario y secun dario *

(k) V arias capas de cobertu ra  de acero de a l to  grado s i l í c i c o *

( l )  ^apas ge papel a i s la n te  entre e l  devanado d e l secundario*

(m) Soporte in fe r io r  d e l núcleo , hecho en a i s la n t e  d e ,p o rce la ­

n a.

(n) Cuatro cap as de papal con barn iz a i s l a n t e ,  que ev itan  en 

l a  parte  in fe r io r  d e l e levador l a s  perd id as de c o rr ie n te *

FUNCIONAMIENTO

La co rr ie n te  de b a te r ía , se  conecta con e l  term inal de en­

trad a  del prim ario (h) d e l  e lev ad o r, conectándose e l  term inal 

(c$ con un condensador de capacidad v a r ia b le  según lo s  c a so s , 

estando e ste  a  su  vez conectado con e l  contacto ( i )  d e l sin o ro -
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n izad ó r. JOuando #1 punzón (h) F lg . 1&-2&, que representan  e l  .  ̂

s in cro n izad o r, recibe e l  impulso dado por l a  le v a  c e n tra l d e l 

d is t r ib u id o r , po lea d e l o lgR eñ al,vo lan te  d e l motor, e t c , ,  don­

de haya sid o  ap lic ad o , se  produce instantáneam ente l a  e leva­

ción de v o lt a je  en e l  elevador debido a l  repentino co rte  de 

co rrien te  que e l  movimiento r e c t l l in e o - a lte r n a t lv o  d e l punzón 

ha producido en e l p l a t i l l o  ru p to r, e l  c u a l por acción  d e l 

muelle (c ) vuelve instantáneam ente a  su p o sic ió n  a n te r io r  de 

apoyo contra e l  p l a t i l l o  (e ) que e s t á  roseado para a l o ja r  l a  

campana (b) que e s t á  perforada en su p arte  su p e r io r , para de­

ja r  paso a  la  ag u ja  (a )  que s irv e  de gu la  a l  muelle (c ) y a l  

p l a t i l l o  ruptor ( d ) . *^ste va unido desde su cen tro , con e l  pun­

zón (h) que se  d esp laza  dentro de una cam isa ( f )  que e s t á  ro s­

cada en su parte e x te r io r  donde se  a lo ja n  dos tu e rc a s  (g) y 

aran d ela  (m) uno de cuyos extremos se  dobla oon ob jeto  de f i ­

j a r  l a  p o sic ió n ,.u n a  vez de montar e l  ap ara to , de l a  tu erca  

( g ) .
Siempre que se produzca e l  movimiento a lte rn a t iv o  d e l pun­

zón y e ste  accion a a l  p l a t i l l o  ru p tor, se  v e r i f ic a r á  una e leva­

ción de v o lt a je  en e l  elevador l a  que íe s  conducida a l  d i s t r i ­

buidor por e l  cable de a l t a  ten sión  que se conecta desde l a  

s a l id a  de áL ta  d e l e levador en (a )  F ig * 1&, d e l e le v ad o r ,s ie n ­

do. d istr ib u id a , e s t a  co rr ien te  de a l t a  tensión  a  lo s  e lec tro d o s 

de l a s  b u jía s  en e l  momento p rec iso  de explosión#

NO T A

En resumen; l a  presénte patente de invención recaerá  so­

bre l a s  s ig u ie n te s  re iv in d icac io n es:

l a , *  D isp o sitiv o  sin crón ico  de encendido a p lic a b le  en lo s  

m otores*de exp lo sión , carac te r izad o  por comprender un elevador 

que permite e l  máximo rendim iento, y toda l a  gama de velocid ad es
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que e l motor e x i ja ,c o n s t itu id o  por un term inal de a l t a  ten sió n , 

un cab eza l con l a  in sta la c ió n  de lo s  term in ales embutidos en 

m ateria l a i s l a n t e ,  uno de e l lo s  para  l a  entrada de l a  co rr ien ­

te  de l a  b a te r ía , y e l  otro  oonectado a l  condensador de capa­

cidad v a r ia b le *  una conexión de l a  entrada de co rr ien te  a l  p r i­

mario y s a l id a  de a l t a  ten sió n , perfectam ente a i s l a d o s ,  a s i  co­

mo la  base d e l  e levad or; p la c a s  de a l to  grado, de acero  s i l í ­

c ic o , que forman e l  núcleo ; arro llam ien to  d e l secun dario ; a i s ­

lan te  de a l t a  c a lid a d ; conexión d e l prim ario ; cu b ie rta  acana­

lad a  para  l a  re fr ig e ra c ió n , separada de lo s  arro llam ien to s de 

loe  devanados in te r io r e s ,  por una c u b ie rta  de re s in a s  p l á s t i ­

c a s ;  bordes de m ateria l a i s l a n t e ,  que separan entre s i ,  l a s  

conexiones d e l prim ario y secun dario ; capas de cob ertu ra , en . 

acero de a lto  grado s i l í c i c o ;  cap as de papel a i s la n te  entre e l  

devanado d el secu n darlo ; soporte in fe r io r  d e l  núcleo y capas 

de p a p e l, con barniz a i s l a n t e ,  para e v it a r ,  en l a  p arte  in fe ­

r io r  d e l e lev ad o r, l a s  pérd idas de c o rr ie n te *

2&+- D isp o s it iv o , según l a  re iv in d icac ió n  1&, que se  ca­

r a c te r iz a  porque ap licad o  en e l  ejé. d e l d is t r ib u id o r , en e l  

sistem a normal de encendido, o vo lan te d e l motor, polea d e l 

clgÚ eñal, e t c * ,  y con independencia d e l  sistem a normal de en­

cendido, sin cro n iza  l a  ch isp a , de forma que se adapte con exac­

t i tu d ,  y en función de lo s  tiem pos d e l  motor, estando en r e la ­

ción d ir e c ta  con e l  número de revoluciones por minuto d e l mis­

mo*

3^ *- D isp o s it iv o , segón l a s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , 

carac te r izad o  porque en e l  caso  de se r  ap licad o  e l  d i s p o s i t i ­

vo en e l  volante d e l motor, p o lea  d e l c lg ú e S a l o en otro  meca­

nismo, se  adaptan en é s t o s ,  unos s a l ie n te s  o le v a s ,  con a rre ­

glo  a l  c a la je  d e l motor, haciendo que e l  punzón d e l mecanismo30
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de s in cro n izac ió n , a l  apoyare# sobre d ich as le v a s  o a l i e n t e s  

actúe con p rec is ió n  sobre #1 p l a t i l l o  ruptor d e l d isp o s it iv o  

sin cró n ico , provocándose la  ch isp a  de a l t a  ten sió n , en lo s  

e lec tro d o s de l a s  b u jía s .

5 4 " , -D isp o s it iv o , según l a s  re iv in d icac io n es a n te r io r e s ,

ca rac terizad o  porque en motores muy revo lucion ados, y con 

gran número de c i l in d r o s , se  a p lic a  un juego de dos d isp o s i­

t iv o s  s in cro n izad o s, para una mayor y mejor e f ic ie n c ia  de en­

cendido, en grandes velocidades#  /

10 y  . -  DISPÓSITIVO SINCRONICO DE ENCENDIDO APLICABLE EN

LOS MOTORES DE EXPLOSION.

Según se  d escrib e  en l a  presente memoria que con sta  de

*
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