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MEMORTIA DESCRIPTIVA
gobre:
" PERFECCIONANMIENTOS EN FRENOS DE VACIOW.

S5 5

SOLICITANTES: FREINS JOURDAIN MONNERET, domiciliados en
30 Rue Claude Decaen, PARIS, Francia.

Se conocen los frenos de vacfo automfticos en los
que el pistdn del cilindro descubre, cuando estd en posicidn
de aflojado, uno o varios orificios de la pared del cilin-
dro que pone en comunicacidén la tuberfa general del freno,

5e en la gque se forma el vacio, con la superficie posterior del
pilstén en el cilindro de freno y con un depdsito auxiliar
unido al citado cilindro por la parte posterior del pistén,

En dichos frenos, es preciso que el pistdn lleve
una guarnicién lo mde hermética posible, a fin de evitar

10. pérdidas de vacfo en posicidn de ajuste ,porque en dicho
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momento la superficie delantera del pistén estd en
comunicacidén con le atmésfera, por medio de la tuberia
general, mientres que la superficie posterior estd sometida a
le accidn del vacfo que se ha creado en el depbsito auxiliar
durante el periocdo de aflojado por el procedimiento ahterior—
mente indicado.

Tal hermeticidad es dificil de ejecutar. Ademds, no
suele ser duradera debido al hecho de que la guarnicidn se
desgasta, )

Los perfeccionamientos que constituyen el objeto
de la presente invencidn, permiten obtensr una hermeticidad
perfecta y duradera,

Segun dichos perfeccionamientos, las dos cdmaeras
del cilindro de freno vén separadas una de otra por un
diafregme o membrana deformable que ée encaja sobre su
borde periférico en la pared del cilindro ¥y que egté unido
en su parte central, el pistén, el cual puede reducirse
a ung abertura circular solidaria de le varilla deslizante,

La comunicacidn entre las dos cdmaras del cilindro,
que vén separadas por el diafragme, estd controlada por el
diafragma mismo que, desde el prinecipio del apriete, se
apoya sobre uné saliente anular que hay dispuesta en
el cllindro, proporcionando la diferencila de las presiones
que existen sobre las dos superficlies del diafraegma, un
apoyo enérglco que garantizas la hermeticidad.

l1a descripcidén sigulente comparada con el dibujo
adjunto, dado a titulo de ejemplo, no limitativo, permitird
comprender fdcilmente el modo en que la invencidn puede
ejecutarse, sobrentendiéndose que las particularidades

que resulten , tanto del dibujo como de la descripeidn, formsrx
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parte del referido invento.
Ia fig, 1 es un semi-corte axial de un cilindro
perfeccionado segin le invencidén en la posicién del pistén
Yy del diafragme que corresponden al aflojado del freno.
45, La fig., 2 es un semi-corte andlogo, pero represen-—
| tanto la posicidén del ristdén al principio del apretado.
la fig, 3 es una vista en alzado que representa
el montaje del cilindro de freno y de sus anexos sobre
el chasis o bastidor del vagdn,

50. El cilindro de freno, al que se continuard denomi-
nando as{ en el curso de la presente descripcidn , por
anaglogfa con los drgands actualmente conocidos, presentasa,
en realidad, la forma de una caja o de un vaso cerrado en
dos partes 1, 2, unidas entre sl de un modo hermdtico,

55. por unes bridas 3 apretadas una sobre la otra por medio
de fuercas Yy tornillos,

En el eje de dicha caja se puede desplazar la
varilla 4, articulada a su extremo externo 5 sobre uns
palanca 6 que puede girar alrededor de un punto fijo 7

60. dispuesto sobre el chasis del vehiculeo y unido en 8 a la

timonerfa del freno, que no vé representada en el dibujo.

‘le caja 1, 2, puede ir montada en forme articulada

con relacion al bastidor del vehiculo, por ejemplo alrede-

dor de dos ejes 2a, lo cual facilita la ejecucidén del mando
65, de la timonerifa, Ila varilla 4 sale de la caja 1,2, para

llegar a la palanca 6 a través de una gula 9 cuya hermetici-

dad puede obtencrse de cualquier modo apropiado, por

ejemplo por un fuelle 10 o tambien por un cuero o anillo

de caucho stc, En su extremo opuesto, la varilla 4 vﬁ

T0. gulada en una prolongacidén tubular cerrada 11 de la caja.
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En el interior de la caja, la varilla 4 vd4 provista
de una abertura circular 12 que se denominard el pistdén aun
cuando su didmetro sea mds pequefio que el didmetro interno
de la caja. Dicho pistdn 12 sirve para sujetar sobre su
contorno el borde intcrno de un diafragma deformable 13, de
forma anular, y ejecutado por ejemplo en cuero, en caucho
forredo de tela etc. |

La sujecidén del borde interno de dicho diafragma
sobre el pistén 12 se efectda de modo que garantice la
hermeticidad rigurosa,por ejemplo por ajuste entre el
pistén y un anillo metdlico 14 sujeto sobre el pistén
por medio de tornillos y tuercas 15,

El borde perilférico del diafragmai%é encajado
en la pared del cilindro, Por ejemplo, puede ir apretado
entre las dos bridas 3 que sirven para el ensamblado de
las partes 1 y 2 del cilindro, de modo que el borde del
diafragma forma al mismo tiempo drgano de hermeticidad entre
egtas dos partes.

ILa parte 2 del cilindro cébmunica ,por una unidn
0 racor 16 con la tuberia general l6a del freno, en la que
se forma el vacfo en periodo de aflojado, por ejemplo,
por medio de un eysctor de vapor que vd montado en la
locomotora. En dicho racor 16 hay dispuesta una vdlvula
de bola 17 que no tiene influencia sobre la unidén de la
tuberia general con la superficie delantera del pistdén
y del diafragma, es decir, con la cdmara delantera 18 del
eilindro, pero que controla la comunicacidén de la tuberia
general con una armedura 19 dispuesta en la pared del
cilindro. Esta armadurs 19 comunica por si misma con unos

canales 20 y 21 practicados en las bridas 3, con la cémargi .
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22 del cilindro, por la parte posterior del pistdn y del
diafragme, Dicha cdmara se une por medio de un racor 23 con
el depdsito auxiliar gque no vd répresentado en el dibujo.

BEn la parte pdsﬁerior de los orificios por los
que desembocan los canales 21 en la cdmara 22 , la pared
del cilindro lleva sobre toda su periferis un saliente cirdu-
lar 24, dispuesto de tal modo gue exista un intervalo
entre dicha saliente y el diafragﬁa, 13, en la posicidn de
aflojado (fig. 1) mientras gque por el contrario, el diafragnma
se apoya sobre dicho saliente en la posicidn de apriete
(fig. 2). '

El funcionamiento es pues el siguiente:

Cuando se forma el vacio en la tuberis general
(aflojado) , el vacic que se transmite directamente a la
cémera 18 sobre la superficie delantera del pistén y del
diafragma tiende a poner dichos dérgancs en la poelcidn
de la fig. 1. E1 vacio levanta tambien la bolae 17, se
transmite a la armedurz 19 y, por los canales 20 y 21, a la
cdmaras 22, Se transmite al depdsito auxiliar por el
racor 23. ’

Cuendo se desée hacer un apriete, se introduce
aire atmosférico en la tuberia general, Por este hecho, la
bola 17 se adhiere sobre su asiento interceptando la
comunicaecién de la tuberia general con la armadure 19,
la cdmara 22 y el depdsito auxiliar, £l pistén y el diafrag-
ma sometidos por un lado a la prosidén atmosférica y por oiro
lado al vacio, se desplazan entonces en el sentido inaicado
por la flecha F actuando por medio de la varilla 4 y la
palance 6 sobre la timoneria del freno que se aprieta, Ademds

des@e el principio del movimiento d= apriete, el diafragms
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13 se apoya sobrz el saliente circular 24 del cilindro y
dicho apoyo es muy endrgico, porque se produce no tan solo
por el descanso natural del dlafragma que se expansionsa
(véase Fig. 2) sino tambien por la diferencia de las presio-
nes que reinan a uno y otro lado del diafragma,

El material de que estd constituido dicho diafragms
ge aplasta contra el exrresado saliente ejecutando un cierre
hermético que sustituye al de la bola 17, entre la tuberia
general y la cdmara posterior del cilindro que comunica con
el depdgito auxiliar, |

En 21 modo de ejecucidn representado en el dibujo,
el cilindro se ha representado en forme horizontal; en dicho
caso, e afiade un muelle de retroceso 26 para acelerar
el aflojado. En el modo de ejecucidn representado , el
mielle actia sobre la palanca 6, Podrfa estar tambien
colocado en otro cualguier sitio, por ejemplo, en el interior
del cilindro én la cdmara 22 y actuar entonces sntre el
pistdén y el fondo de la referida cdmara.

Cuando sgse trate de un cilindro vertical, en el
que el movimiento de aflojado del pistdén fuerz un movimiento
descendente, el muelle podria suprimirse,

Se sobrentiende que podrdn introducirse modificacio-~
nes en los perfeccionamicntos de frenos de vacfo que se
acaban de describir, especialmente por sustitucidn de medios

o dispositivos técnicos equivalentes, sin salirse por =llo

del 4rea de la invencidn.

N O T A
Descrita suficlentemente la naturaleza del invento;
asl como la manera de realizarlo en la prdctice, debe hacerse

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
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ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren
gu principio fundamental, Tambilen se hace constar que el
invento corresponde a una patente presentada en Francia con
fecha 22 de diciembre de 1950, n® 602.046, acogiéndose, por
lo tentoy, a los beneflcios que conceden los Convenios Inter—
nacionales en vigor y siendo lo gue constituye la esencia
del referido invento y por lo gque se solicita Patente de
Invencidn,por 20 afios en Espafia: "PERFECCIONAMIENTOS EN
FRENOS DE VACIO"; caracterizdndose por lo siguiente:

1e,= Perfeccionamientos en frenos de vacfo,
caracterizédndose porque las dos cdmaras del cilindro vdn
separadas unas de otra por un diafragms o una membrana deforme-
ble sujeta, en su psriferia, sobre la pared del cilindro y,
en su parte central, sobre la varilla deslizante que accions
la timoneria, cooperando el expresado diafragma con un
saliente circular de la pared del cilindro , de modo que
se obture cuando se aplica sobre dicha saliente, durante su
apriete, la comunicacién entre la tuberfa general y la cdmars
posterior del cilindro que vd£ unidae por sf al depdsito
auxiliar,

28,= Perfeccionamientos,segun reivindicacién 1e,
caracterizdndose por la disposicidn de una vdlvula de bols o
su gimilar cuya hermeticidad queda reforzada por el apoyo
del diafragme contra el saliente circular durante el
apretado, que véd intercalada entre la tuberfa general y el

canal gue une dicha tuberia a la cdmara posterior del cilindro.

como queda substancialmente descrito en

e ilustrado en los adjuntos dibujos,
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