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El Estatuto yigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas médquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacidn, etc. La am

a

plitud de conceptos previstos como patentables, ha:ii%;ado
al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeracﬁ%@L%on—
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativd’y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los deséﬁgéimieg
tos de tipo cientifico (Arte. 47).: :
El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, reccgiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el cﬁ}ﬁ%&io
legal de que también serén patentables los instruménpés, ob
Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la func;ﬁn a
que son destinados, uu beueficio o efecto nuevo, y”éﬁ:defi

nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante

riormente conocido.

Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los wéritos de quien aporta a la industria del pais una pe-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacidn
con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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La finalidaqxque se persigue con la realizacidn de
la idea que-se va a ézseribir, es la de dotar al Arma de
Aviacidn, de una espoleta que permita el bombardeo desde
alturas variables, pudiendo regular el retardo de armado a
conveniencia y pudiendo realizarse lé explosidn en instanta_|
nea o retardo, siendo la velocidad de lanzamiento la usual
en los modrnos reactores, destacando la universalidad de su
apendice de acoplamiento, lo que permite montarlos en”éistig

% 9
1

tos tipos de bombas. sl

La espoleta va dotada de un seguro de vuelo’ con re-
tardo de montaje, lo que permite realigzar bombardeos masi-

. v (4 . T 4

vos sin el riesgo de explosidn peligrosa para el aviodon, por
alcance de dos bombas lanzadas de distinto avién y a distin
tas velocidades.

Las caracteristicas propias de la invencidn, se

a

comprenderan claramente al describirlas con ayuda del juego
de planos que se adjunta, en el cual se representa ibﬂéi~
guiente:

Figs., 18,22,38 y 48, Myestra la espoleta en posi-
cién de transporte, segin sendas secciones longitudinales,
(Fig. 12 y 28) y seccibnes transversales (Fig. 3a y 48) da-
das por B.B en la figura 28,

Figs. 52, 62 y 78,- Corresponden a laspropia espo-
leta en posicidn de activada.

Fig. 82.- Muestra una seccidén longitudinal de lg
espoleta en el momento de producirse la explosidn.

Fig. 92.- Muestra una seccidén segin la linea de
corte C-C de la figura 22,

Teniendo a la vista las diferentes figuras, se op-

serva que una espoleta segin la invencidn, esta dotada de
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un seguro de vuelo, conseguido mediante la accidn de un me-
£
canismo (1) en el cual al ser accionadas sus aletas o anemo-
netros (2), por la velocidad de la marcha, produce un giro
cue por medio de la transmisidn flexible (3), se transmite
al regulador de velocidad (4), que da siempre una velocidad
de salida constante para cualquier velocidad de lanzamiento.
La regulacibn de velocidad la efectua el regul ardor
(4) por un sistema centrifugo de masas méviles (5) qﬁé&difig
Te de los reguladores centrifugos cldsicos, en que éiﬁﬁ%ras
en aquellos la regulacidén se consigue por rozamiento*ée las
zonas méviles sobre una zona fija hasta consumir laf§§é$gia
sobrante, en este, la regulacidn se lleva a efecto po?que ng
toma mhs que la energia necesaria para mantener el négimen
preestablecido, no teniendo que realigar ningin gasto’ e
e

energia en autofrenarse, con lo que la velocidad de.salida

%
&£

es mas uniforme que en los reguladores centrifugos gléficosW
Este tipo de reguladusr, quiedo reivindicado por el pfégio 304
licitante .en la anterior P.I. n® 392,765,

Constituye asi mismo una novedad el sistema de por
tadetonador (6) (Fig. 22) que es desmontable, lo que permitg¢
por una parte el transporte del detonador, Unico organo pi-
rotécnico sensible de la espoleta, separado de los explosi-
vos potentes y por otra el poder montar en la espoleta, en
el momento de espoletar la bomba, un detonador para instantﬂ
nea, o bien para retardo, de la duracidn idbnea de la misibdh
a realizar. Merece igualmente destacar el sistema de concu-
sidén que no permite el desplazamiento del percutor (7) en
direccidn al detonador (6), en tanto que el percutor no ha-
ve girado un éangulo correspondiente al tiempo de seguro de

vuelo.

_—
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Se hace mendibn por Gltimo, como caracteristica
particular de estg espoleta, sobre el hecho de que al gra-
duar la espoleta, no se buede activar su mecanismos de percy
sién, por montarla a tiempo O. Se lo impide un pitdn cizallg
ble (8), el cual no puede cizallarse a mano de forma facil,
que es cizallado a través del reductor de velocidad (9) y el
regulador (4) por el mecanismo motor.

I
DY ed

Las figuras 12,22, 3a Yy 42, muestran la esp?}etg
en posicidn de transporte o inerte. En esta posiciéﬁ gi)por-
tafulminante (10), mantiene el fulminante en p05101on latera
de forma que si se produce la explosidn accidental del“ful—
minante, no puede esta transmitirse al multlpllcador L12).

Esta posiddn lateral esté asegurada por medio del
tope (13) que retiene al portafulminante. Sirve de &d£¢e se-
guro el hecho de que en esta posicidn el percutor no puede
incidir sobre el detonador, ya que estid retenido poﬁwfa?uﬁe-
ta (14) (Figs. 42 Y 52, que es solidaria Y que apoya en el
cuerpo (15),

£l seguro de transporte (16), impide el giro de las
aletas (2) del mecanismo motor (L.

La graduacién del tiempo se realiza, oprimiendo el
pulsador (17) y girando la ojiva a mano hasta hacer coinci-
dir a dicho pulsador con la ranura (18) (Fig. 92) correspon-
diente a la graduacibén deseada.

En el momento de montar la bomba en el avidn, es
sustitulido el seguro de transporte (16), por el cable de se-
guridad del avidn.

La lémina elistica (19), que en transporte va intro

ducida en la ranurs (20), impide el giro del reductor y por

tanto el montaje accidental de la espoleta en transporte.

—
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uniforme para cualquier velocidad de lanzamiento superior a

le y permite el giro de las aletas (2), del mecanismo motor
(1), el cual por medio de la transmisién (3) mueve el regulat

dor de velocidad (4) que proporciona una velocidad de. salida

la de régimen establecida.

El movimiento del regulador es transmitido a través
de (19) al reductor (9), el cual mueve el disco de éfgéstre
(21) que arrastra por medio de la ranura que lleva i;pﬁada,
a la ufieta (14) del percutor y que a su vez hace giré¥'arrq§

s 92

trado por la chaveta deslizante (17) al limitador dé:-curso
(21).

Al girar en vuelo el limitador de curso (21°,°por
los motivos expuestos, se produce, por este érden, léggiguieg
te: ;@3“;

12.- El limitador de curso (21) cizalla alf}éﬁite
de su recorrido al pasudor (8)j Observese fig. 52, |

22.- El percutor (7) enfrenta su ufieta (14) con la
ventana (22) del cuerpo (15) (Fig. 52), 1o que le deja libre
de poder desplazarse en direccidn al detonador (6) en el mo-
mento preciso.

2.~ El1 limitador de durso (21), enfrenta su venta-
n: (23) con el tope del sector portafulminante (13), el cual
se introduce en la ventana permitiendo al portafulminante
(10) desplazarse impelido por su muelle (24) (Fig. 32) hasta
colocarse coaxialmente con el.eje del detonador (6) y del
transmisor (25).

En este momento la espoletaimsa de la posicidn de

"inerte" (Fig. 12,22,32 y 48) 4 la de"activa" (Figs. 52,68

Y 72), pudiendo verse en varios visores distintos cuando es-
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to ha sucedido, debido a la diferenté colocacidn que pfesen—
tan ciertas piezas eﬁ la posicidbn de ACTIVADA.

Un trinquete (26), impide que el portafulminante pug
da perder la posicidn de "ESPOLETA ACTIVADA" por un choque
lateral accidental.

La espoleta con tinua el vuelo en la posicidn de ac]
tivada, hasta que la bomba incide en el blanco, en cuyo mo-
mento el percutor (7) incide por inercia sobre el detonador
(6) que inicia la cadena expbdva gque a través del tranamlsox

©

pasa al fulminante y por Ultimo al multiplicador, quéi‘a su

vez hace detonar la carga explosiva de la bomba, tod@ ello

*

segin figura 82, b
La ojiva (27) y el cuerpo (15) son sendas camisas
que contienen a los distintos mecanismos Yy los s1rvén 8e prg

teccibdn. e

s
L

En el momento de acoplar la espdeta en la bomba, sq
puede elegir entre murtar el detonador de 1nstantanea o el
de retardo.

No se considera necesario hacer mis extensa esta
descripcidbn, para que cualquier persona perita en la mate-
ria, comprenda perfectamente la idea que se pretende regis-

trar, asi como las ventajas que de su realizacidn industrial

han de derivarse.

Por todo ello y para evitar posibles imitaciones,
se presenta esta solicitud, pidiendo la explotacidn exclusid
va de la idea descrita, de acuerdo con-las consideracioneg
Yy puntos que se desean reivindicar y que se concretan en lad

péginas siguientes:
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Hecha la‘deScripcién a que se refiere la meworia
que antecede, e8 preciso insistir en que los detalles de
realizacibdn de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los plrrafos de la descrip
cién hecha. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuto.yjgente
sobre Propiedad Industrial, establece como no pategtables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, d;m;gégones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado“if;jgndo
as{ el criterio del legislador en el sentido de quej%?ten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica

e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, a

pretexto de haber introducido ligeras modificacioné@;{pre—

@
(3

sentarla como nueva y propia. s

Este principio, en cuanto al alcance de la{p%étec-
cibdn del objeto pateniado se fefiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como wls terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 dé marzo de 1964 y otras,

‘Establecido el copcépto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Gltimo pArrafo-del apar-
tado tercero del Articulo 100 de lé Ley, sintetizando as{
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES
En reslmen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones 8i-

gulientes:
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1. ESPOLETA DE CULOTE PARA GRANADAS DE AVIACION
ESTABILIZADAS DE BAJA RESISTENCIA, que teniendo un tope ci-
zallable que imride la activacién a mano de la espoleta, un
sistema portadetonador que en el transporte va separado de
los elementos pirotécnicos, y un mecanismo regulador de ve-
locidad, cuyo mecanismo recibe la energia necesaria de un
dispositivo motor y es del tipo de regulador centrifugo que
funciona tomando exactamente la energia que preclsa para man
tener un régimen preestablecido, desembragando en ége. justo

instante, se caracteriza esencialmente porque dicho’ regula-

dor de velocidad se aplica a un sistema de seguridé@i&ue imj
pide que se pueda retirar el tope del sector portaf@@minan—
te, en tento no haya girado el limitador de curso 7. .enfren-
tado la ventana que tiene labrada en su periferia gqn dicho
tope, aplicandose igualmente a un sistema que tiengcﬁgr ob-
jeto impedir que el percutor pueda desplazarse en *anto no

haya girado lo suficiente como para enfrentar su uneta con

una ventana labrada a tal efecto en el cuerpo.

o. ESPOLETA DE CULOTE PARA GRANADAS DE AVIACION
ESTABILIZADAS DE BAJA RESISTENCIA, segin 1, caracterizada
porque tiene un mecanismo que impide el montaje de‘la espo-
leta en transporte.

%, Se reivindica por {ltimo, como objieto sobre el
que ha de recaer el DModelo de Utilidad que se solicita:
ESPOLETA DE CULOTE PARA GRANADAS DE AVIACION ESTABILIZADAS

DE BAJA RESISTENCIA.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente memoria descriptiva, que consta de diez paginas

mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 8 de Julio 1971

BERNARDO UNGRIA
p.p.




i
w d -d
VINONN OQy¥VNY3g

oTral  ep
I19VINVA VIVIST

Tt6L 9p

¢s
i%

60961

g ‘PHPEN

7
‘_.Znﬁ\\“\\\\\\\\m__§_

1-914

g
, |
/ P
N
\
N
\
‘ N

2, 44,

=
Y&
N

1= >\ _%///A//;////A R
-m§_.§, 2ty Sl

mm 4 ’ : K\m Nl —

i i\ VAT

N

%I”””
2

L/SVIOH 7

|
w

A
AN
N
N\

i
\w‘
S

N

N\
N

l. q
) '
N
NN
7 |
I

\-~

N

07

R

’.

69¢961




L HOJAS /2

1[,

?? A
AN
ém /

I

2
o

i "‘;

|

¢

~
~
»
LY
Re)
w
4 <
x
MO-Gf
Riw
g
> 20
- a
x
3, <
qd g .
o g e
ﬁael
]
g
T
[
=
VAV

BRE S5 ,S.A.

TN

| v.A\vAVﬂYAvA\/AvAvA\(AVAn
DD > > I a2 2 <K

ST 2N X

— 1l

1J

i
j

.




L HOJAS /3

ESCALA VARIABLE

L L L

2N

// // T

aannARARe nlRL

NN

HYFTEY t%.@tﬁ\
g

XKD XX > XK K
DK XK KK

g KX XX KX W XK ¢
vAVAXVAvAVAVAvAVAVA

de 1971

Madrid, g de juliq‘
BERNARDO ‘_UNGlRlA
5 P Pp- \1:."‘ .

XXX X X X <

B R N

N '

N B B I DI 2>

\ 2C XD ne D > D ¢ X
LLL L

LS L

.o
3

7 iJﬁfw&ﬂ

27

FIG




e

| RYIES
' Lot 4 -d
: VIHONN OQuvNM¥3a

i Te6t ap WOﬂHdn p 8 ‘pupen

i ANBVINVA VIVOS3

6-914 &

4

(ju

0c”

7 / SVIOH 7

VS T135534d




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



