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PATENTE | 196?4Q

DE _
INVENOCION

a favor de Doﬁ JUAN TORRES CARBONELL, de nacionalidad

espaficla, residente 'en Hospité.let de;mobregat (Barce- \
lona), Pasaje Bnnchart, 5y 7, por ﬂmnccmnmxmms o
EN IA OONSTRUCCION DE GRUPOS MOTOR-BOMBA CON MOTORES TER-
MIGOS® . | '

MEMORIA DESCRIPTIVA

~ Ia presente invencién se refiere a unoe pez"feé- o
clonamientos introducidos en la construccién de los .
grupos motor-bomba a base de motores de combustién in-
terna, cuyos perfeccionamientos se contrsasen esenc:l_.aimen—
te al dispositivo de acoplamiento entre el motor y la |
bomba centri{fuga, asi como & otros detalles accesorios |

¥ complementarios, que en conjunto resuelven-la fabﬁ.- %

cacién y utilizsecién de dichos grupos segin realizacién B

Consisten esenciaelmente los perfeccionamientas
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de ia invencién en disponer como continuacidén lateral
del eje de giro del cigliefial una prolongacién adecuada

que por su otro extremo actda de eje del rotor de la

'bomba centrifuga, todo ello conveniernemente apoyado en

los correspondientes cojinetes de apoyo y protegido
pbr'el propio cérter del motor, el de la bomba y una
unién tubular de enlace entre los mismos, lo cual pro-
duce un perfecto engrase y conservacién del conjunto.

Para me jor comprensién de la presente memoria
descriptiva, se acompefle un dibujo en el que, esquemati-
camente y tan 88lo a titulo de ejemplo, se representa un
caso prdctico-de realizacién del objeto de la invencién.

En dicho dibujo se representa una seccidén verti-
cal de la totalidad de un grupo conatitnido segin los
perfeccionamientos de la invencién.

La constitucién en liness generales del motor

 de explosién asi como de la bomba centrifuga gue pueden

observarse en el dibujo, no ofrecen en si particularidad
algnnalqne afecte directamente a la esencislidad del ob-
jeto de la presente patente, pueato que tales elementos
construidos de acuerdo con la més moderna técnica en cuan-
to a rendimiento, resistencias y dnraoién son, en lineas
generales, del dominio publico.

El cigliefial del motor de explosidn estd comsti-
tufdo por el eje -l-, volantes =2~ y ~3-, eje —4- de la
cabeza -5- de la biela y eje -6-. E1 primer eje -l- va
apoyado alvcoiinete ~7= y presenta acoplado al volante

de inercia -8-, entre los vdahtes -2~ y -3~ va ddspuesto
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el eje —4- que sirve de apoyo al cojinete de la cabega
de blela; y el eje -6~ que se apoya en el cojinete -9-

viene prolongado en toda su parte -10- hasta el extremo

~ll- en el gue va acoplaedo el rodete o rotor -l1l2- de la

bomba centrifuga. Queda pues en tal disposicién direc—
tamente acoplado el rotor de la'bomba centrifuge a la
prolongaeién del~eje del cigliefial del motor, apoyandose
esta prolongacidn -10- en loe cojinetes -13-.

Los cojinetes ~7-, -9~ y -13- del apoyo del eje
del ciglieflal ~1- y -6-10- irén provistos de los corres-
pondienfes prenséestopas para evitar la salida de gases
del cérter =14~ del motor, ya que este motor es de los
llamados de dos tiempos. Entre el cédrter del motor y la
carcasa -15- de la bomba, va dispuesta la cobertura tu~
bular -16- que une en un mismo centro la porcién del eje
=6—, =10—- de gcoplamiento entre los dos élementes. _

Bsta cobertura tubular -16- forme un solo cuerpo
con le bancede o plataforme de sustentacién -17-.

‘ La realigecién desecrita pfesenta grandes venta-
Jas sobre todos los sistemas de equipos motor-bombe a
base de motor de combustién o éxploeién, puesto.gueieli—
mina las transmisiones entre ambos elementos, y con ello
los considerables perjuicios'e inconvenientes inheren‘}:ee,
ruesto que tales transmisiones encarecen en precic de

coste, obligan a frecuentes regulaciones y cambios poxr

deterioros o roturae, aparte de la disminucién del ren-

- dimiento por roces o defectos de funcionzmiento.

Ademés de la economia en la econstruccién y ne-
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jor funcicnemiento y rendimiento en le utilizacién, lose
grupos motor-bomba construfdos de acuerdo con la presen—
te invencién requieren menor espacio, eetdn siempre a
punto de marcha, no presentan difiecultad ni camplicacién
alguna en su instalacidén y, en definitiva, puedenasegurar-
ge que se vienen a resolver una sqrie de problemas exis-

tentes hagte shore en la instelacibén de esta clase de

~equipos.

Serdn independientes del objeto de la presente
patente los materiales empleados, formas y dimensiones
de las plezas, potencie y tipo del motor y de la bomba
Y én general, todo cuanto no eltere, cambie o modifique

la esencialidad de la invencién.

ROTaAa

Se reiviﬁdica cﬁmo objeto de la preéenﬁb patente
de invencidn:~

1. Perfeccionsmientos en la construccién de gru~
pos motor-bomba con motores térmiéos, que esencialmente
cohsieten en disponer como continuacidén laterel de un
eje de giro del cighefial una prolongacién adecu;da que
por su otro extremo actia de eje del rotor de la bombe
centrifuga, disponiéndoée e cada lado del cdrter del
motor el correspondiente cojinete con su estopada, tanto

en la parte del volante como en la de la prolongaciénm,
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apoyéndose ésta, en lag proximidades de la bomba en un
cojinete de la suficiente longitud, y guedando toda
la parte de eje comprendida entre el cérter del motor
y la carcase de la bomba, en el interior de uns cobertu-
ra tubular gue comprende de uno a otro de dichos elemen-—
tos.

2. Perfeccionamientoa en la construceién de gru-
pos motor—ﬁomba con motores térmicos.

- La presents memoria conste de cinco hojas folia-
das, escritas por una sola cara.

Barcelona, & 20 de enero de 1951.

Juan TORRES CARBONELL
Pl
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