| BAD ORIGINAL.

MEMORIA DESCRIPTIVaA

para un Modelo de Utilidad, por veinte afios, nor:
"PRAVIESA DE FERROCARRIL PERFECCIONADA", cque se solj
cits a favor de Don MARTIN MONZON INDAVE, de nacio-
nalidad espafiola, residente en MADRID, Calle de Ma-

r{a de Moliua, n2. 26.

o

Je conocen ya traviesés de ferrocarril cong
tituidas por dos bloques o zapatas de hormigén, unidos
de forme fija por uwn tirante de acero luminado o bien

por piezas de hormigén pretensado con arraduras de z-

cero. Sin embargo, aunque este sistema resulte wuy re

sistente, tiene el inconveniente de su dificulted de

manejo, pues las traviesas as{ formadas tienen’gran
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peso, son diffciles de transportar y, :dewds, ~1 Je-
terioro del tirante, que es la parte mfs vulner:ble,
las hace inservibles en su totalidad.

Llas traviesas objeto de la prerente inven-
cidén vienen a resolver estos inconvenientes, y = 7re
porcionar otras ventajas de orden prictico y econé-
mico muy interesantes.

Consisten egencialmente en construir lLos
dos blogues o0 zapatas con un orificio transverssl bﬁ
sante, para permitir que estos bloques se unan entre
s{ por medio de unos travesafios que pasan por dichoc
orificios y se sujetan en la posicién adecuada por -
diferentes qedios; todos los cualés pueden rezlizsrse
en el Jugar de manejo de las traviesas.

Los-anclajes para las grapas de sujecién -
de los carriles tienen con este motf{vo una forma ccn
veniente, a fin de que no llegueﬁ al orificio trens-
versal.

Los travesafios indicados pueden ser metdli
cos o0 de hormigén, y tomar la forma mds adecuada 2l
fin propuesto, por ejemplo, pueden ser macizos o hue
cos y la seccidﬁ'cuadrada, cilindica o cusalquier otra;
pueden adoptar Hrme de T o de doble T, En fih, casi
todas las formas son posibles, ’

Las anclas para retener las grapas de suje-
cién de los carriles, tienen la forma conveniente pa-

ra que no asomen las patas de anclaje por 1los orifi-

cios de los ﬁloques.
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Los dibujos adjuntos representan a manera

de ejemplo la disposicién de los blonues y del tro-
vesaflo en la traviesa de tres elementos.

Las figuras 1% y 2% son secciones de la tra
viesa, donde se aprecia un bloque central -l-, el trz
vesafio -2-, la via -3-, las grapas de unién -4; y el
ancla -5-.

Las figuras 32 y 48 muestran la traviesa
con travesafio de hormigén -2- ajustado este dltimo a
los blogues ~l- por medio de las cuﬁés ~7-, asegura-
das a su vez, con el mortero que se vierte en el ca-
jeado -6-'del travesafio. La operacién de separacién
del travesafio es sencilla, descabezando la cuiia -7-,
con lo cuzl es posible extraerlo de log blogues.

Las figuras 52 y 62 muestran el dispositivo
de sujecién de un travesafio metdlico. les piezas me~
t4licas -8~ son soldadas al travesafio despﬁes de in-
troducirlo en los huecos de los blogues.

‘Las figuras 72 y 82 muestran el dispositivo
de sujecifén de un travesafio -2- de madera, con los -
clavos -9- a ambos 'lados dé los bloques. |
| Queda la fijacién de dichos blogues a los
travesafios en las posiciones adecuadas, kvidenteuente
esta cuestién se-reéolveré con arreglo a la clase y
forma de tales travesafios y, por lo tanto, podré ob-
tenerse por medio de cufias o chavetas -7=, POYr pasa-
dores «8-, 0 simplemente por medio de topes en la bo-

ca interna y anclajes como los dichog en la externa,
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Tambien se ha previsto que el blonue ;i_
puede llevar un orificio perpendicular =l de vsgn dal
travesafio -2~, por el cual penetre un passdor o cru-
ceta que lo fije,

Los travesafios pueden traer de origen uno o
dos de los topes, por ejemplo los.dos internos, si se
conoce de antemano el ancho de la via,

No queda descartaﬁa tampoco la formecidn de
hilos de rosca en el orificio del bloque y en loc . ex-
tremos de los travesafios.

Por dltimo, se propone tanbien la adopeidu
de dos de los sistemas indicados para csda blogue,
con el fin de asegurar indefectiblemente la. unidn.

Tanto como proteccidn, aislamiento y ajuste

- dela unién, como para cooperar en la sujecidn, se ha
previsto tambien que cada perforacién pusante de los
blogues lleve incorporado un tubo de distinto muterixl,
como por ejemplo pléstico o metal, a través del cuel
pasan los travesaﬁos;

Lo que resulta evidente con el nuevo sistera
es que lus traviesas asi fabricadas pueden acomodarse
a cualquier ancho de via sin modificaciones sustan-
ciales, incluso en los cruces y cambios de via, pues
evidentemente cada tirante puede atravessr dos, tres
6 m4s bloques, segin convenga.

Otra ventaja importante reside en lu £abri-
cacién y transporte de las piezas componentes, que -

ahora serd mucho mds f4cil y con mayor aprovechemien-




FEE 1
ra e

230

95.~

lOO [ Sond

los [ Bt

llOQ-

lls [ B

) 1962174

7
\ BP\D OR\G\'NP:; Yo 1
, ¥ finalmente, la posibilidad de reposicién de los

travesafios 0 de los bloques cuando sufren deterioro,
aprovechando el resto de elementos de 13 traviess.

En el objeto descrito caben, nazturalmente,
modificaciones de forma, dimengiones, proporciones y
materias sin apartarse de su esencialidad caracteris-
tica, por lo que tales modificaciones se eﬁtenderén
incluidas siempre en la presente solicitud.

N O T A

Descrito suficientemente el 6bjeto de esta
solicitud, se declaran de novedad y propiedad lus gi-
.guientes

REIVINDICACIONES

l2,~ Traviesa de ferrocarril perfeccionad:,
del tipo compuesto por dos bloques o zepatzss de ano-
yo de los carriies, qQue se unen por medio de tiran-
tes, caracteriza&a por el hecho de gue siendo dichos
bloques independientes entre si, el acoplamiente ‘se
realiza insertdndolos ajustados en los extremos de u-
nos travesaiios que hacen la funcién de tirantes, u cg
yo efecto cuda uno de tales bloques presentus urn orifi-
cio trensversal pasante, de msnera que puede grudusrr-
gse convenientemente la separacién entre los bLloyues v
fijurse en lu posicién adecuasda por medio de topes aue
actian sobre los travesafios, tales como cuiias, chave-
tas, pasadores e incluso por roscado.

28,- Traviesa de ferrocarril perfeccionuad:,

segn la reivindicacién anterior, que se caracteriza
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Porque los bloques presentan un orificio auxiliar

Perpendicular sl principal, para paso de un“ﬁéstago
de fijacién. ' |
38,- Traviesa de ferrocarril perfeccionzda,
L segin la reivindicaciéﬁ primera, que se caracteriza
<3~ por el hgcho de que al menos uno de los topes, en uno
de los extremos del travesafio, puede estar hecho de
origen,
48,. Traviesa de ferrocarril perfeccionsada,
segun las reivindicaciones anteriores, Que ge carac-
130.- teriza por haberse previsto fabricar los bloques con
un tubo de diferente material ~pléstico o metal- in-
corporado en el perimetro interior‘de la»perforaéidn
pasante.
58.- TRAVIESA DE FERROCARRIL PERFECCIONADA.
Todo contorme se describe y reivindicé en
la presente Memoria Describtiva que consta de seis
hojas y se ilustra en. el dibujo que a la misma se a-
compafia.

Madrid, a diecinueve de Junio de mil nove-

clentos setenta y uno.

MARTIN MONZON INDAVE.
po a. "
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